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Un pueblo se define en . funcién de sus propias
caracteristicas y también a través de su relacién con otros
pueblos. En el comercio, en su estudio, podemos hallar ambos
elementos, las peculiaridades propias y, al mismo tiempo, sus
vinculos con el exterior. A través del comercio intuimos y
desciframos cémo nos comportamos, cudles son nuestros principales

frutos, cémo nos relacionamos laboralmente en el terreno

mercantil, qué grado de progreso y de tecnologia ha alcanzado

nuestra cultura, en el sentido social, de civilizacién. Al mismo
tiempo, qué posicidén ocupamos en el engranaje mundial, cudl es
nuestra relacidén con otros paises y con otras regiones, en
definitiva, quiénes somos.

Ahondar sobre el comercio de las Canarias Orientales en el
siglo XVII, y en particular en el reinado de Felipe IV, supone
un intento por desvelar el conocimiento de un periodo de nuestra
historia que hasta estos momentos permanecia en gran medida
oculto. Pensabamos, en los inicios de este proyécto, que era
necesario dar luz sobre nuestras relaciones exteriores y también
internas, sobre 44 afios de la undecimoséptima centuria de nuestra

Era, es decir, recuperar nuestra memoria histdrica.

11
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2. METODOLOGIA
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La eleccién del tema de esta tesis ha obedecido a varias
razones, todas ellas importantes. En primer lugar, que el
comercio es un asunto esencial si se quieren comprender las
relaciones tanto internas como externas de un territorio, y con
ellas, la propia personalidad e idiosincrasia de esa zona.'Es
cierto que para el caso de las Canarias Orientales ya se contaba
con espléndidos trabajos para los reinados de Felipe II y Felipe
III*, pero hipotecar al desconocimiento tres cuartos del siglo
XVII, sin hablar del siglo XVIII, no nos parecia la postura mas
correcta. Esta falta de estudios para estos periodos desemboca
facilmente en la generalizacién gratuita, en equiparar unos
periodos con otros y en extender las caracteristicas propias de
una isla a las demds, aln éin haberlas estudiado en profundidad.
La falta de estudios para buena parte del siglo XVII ya habié
sido denunciada en algunos andlisis de la historiografia
canaria?®. Cubrir este vacio éra, pues, uno de los objetivos de
esta tesis.

El interés de este proyecto de investigacién fue asi

! 10BO CABRERA, Manuel: El comercio canario europeo bajo
Felipe II. Funchal, 1988; El comercio del vino entre Gran Canaria
v las Indias en el siglo XVI. Las Palmas de Gran Canaria, 1993.
TORRES SANTANA, Elisa: El comercio de las Canarias Orientales en
tiempos de Felipe III. Las Palmas, 1991; La_burguesia mercantil
de las Canarias Orientales (1600-1625). Las Palmas, 1991.

: LOBO CABRERA, Manuel y ACOSTA GUERRERO, Elena: "El
comercio canario. Estado de la cuestién". ¥V Cologuio de Historia
Canario-Americana (1982). Tomo III. 1985. Pag. 97. También, mas
recientemente, .LOBO CABRERA, Manuel: "Estado actual de 1la
investigacién sobre el comercio canarioamericano". X Cologquio de

Historia Canario-Americana (1992). Tomo I..Las Palmas de Gran

Canaria, 1994. PAg. 146 y "Comercio y burguesia mercantil en
Canarias en la Edad Moderna". El comercio en el Antiguo Régimen.

III Reunidn Cientifica. Asociacidén Espafiola de Historia Moderna,
1994. Vol. II. 1994. Pég. 143.

15
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entendido por el Gobierno de Canarias que posibilitd su estudio
gracias a una beca de postgrado y sin la cual no hubiera sido
posible llevar a buen término el tema de esta tesis. También
recibimos ayudas de lé Universidad de Las Palmas de Gran Canaria
Yy de la Fundacién Universidad para costearnos los desplazamientos
a los archivos peninsulares.

Otra de las razones por las que se decidid finalmente este

tema de estudio era, por un lado, proseguir con la linea de
investigacién propuesta por los doctores Manuel Lobo Cabrera y
Elisa Torres Santana y, por otro lado, el de enmarcarse en una
"linea de trabajo que ha venido funcionando en el Departamento de
Ciencias Histdéricas, y en concreto en el &area de Historia
Moderna, para un mejor conocimiento del siglo XVII en las
Canarias Orientales, y del que son fiel reflejo las memorias de
licenciatura salidas a la luz en estos Ulltimos afios®, que
creemos representan un nuevo salto para la joven historia canaria
'en la Etapa Moderna.

La eleccidén de 1los marcos cronoldgicos y. espacial ha
obedecido a circunstancias variadas y diferentes en cada uno de
los casos. La limitacidén a las Canarias Orientales se debe
principalmente a una razén de posibilidad o imposibilidad.
Realizar el estudio del comercio de toda Canarias para el reinado

de Felipe IV, por una sola persona, e incluso por dos, resulta

* SANTANA PEREZ, Germédn: El1 _comercio interinsular de
Lanzarote (1635-1665). Universidad de Las Palmas de G.C.
BRUQUETAS DE CASTRO, Fernando: La esclavitud en Lanzarote en la
primera mitad del giglo XVII. Universidad de Las Palmas de G.C.

BRITO GONZALEZ, Alexis: Extranjeros en Lanzarote (1640-1700).

Universidad de Las Palmas de G.C. ALEMAN RUIZ, Esteban: Inicios
de la clausura femenina en Gran Canaria: el monasterio de la
Concepcidn, 1592-1634. Universidad de Las Palmas de G.C.

16
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casi completamente imposible debido a la enorme cantidad de
informacidén que proporcionan las fuentes, mixime si se trata de
hacer una investigacidn en profundidad, tal como hemos pretendido
hacer en el presente trabajo. Hay que tener también en cuenta,
en este sentido, el carécter‘ de la insularidad en el caso
canario, asi como la dispersidn de las fuentes, lo que limita adn
mds las investigaciones para el total del Archipiélago. No
obstante, no creemos que se hayan dejado totalmente‘de lado 1las
relaciones con las Canarias Occidentales, aunque eso si, primando
el estudio de 1los vinculos que mantenian con las Canarias
Orientales. Ademds, las Canarias Orientales tienen una serie de
conexiones que por su cercania les da una personalidad propia,
o al menos unas caracteristicas diferenciadas®, aunque ello no
necesariamente quiera decir que sean estas islas con las que se
mantiene la mayor parte del comercio interinsular. En este
sentido, es necesario mencionar el ejemplo de Tenerife, que
durante esta época es la que aglutina la mayor parte del trafico
del Archipiélago. No obstante, somos los primeros en afirmar que
hay claras diferencias, no s6lo entre las islas de sefiorio
(Lanzarote y Fuerteventura) y la de realengo (Gran Canaria), sino
también entre cada una de ellas. Ademds, tal como hemos indicado,
seguimos el marco espacial gque autores ya mencionados han
utilizado para periodos anteriores.

Con respecto al marco temporal, hay que decir que, a niveles
politicos para toda la Corona espafiola y, por tanto, también para

Canarias, la época de Felipe IV tiene también unas

* Asi, por ejemplo, el juez de registro de Indias era el
mismo para Gran Canaria, Fuerteventura y Lanzarote.

17
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caracteristicas propias y diferenciadas con respecto a otros
reinados. En cualquier caso, reconocemos que siempre es dificil
establecer el momento exacto en que una sociedad empieza un nuevo
pericde histérico®. En el plano econdémico significard para
Canérias la consolidacién de la economia de eprrtacién vinicola
en las islas centrales, y la época de Oro para Tenerife. Dutante
este reinado tendrd lugar la independencia de Portugal, asi como
un periodo bélico de primer orden que afectara directamente al
Archipiélago Canario, y que practicamente, hasta 1665, no se
pondrd un paréntesis en esta tendencia. Tal como han sefialado
otros autores que han estudiado marcos insulares atlénticos®,
1621 marcaria el inicio de esta etapa, ya que ademads de indicar
el cambio de reinado supone el fin de la Tregua de los Doce Afios,
con las consecuencias que tendrd este hecho para el comercio
maritimo, no sélo canario sino internacional. En este sentido,
durante el reinado de Felipe IV, tiene lugar el punto dlgido de
la crisis del trafico oficial con América y, en sustitucién de
éste, es la época dorada del contrabando, en todos los campos de
la economia, que se refleja incluso en el plano cultural, en la
literatura picaresca. Es también en 1665 cuando se forma la
Compafiia de Canarias, que tal como ha mencionado el profesor
Bethencourt’ supone el comienzo del declive para este comercio

del vino tan fructifero.

S PAGES, Pelai: Introduccién a la Historia. Epistemologia,
teoria y problemas de método en los estudios histéricos.

Barcelona, 1983.

¢ MACIAS DOMINGUEZ, Isabelo: Cuba en la primera mitad del
siglo XVII. Sevilla, 1978. P&ag. 350.

7 BETHENCOURT MASSIEU, Antonio: Canarias e Inglaterra: el
comercio de vinos (1650-1800). Las Palmas, 1991. Pag. 91.

18
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También deberiamos poner en cuestidén el término de comercio
ya que su interpretacidén puede tomarse de una forma amplia o
estricta. Nosotros hemos optado por la primera via. Hemos
consideradoc el comercio como toda aquella transaccidén de
productos en la que tiene lugar un movimiento o traslado® y con
el objetivo de obtener un beneficio econdmico con ella. Sin
embargo, también nos hemos visto obligados a estudiar otro tipo
de actividades que no pertenecian estrictamente al grupo del
comercio pero que estaban muy relacionadas con ésta, bien porque
sus protagonistas eran los mismos o porque utilizaban los mismos
instrumentos que éste; es el caso de la pesca. De cualquier
manera, hemos pretendido analizar todos los &mbitos espaciales
del comercio de las Canarias Orientales, y no sélo el de larga
distancia o maritimo, sino que también hemos incidido en el
terrestre, en el regional y en el local.

No es el {nico término conflictivo que se emplea en esta
tesis, relacionado estrechamente con el comercio. Asi, por
ejemplo, en general hemos preferido utilizar la palabra mercader
a la de burguesia, no porque no creamos en la existencia Yy
aplicacién de este segundo concepto para Canarias sino porque se
presta quizd a una mayor confusidén, por su, a veces, mala
utilizacién. No obstante,,compartimos con Kamen la idea de que
‘1la burguesia estaba notablemente estratificada socialmente’, a

lo que habria gque unir sus peculiaridades para Canarias.

¢ GLAMANN, Kristof: "El comercio europeo (1500-1750)". En
Historia econdémica de Europa (2). Siglos XVI y XVII. Barcelona,
1987. Pag. 354.

° KAMEN, Henry: Vocabulario basico de la Historia Moderna.
Espafia y América. 1450-1750. Barcelona, 1986. Pag. 27.

19
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No queremos tener unos objetivos demasiado pretenciosos, o)
quizds sea mas adecuado decir irreales. Para lograrlos hemos
tendido a optar por un método cientifico, es decir, que condujera
a la midxima objetividad posible, aun cuando admitimos que el
llegar a esta meta sea imposible, verificando y controlando loé
conocimientos mediante su contrastacidén con otras
informaciones®. Para ello hemos seguido una serie de pasos.

Evidentemente, tras la eleccién del tema, el primer paso
para realizar la investigacidén fue la lectura bibliogrédfica de
obras de caracter general, tarea que se ha prorrogado durante
tédo este tiempo, con el fin de tener una primera aproximacién
al objéto de estudio. Paralelamente iniciamos la recopilacién de
la informacidén en las fuentes, que nos permitieron la realizacién
de una historia serial como paso hacia una historia total??.
Tras ello proseguimos con la realizacién de tablas y gréaficos y
con la ordenacién de los datos por temas y afios, lo que nos
permitid analizar el tema de la tesis y, cuando era posible,
satisfacer los requisitos del estudio cuantitativo!?. También

‘era necesario responder, en el caso que hubiera respuesta, a las

hipotesis planteadas. En esta labor fue clave demandar el trabajo

*® CARDOSO, Ciro Flamarion S.: Introduccién al trabajo de la
investigacién histdrica. Conocimiento, método e historia.
Barcelona, 1989. Pag. 46. :

1 CARDOSO, Ciro Flamarion S. y PEREZ BRIGNOLI, Héctor: Los

métodos de la Historia. Introduccién a los problemas, métodos \'4
técnicas de la historia demogrédfica, econbmica y social.

Barcelona, 1986. Estos autores seflalan como caracteristicas de
la historia serial el que las fuentes registren con seguridad lo

que se desea medir, la continuidad de los datos y la homogeneidad

para todo el periodo de estudio.

12 FLOUD, Roderick: Métodos cuantitativos para
historiadores. Madrid, 1975. Pag. 31.

20
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del ordenador, al ser las cantidades de informacidén elevadas?®®.
Con ello pudimos emprender la redaccién de los capitulos de este
trabajo. | |

El camino seguido a la hora de elaborar esta tesis ha sido
el de formular primero un indice con caracteres generales que nos
sirviera de guia para seguir, con los capitulos correspondientes,
el camino hasta la finalizacidén del proyecto. La pfimera
elaboracién correspondid a las fuentes y metodologia, ya que
éstos eran los que menos dificultades nos ofrecian en cuanto a
la ordenacién de fuentes y bibliografia, y que, al mismo tiempo,
nos estaba dando las pautas, sobre todo el de la metodologia, de
la linea a seguir. Era necesario incorporar también unas breves
notas acerca de la coyuntura general y cudl era la situacidn de
Canarias en ese periodo, asi como seflalar el estado de 1la
cuestién en las investigaciones que se. habian acercado a este
tema, todo ello con el objetivo de dar una visién de conjunto
antes de analizar en profundidad.

Un tercer paso fue el estudio de todos aquellos instrumentos
y protagonistas que envolvian a este trdfico, de ahi la divisidn
en varios capitulos. El1 de 1itiles de trabajo, en el que
agrupdbamos los puertos, embarcaciones e instrumentos de
‘navegacién. A éste le seguia el del mar, travesias y peligros,
en donde nos acercédbamos a los condicionantes climaticos y
geograficos, las rutas y duracién de los viajes, los peligros del
comercio y el contrabando. Era necesario dedicar un eSpacio a los

precios, a los medios de cambio y a la medicién de los articulos

13 QSHORTER, Edward: El1 historiador y 1los ordenadores.
Madrid, 1971. Pags. 20-21.
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puestos en el mercado. También analizamos cuéles eran los medios
para obtener ingresos y los gastos de este comercio, al igual que
describimos quiénes eran los que participaban en este trafico.
Una vez estudiado el mundo de estos intercambios pasamos a
estudiar otro bloque, el de 1los mercados ‘territoriales,
dividiéndoloé en comercio insular, interinsular y exterior.
Finalmente condensamos todas las ideas principales en estos
capitulos en unas conclusiones que ponian término a la tesis.
No es inusuél en algunos trabajos que las hipdtesis se
enuncien una vez acabado el estudio, con lo cual las hipdtesis
son practicamente todas respondidas afirmativamente, con lo que

el historiador siempre queda en buen lugar. Sin embargo, aqui no

nos ha preocupado excesivamente que la respuesta a nuestras

hipbétesis iniciales sean negativas o positivas, o incluso que
tengan una réspuesta s6lida, atendiendo a la informacidén que nos
han ofrecido las fuentes y la bibliografia, ya que consideramos
positivo plantear algunas preguntas e interrogantes a lo largé
de todo el trabajo que pudieran ser contestadas en otras futuras
investigaciones. En cualquier caso, nuestras hipétesis fueron
enunciadas antes de realizar el estudio y asi constan en el
proyecto de tesis, realizado a fin de conseguir la beca de
postgrado ya comentada.

Una de nuestras hipbétesis consistid en demostrar la conexidn
entre los diferentes ambitos del comercio canarioriental, es
decir, entre el comercio local, el regional y el internacional
y no sélo en los medios empleados para llevarlo a cabo sino
también en su control. Creiamos que la clase dominante canaria

no sélo se limitaria a participar en el dominio del trafico a

22
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‘larga distancia sino también otros con menores recorridos y, en
teoria, menores beneficios. Los intercambios mercantiles
constituirian unos de 1los factores mids dinamizadores de 1la
economia canaria.

Teniamos que comprobar como el comercio local y regional
ocupaban un puesto principal, no sdlo en el engranaje econdémico
del Archipiélago sino también en el volumen de mercancias
transportado y en los beneficios que reportaba. Con el trafico
internacional quisimos probar su fuerte vinculacién a la
coyuntura internacional. Suponiamos que la importancia del
comercio ilegal en Canarias tenia que superar los limites
anteriores, al tratarse de un periodo de crisis en el control de
la monarquia hispana y en donde el contrabando era norma general
en otras zonas del Estado.

Igualmente partiamos de la idea de la sumisién de las islas
de sefiorio hacia las de realengo. A lo largo del trabajo tratamos
de demostrar si ésta se cumplia en los intercambios o no. De la
misma forma, pensdbamos que el trdfico canario estaba
mayoritariamente en manos de canarios, si bien creiamos que su
peso iria decreciendo cuanto mayor fuese la distancia a la que
se efectuaba el intercambio.

Creemos que el grado de desarrollo de la infraestructura y
de los Utiles de trabajo y de los instrumentos de navegacién
utilizados por el comercio de las Canarias Orientales no estaria
relacionado con el retraso de quiénes lo utilizaban, sino que
estarian de acuerdo con las necesidades de la sociedad que los
demandaba.

Son varios los objetivos planteados con la realizacién de
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esta tesis. Uno de ellos es el de colaborar al mejor conocimiento
de las relaciones internacionales de Canarias, en el Antiguo
Régimen, con el fin de rescatar nuestro pasado, aunque éste no
sea siempre glorioso, y evitar que se pierda para siempre en el
olvido. También hemos pretendido con este trabajo que se deje de
caer en las generalizaéiones gratuitas cuando se habla del
éomercio de Canarias, trasladando las caracteristicas de una Isla
a todas las demds, actitud que pensamos errdnea, ya que cada una
tiene diferencias y peculiaridades con respecto a las otras. No
sélo se trata de hacer la tradicional diferenciacién entre las
de sefiorio y las de realengo, ya que, si bien existe, no es la
dnica. Evidentemente hemos pretendido hacer un estudio cientifico
de este tema.

Otro de los objetivos es enlazar los marcos de actuacidn
local, regional e internacional, que como veremos a lo largo del
trabajo no siempre es posible diferenciar radicalmente entre unos
y otros, ya que estén intimamente unidos. En este sentido, hemos
querido dar cierta relevancia al comercio insular e interinsular
canario sobre la base de cierto déficit de estudios sobre estos
temas?®, debido a la mayor espectacularidad y mejor
disponibilidad de fuentes del comercio exterior. En los capitulos
dedicados a estos tipos de intercambio se entremezclan unos con
otros ya que sus conexiones son muy fuertes, obedeciendo esta
divigién a una mejor organizacién de la informacidn, aunque en
ningﬁﬁ caso pretende ser un elemento separador.

Al existir abundantes estudios sobre el comercio en el

14 1,0BO CABRERA, Manuel y ACOSTA GUERRERO, Elena: "El
comercio canario. Estado... Art. cit. Pags. 96-97.
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Antiguo Régimen, si bien no con las caracteristicas propias de
éste, no hemos renunciado a establecer comparaciones, tanto con
otras marcos cronoldgicos como espaciales, ya que el método
comparativo resulta necesario para la investigacién
cieﬁtifica“.

Reconocemos que la obra es bastante voluminosa, lo cual
obedece sobre todo a la voluntad de tratar en profundidad 1la
maydr parte de los aspectos del comercio de las Canarias
Orientales durante el reinado de Felipe IV, y no sélo
centrandonos en un marco espacial como el comercio insular,

regional o exterior sino abarcéndolos todos.

*  KULA, Witold: Problemas y métodos de la Historia
econdémica. Barcelona, 1974. Pag. 571.
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3. FUENTES Y LABOR BIBLIOGRAFICA
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El primer paso, antes del andlisis posterior, es 1la
recopilacién de informacidén. Esta labor se lleva a cabo a través
de un estudio de los documentos existentes en los distintos
archivos y a través de la lectura de libros y articulcs

relacionados con el tema de estudio.

3.17. ANALISIS DE LOS ARCHIVOS

La fuente principal en la que hemos basado este estudio ha.

sido la de los protocolos notariales, localizados en el Archivo
Histdérico Provincial de Las Palmas (A.H.P.L.P.). A su vez, este
tipo de documentos ha sido completado con otros que S€

encontraban en diverso archivos, en concreto en el Archivo del

Cabildo Catedral de Las Palmas (A.C.C.L.P.), en eltArchivo del
Museo Canario (A.M.C.), en el Archivo de Acialcéazar (A.A.), en
el Archivo Municipal de La Laguna (A.M.L.L.), en el Archivo
Municipal de Teguise (A.M.T.), en el Archivo General de Simancas
(A.G.S.), en el Archivo General de Indias (A.G.I.), en el Archivo
Histérico Nacional (A.H.N.), en el Archivo de la Real Academia
de la Historia (A.R.A.H.), en el Archivo del Museo Naval de
Madrid (A.M.N.M.), y en el Archivo de la Biblioteca Nacional
(A.B.N.).

La falta de fuentes para Fuerteventura la hemos podido
solventar en parte con fuentes extractadas y publicadas,

principalmente con los Acuerdos del Cabildo de Fuerteventura®.

j— Acuerdos del Cabildo de Fuerteventura. Recogidos por
ROLDAN VERDEJO, Roberto. La Laguna, 1979.
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Existian -algunos extractos de protocolos notariales de
Fuerteventura publicados, pero no coincidian con el periodo
objeto de estudio?. Al mismo tiempo, se nos permitid el acceso
a un naimero limitado de protocolos majoreros para el reinado de
Felipe 1IV.

Para Gran Canaria hemos de lameﬁtar la pérdida de la mayor
parte de los documentos de su Cabildo Antiguo, a raiz del ataque
pirdtico de Van der Does, en 1599, y sobre todo del incendio del
edificio del cabildo en 1842. Esta deficiencia para 1la
informacién concejil de esta isla la hemos tratado de solventar
a través de diversas publicaciones de fuentes, que o0 bien se
tratan de acuerdos del cabildo o bien estan directamente
relacionados con la politica municipal’®.

No dudamos de que desde luego podriamos haber investigado
en otros archivos no mencionados aqui, pero debido al carécter
disperso de la informacidén para la Canarias del siglo XVII, esta
tarea hubiera resultado interminable, al elegir uno si y otro no,
sobre todo con los extranjeros, ya que, ¢por qué ir a 1los
archivos nacionales ingleses y no a los portugueses, franceses,
holandeses, cubanos, dominicanos, venezolanos, etc.?. Incluso
admitimos como necesario una comparacidén con los'protocolos de

las Canarias Occidentales, pero también creemos que este trabajo

? SAAVEDRA ROBAINA, Isabel: "Diego Cabrera Mateo, escribano
publico de Fuerteventura (1685-1686). Extractos e indices". VII

Jornadas de Estudio sobre Fuerteventura y Lanzarote. Tomo I.
Puerto del Rosario, 1996. Pags. 169-201.

> Ordenanzas del Concejo de Gran Canaria (1531). Recogidas
por MORALES PADRON, Francisco. Sevilla, 1974; Libro Rojo de Gran

Canaria o Gran Libro de Provisiones y Reales Cédula. Recogidos
por CULLEN DEL CASTILLO, Pedro, MORALES PADRON, Francisco y LOBO

CABRERA, Manuel. Las Palmas de G.C., 1995; Cedulario de Canarias.
Recogido por Morales Padrdn, Francisco. Sevilla, 1970.
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debe ser fruto de otras investigaciones.

Por lo que respecta a los archivos canarios, empezaremos las
caracteristicas para nuestro tema en el A.H.P.L.P. En él1, tal
como ya hemos mencionado, hemos trabajado casi exclusivamente con
protocolos notariales, ya que inexplicablemente apenas hemos
encontrado alguna informacidén relacionada con pleitos sobre algin
tipo de comercio, en el fondo de la Audiencia. La importancia de
la documentacidén notarial ya ha sido destacada, sobre todo para
temas relacionados con el comercio, y en especial los vinculados
al intercambio 1local®. En los protocolos hemos localizado
informacién de aspectos diversos tales como los fletamentos, los
conocimientos, las fianzas de vendederas, cuentas de tiendas,
precios, compra-ventas de todo tipo, arriendos, acarretos,.etc.,
que ademds en muchdsvcasos aceptan el tratamiento estadistico’.
Sin embargo, hay que tener en cuenta, gque debido a la
especializacién de los escribanos sobre determipados temas, la
cantidad de informacién gque nos proporciona varia mucho
atendiendo a quienvlos escribe, como también al afio®, fendmeno
que también se da en los protocolos del resto del Estado’.
Igualmente, debemos destacar que, debido al mal estado de

conservacién de los legajos, tan s6lo hemos podido ver, en

* EIRAS ROEL, Antonio: Tipologia documental de los
protocolos gallegos. 1981. Pag. 27.

5 Idem. Pags. 37-38.

¢ puede suceder que un mismo escribano al principio de su
carrera se especialice en temas de fletamentos maritimos y a lo
largo de su vida cambie hacia otros documentos como 1las
compraventas de tierras. '

7 ECHEVARRIA ALONSO, M* José: La actividad comercial del
puerto de Santander en el siglo XVII. 1995. Pags. 177-179.
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algunos casos, una parte de un mismo legajo, y tal hecho lo hemos
sefialado, en la 1lista en la que estdn recogidos, con un
asterisco. También hay que tener en cuenta que en élgﬁn caso el
mismo 1legajo correspondia a dos escribanos®. En total 235
legajos han sido examinados. Los escribanos y protocolos
estudiados son los siguientes: |
ALGIROFO, Juan Bautista (Las Palmas): leg. 1.219 (1643, 1644,
1645, 1646, 1647, 1648, 1649), leg. 1.220 (1650, 1651, 1652,
1653), leg. 1.221 (1654, 1655, 1656, 1657, 1658).

ALONSO HERNANDEZ, Juan (Lanzarote): leg. 2.731 (1629, 1630,
1631).

ALVAREZ DE ESCOBAR, Mateo (Las Palmas): leg. 1.317 (1656, 1657,
1658) .

ALVAREZ DE SILVA, Diego (Las Palmas): leg. 1.218 (1647), leg.
1.266 (1648), leg. 1.267 (1649), leg. 1.268 (1650), leg. 1.269
(1651), leg. 1.270 (1652), leg. 1.271 (1653), leg. 1.272 (1654),
leg. 1.273 (1655), leg. 1.274 (1656), leg. 1.275 (1657), leg.
1.276 (1658), leg. 1.277 (1659), leg. 1.278 (1660), leg. 1.279
(1661), leg. 1.280 (1662, 1663), leg. 1.281 (1664), leg. 1.282
(1665) .

AMADO, Francisco (Lanzarote): leg. 2.723 (1621, 1622), leg. 2.724
(1623, 1624, 1625, 1627, 1628, 1629, 1630), leg. 2.725 (1626).
ASCANIO, Juan (Lanzarote): leg. 2.739 (1637, 1638), leg. 2.740
(1639, 1640).

ASCANIO, Luis (Guia): leg. 2.360 (1645).

ASCANIO, Luis (Las Palmas): leg. 1.257 (1645, 1646), leg. 1.258

® Un ejemplo de ello es el legajo 1.218, compartido por los
escribanos ALVAREZ DE SILVA, Diego y GONZALEZ CALCINES, Pedro.
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(1647), leg. 1.259 (1648), leg. 1.260 (1649), leg. 1.261 (1650),
leg. 1.262 (1651), leg. 1.263 (1652), leg. 1.264 (1653), leg.
1.265 (1654, 1655, 1656).

BAEZ GOLFOS, Juan (Las Palmas): leg. 1.125 (1629, 1630), leg.
1 128 (1636, 1637), leg. 1.130 (1640), leg. 1.131 (1641), leg.
1.132 (1642), leg. 1.133 (1643), leg. 1.134 (1644), leg. 1.135
(1645), leg. 1.136 (1646), leg. 1.137 (1647), leg. 1.138 (1648),
leg. 1.139 (1649), leg. 1.140 (1650), leg. 1.141 (1651), leg.
1.142 (1652), leg. 1.143 (1653), leg. 1.144 (1654), leg. 1.145
(1655), leg. 1.146 (1656), leg. 1.147 (1657), leg. 1.148 (1658),
leg. 1.149 (1659), leg. 1.150* (1660), leg. 1.151 (1661) .
BANDAMA, Juan (Las Palmas): leg. 1.314 (1650, 1651), leg. 1.315
(1652, 1653). |
BETHENCOURT HERRERA, José (Las Palmas): leg. 1.319 (1657, 1558,
1659), leg. 1.320 (1661, 1662), leg. 1.321 (1663), leg. 1.322
(1664,1665) . |
BRAVO DE LAGUNA, Pedro (Las Palmas): leg. 1.210* (1635, 1636,
1637, 1638), leg. 1.212 (1640), leg. 1.213 (1641), leg. 1.214
(1642, 1643).

CARRILLO DEL CASTILLO, Eartolomé (Las Palmas) : lég. 1.072 (1621,
1622, 1623, 1624, 1625, 1626).

CARRILLQ, Francisco (Las Palmas): leg. 1.170 (1646) .

CARVAJAL GUANARTEME, Diego (Agliimes): leg. 2.484 (1636), leg.
2.494 (1633, 1634), leg. 2.495 (1637, 1638, 1639, 1640, 1641),
leg. 2.496 (1642, 1643, 1644, 1645, 1646), leg. 2.497 (1647,
1648, 1649, 1650), leg. 2.498 (1651).

CARVAJAL QUINTANA, Diego (Guia): leg. 2.360 (1645).

CARVAJAL, Antonio Bartolomé (Lanzarote): leg. 2.756 (1658, 1659).
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CARVAJAL, Antonio Bartolomé (Las Palmas): leg. 1.316 (1652, 1653,
1654, 1655, 1656) .

CARVAJAL, Antonio de (Las Palmas): leg. 1.115 (1647, 1648, 1649).
CRUZ ALARCON, Francisco de la (Las Palmas): leg. 1.109 (1630),
leg. 1.154 (1632).

CRUZ ALARCON, Hernando de la (Telde): leg. 2.606* (1647).
DELGADO SALAZAR, Francisco (Las Palmas): leg. 1.066 (1621, 1622),
leg. 1.067 (1623, 1624), leg. 1.068 (1625, 1626, 1627).
ESCRIBANO DE BALBUENA, Bernardo (Lanzarote): leg. 2.738 (1634,
1635, 1636, 1637, 1638).

ESPINO PELoz; Matias (Aglimes): leg. 2.498 (1651, 1652), leg.
2.499 (1653, 1654, 1655, 1656, 1657, 1657, 1658, 1659).
'ESPINO, Sebastién (Agliimes) : leg. 2.494 (1633, 1634, 1635, 1636),
leg. 2.495 (1637; 1638).

ESPINO, Simén (Las Palmas): leg. 1.370 (1665).

ESPINOLA, Juan BRautista (Lanzarote): leg. 2.819 (1646, 1647,
1648, 1649, 1650, 1651).

FERNANDEZ DE VERGARA, Baltasar (Las Palmas): leg. 1.316 (1652,
1653, 1654, 1655, 1656).

FERNANDEZ FLEITAS, Juan (Las Palmas): leg. 1.086 (1621, 1622),
lég. 1.087 (1623), leg. 1.088 (1624), leg. 1.089 (1625), leg.
1.091 (1629), leg. 1.092 (1630, 1631).

FERNANDEZ LORDELO, Francisco (Las Palmas): leg. 1.337 (1661,
1662) .

GALLEGO, Francisco (Las Palmas): leg. 1.081 (1621, 1622, 1623},
leg. 1.082 (1623, 1624, 1625, 1626), leg. 1.083 (1627, 1628,
1629), leg. 1.084 (1630, 1631), leg. 1.085 (1632, 1633, 1634) .

GARCTA CABEZAS, Juan (Las Palmas): leg. 1.089 (1625), leg. 1.097
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(1632), leg. 1.151* (1629); leg. 1.152 (1624).
GARCTA, José (Las Palmas): leg. 1.338 (1661, 1662, 1663, 1664,
1665) .
GIL SANZ, Juan (Las Palmas): leg. 1.116 (1629, 1630, 1631).
GOMEZ NOUNEZ, Ricardo (Fuerteventura): leg. 2.995 (1647, 1648).
GONZALEZ CALCINES, Pedro (Las Palmas): leg. 1.217 (1641, 1642,
1643), leg. 1.218 (1644, 1645, 1646, 1647).
GONZALEZ PERERA, Baltasar (Las Palmas): leg. 1.224 (1644, 1645,
1646), leg. 1.225 (1647), leg. 1.226 (1648), leg. 1.227 (1649),
leg. 1.228* (1650), leg. 1.229 (1651), leg. 1.230 (1652), leg.
1.231 (1653), leg. 1.232 (1654, 1655), leg. 1.238 (1661), leg.
1.239 (1662, 1663), leg. 1.240 (1664, 1665).
GONZALEZ, Salvador (Guia): leg. 2.350 (1621, 1622, 1623).
GONZALEZ, Salvador (Las Palmas): leg. 1.216 (1636, 1637, 1638).
'GUEVARA BETANCOR, Melchor de: leg. 2.989*% (1627).
GUMIEL DE NARVAEZ, Melchor (Las Palmas): leg. 1.209 (1664).
HOYOS, Juan José de (Lanzarote): leg. 2.757 (1661), leg. 2.758
(1665) .
JIMENEZ DE ADAY, Juan (Agiimes): leg. 2.493 (1627, 1628, 1629,
1630, 1631, 1632), leg. 2.494 (1633).
LEAL CAMACHO, Juan (Las Palmas): leg.. 1.104 (1627, 1628, 1629),
leg. 1.105 (1630, 1631), leg. 1.107 (1640, 1641), leg. 1.108
(1642, 1643), leg. 2.358 (1641, 1642).
LOPEZ DE CARRANZA, Antonio (Lanzarote): leg. 2.750 (1657, 1658),
leg. 2.751 (1659, 1660), leg. 2.752 (1661, 1662), leg. 2.753
(1663, 1664), leg. 2.754 (1665).
LORENZO HERNANDEZ,'Pedro (Fuertevéntura): leg. 2.997* (1664,

1665) .
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MEDINA BETANCOURT, Alonso de (Guia): leg. 2.367 (1660, 1661),
leg. 2.368 (1662).

MELO, Tomds de (Las Palmas): leg. 1.353 (1663), leg. 1.354
(1664), leg. 1.355 (1665).

MIRABAL RIVERO, Bartolomé (Las Palmas): leg. 1.174* (1634, 1635),
leg. 1.175 (1637), leg. 1.178 (1640), leg. 1.190 (1652, 1653),
leg. 1.191 (1654, 1655), leg. 1.192 (1656), leg. 1.193 (1657,
1658), leg. 1.194 (1659), leg. 1.195 (1663). '
MONGUIA BETANCOURT, Juan (Lanzarote): leg. 2.747 (1641, 1642,
1643, 1644, 1645, 1646), leg. 2.748 (1643, 1644, 1645), leg.
2.749 (1647, 1648, 1649, 1650, 1651).

MOYZ, Francisco ae (Las Palmas): leg. 1.196 (1635, 1636), leg.
1.197 (1637, 1638), leg. 1.198 (1639, 1640), leg.. 1.199 (1641,
1642, 1643), leg. 1.200 (1644, 1645, 1646), leg. 1.201 (1647,
1648), leg. 1.202 (1649, 1650), leg. 1.203 (1651, 1652), leg.
1{204 (1653), leg. 1.205 (1654, 1655), leg. 1.20§ (1656, 1657),
leg. 1.207 (1658, 1659), leg. 1.208 (1660, 1661, 1662), leg.
1.209 (1663, 1664).

NORMAN, Luis (Telde): leg. 3.145* (1627), leg. 3.147* (1628).
PUERTA, Francisco de la (Las Palmas): leg. 1.074 (1621), leg.
1.075 (1622), leg. i;076 (1623), leg. 1.077 (1624), leg. 1.078
(1625) . _
QUINTANA, Juan de (Lanzarote): leg. 2.730 (1621, 1622).
QUINTANA, Juan de (Las Palmas): leg. 1.025 (1625).

QUINTANA, Luié de (Agliimes): leg. 2.491 (1621, 1622, 1623), leg.
2.492 (1624,.1625, 1626), leg. 2.493 (1627).
'REYES ALBERTOS, Gaspar de los (Lanzarote): leg. 2.726 (1623),

leg. 2.727 (1624), leg. 2.728 (1625, 1626), leg. 2.729 (1633,
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1634, 1635).

RODRIGUEZ FLEITAS, Luis (Lanzarote): leg. 2.741 (1638, 1639),
leg. 2.742 (1540, 1641), leg. 2.743 (1642, 1643), leg. 2.744
(1644, 1645, 1646, 1647, 1648), leg. 2.745 (1652, 1653, 1654,
1655, 1656). |
ROSALES, Andrés (Las Palmas): leg. 955 (1624), leg. 958 (1629,
1630), leg. 961 (1634, 1635), leg. 962 (1636,.1637, 1638) .
SAAVEDRA, éebastién (Lés Palmas): leg. 996 (1621), leg. 997«*
(1622), leg. 998+ (1623), leg. 1.001 (1626).

SUAREZ DE ARMAS, Martin (Guia): leg. 2.360 (1645, 1646, 1647),
leg. 2.361 (1648, 1649), leg. 2.362 (1%50; 1651), leg. 2.363
(1652/ 1653), leg. 2.364 (1654, 1655, 1656), leg. 2.365 (1657),
leg. 2.366 (1659).

'SUAREZ DE MEDINA, Cristébal (Guia): leg. 2.369 (1663), leg. 2.370
(le64, 1665).

_TOMAS DE GANZO, Juan (Lanzarote): leg. 2.725 (1626, 1627, 1628,
1629, 1630, 1631, 1632, 1633, 1634, 1635, 1636), leg. 2.732
(1630, 1631, 1632, 1633), leg. 2.733 (1634, 1635, 1636), leg.
2.734 (1648, 1649), leg. 2.735 (1651), leg. 2.736 (1652, 1653),
leg. 2.737 (1654, 1655, 1656).

VERA MUGICA, Francisco de (Las Palmas): leg. 1.092 (1631), leg.
1.045 (1628, 1629), leg. 1.109* (1630), leg. 1.111 (1637, 1638),
leg. 1.112 (1639, 1640, 1641), leg. 1.113 (1642, 1643), leg.
1.114 (1644, 1645, 1646), leg. 1.115 (1647).

VERGARA RENDA, Juan de (Las Palmas): leg. 1.302 (1653, 1654,
1655), leg. 1.303 (1656, 1657, 1658), leg. 1.307 (1663), leg.
1.309 (1665).

ZERPA, Antén de (Las Palmas): leg. 1.038 (1621), leg. 1.039
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(1622), leg. 1.044 (1627), leg. 1.045 (1628).

El A.M.C. nos ha sido de gran utilidad para completar alguno
de los aspectos menos visibles en los protocolos, estb es, las
importaciones y 1las llegadas desde Europa, asi - como la
tripulacién y la duracién de los viajes. Tampoco aqui, en este
tipo de fuente, tenemos una informacién completa, ni siquiera
sobre los temas que acabamos de enunciar, ya que sblo las visitas
de navios de la Inquisicién (documentos recogidos en este
archivo) eran las que aportaban algo positivo en este sentido,
pero éstas no estaban ni mucho menos completas, debido a las
pérdidas y extravios que han tenido lugar con el devenir del

tiempo. En cualquier caso, estudiamos las siguientes cajas:

- LXXXVIII-18. - CI-26. - CXXXI-34. - I-20. - CLXIII-59S.
- Caja 1 - Papeles Sueltos. - Caja'4 - Papeles Sueltos.
- Caja 5 - Papeles Sueltos. - CLXV-II. - CLXXVIII—195.

- CLIII-8. - III-2. - CXLVIII-23. - XXVIII-S.

- CLXXIX-146. - CLXXIV-34. - XXITI-28. - LXVI-8.

- XXXI-35. - CXXIV—lG. - CLXXIX-74. - CLXXIX-156.

- XX-12., - CXLIX-127 - CXXXVI—Zl. - LXVII-4.

- XVIII-9. - XLIV-22. - XIX-7. - CXXXI-29.
- CXX-13. - CLXIII-66. - XXXIV-4.

- CLXXVI-99. - XL-6. - CV-39. - XXXV-1.

- XXVIII-10. - CLXX-39. - CXXX-12.
- LIII-6. - CLXXVI-75. - CLXXVI-74.
- CXXIX-18. - CLXXVI-32. - CLXIII- 46.

- CLXIII-47. - CLXXVI-73. - CLXII-47.

- CLXIII-47. - CLXIITI-48. - CLXIII-45.
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- CLXIII-49. - CLXXVI-125.- CLXIII-49.

- CLXXII-47. - X-16. - CLXXV-93
. CLXXV-23. - CLXXV-22. - CLXXVI-72.
- XXTII-31. - CXIV-16. - LXXVI-34.

- CLXXIV-59. - CLV-25. - XVI-6.

- CXXXVI-22. - LXVI-16. - LXXI-11.

- LXVIII-25. - CLXXVII-79.

El A.C.C.L.P. nos proporciond informacidén sobre el trafico
de mercancias que se dominaba desde el cabildo y la fabrica
catedral y el obispo. De &€l se han realizado varios trabajos que
nos hablan de su catalogaci6n9. Especialmente valiosos fueron
.los contactos que se mantenian desde éstas instancias, con centro
en Las Palmas de G.C., con las islas de Lanzarote Yy
Fuerteventura. En efecto, la fuente fundamental de este archivo

se encontraba en las cartas de los hacedores, que ademds de

noticias sobre mercancias transportadas Yy barcos, nos

proporcionaron otras acerca del control que se ejercia sobre el
mismo, la organizacién de este comercio por parte de la Iglesia,
las malas cosechas, los problemas y conflictos de jurisdiccién
con otras figuras y organismos, etc. No obstante, no pudimos vér
todas las cartas de hacedores para_el periodo de Felipe IV, por
estar una parte de ellas perdidas, en concreto las gue recogen
el periodo entre 1621 y 1637. Junto a las cartas hemos podido
estudiar los documentds siguientes:

- Cartas (de 1638 a 1655).

s CAZORLA LEON, Santiago: "Los fondos del Archivo de la

Catedral de Las Palmas". III Cologuio de Historia Canario-
Americana (1978). 1980; y "Los fondos del Archivo de la Catedral
de Canarias". V_Cologuio de Historia Canario-Americana (1982) .

Tomo III. 1985.
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- Cartas (de 1656 a 1675).
- Libro de recibos y cargazones de mercadurias y venta de ellas,
comenzando en VII de enero de 1599.

En el A.M.L.L. pudimos consultar diferentes secciones que
hacian referencia especial al comercio regional y al realizado
con América, sobre todo al que tenia como protagonista a la isla
de Tenerife, asi como su relacién con el resto de las del
Archipiélago. Sin embargo, aqui los temas que se tocaban eran
diversos, algunos incluso de comercio local. Fue de gran utilidad
para su consulta el estudio de La Rosa Olivera?®, del que
extraimos los siguientes legajos:

- Cuaderno de las escrituras pﬁblicas‘tocantes al Cabildo de esta
isla de Tenerife ante Agustin de Mesa, 1623-1643.

- Libro de fianzas de 1lonjas, ventas, escrituras de venta,
licencias de madera, donativos, etc., ante Salvador Fernandez de

Villareal, 1630-1652.

- P-XVI, 51.
- R-XIII, 7.
- R-XIII, 23.
- R-XITII, 30.
- E-XIV, 12.
- E—XIV,.14.
- E-XIV

- L-V, 44.

- A-X, 3

- A-X, 10

' ROSA OLIVERA, Leopoldo de La: "Catdlogo del Archivo
Municipal de ‘La Laguna". Revista de Historia. Tomo XVI. La
Laguna, 1950.
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- C-VI, 14.

Igualmente, para Tenerife pudimos echar mano de 1la
publicacién de parte de sus ordenanzas'', lo que nos permitié
compararlas con las de las Canarias Orientales.

Gracias al A.M.T. hemos podido cubrir diversos aspectos
sobre el abastecimiento interno de 1las islas, asi como
desarrollar de una forma eficaz lo concerniente al comeréio de

Lanzarote. La fuente principal de este archivo son los Acuerdos

del Cabildo lanzarotefio, aunque no la Gnica. Hay que advertir, .

no obstante, que el archivo no guarda todos los acuerdos
correspondientes al reinado de Felipe IV, y una buena parte de
ellos no son los originales sino fotocopias de los mismos, los
cuales se encuentran perdidos. En cualquier caso, loé qﬁe existen
nos dan noticias de una gran riqueza en sus contenidos, no sélo
de caracter cualitativo sino también, en algunos casos,
cuantitativo, como por ejemplo sucede en los recuentos de las
cosechas. Por desgracia no ocurre lo mismo para los viajes. La
publicacidén de los acuérdos del cabildo lanzarotefio fue posterior
a nuestra consulta en el A.M.T**. Hemos de lamentar también que
no se conserven los libros de quintos de Lanzarote para el
reinado de Felipe IV, que si se localizan para finales del siglo
XVII y principios del siglo XVIII. A continuacidn seflalamos los
legajos y libros investigados:

- Libro de Actas Sesiones del Pleno del Cabildo, 31-XII-1627/7-

IIT-1630.

'* PERAZA DE AYALA, José: Las ordenanzas de Tenerife y otros
estudios para la historia municipal de Canarias. 1976.

? Las actas del Cabildo de Lanzarote (siglo XVII). Recogido
por BRUQUETAS DE CASTRO, Fernando. Arrecife, 1997.
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- Libro de Acuerdos del Cabildo Antiguo, 10-XII-1634/2-IX-1640.
. Libro de Acuerdos del Cabildo Antiguo, 13-I-1640/10-XII-1640.
- Acuerdos del Cabildo de Lanzarote, 1651-1659.

- Acuerdos de 1653.

- Cuaderno de Acuerdos y algunas cuentas de las maretas (1631-
1634).

- Alcaldié, 147-1. Mandatos de lé presidencia (1655-1718).

- Testimonios de varios titulos de oficios municipales (1641-
1649) .

- Derecho de quintos.

En 1lineas generales, podemos decir que 1los archivos
peninsulares guardan una caracteristica comin en relacién a la
informacién que nos aportan y es que complementan y amplian
nuestra visién localista del comercio canario, enlazéndolo y
relaciondndolo con otra de cardcter mas global y dentro del mérco
de la economia mundo.

El A.G.S. es quizéds el archivo en donde hemos podido obtener
un mayor partido de las noticias disponibles. Al contener legajos
de diversos consejos su documentacién es también mas variada,
desde distintos puntos de vista, en relacién con los distintos
tipos:de comercio que se practicaban en las Canarias Orientales.
Ello se completa con las Reales Cédulas que enviaba el monarca
para intentar poner orden en los mas variados aspectos, con
noticias de piraterias y corsarios, relaciones internacionales
con otros Estados y como éstas afectaban a Canarias, etc. Los
documentos investigados son los siguientes:

- Estado: leg. 2087, leg. 2.263, leg. 2.481, leg. 2521, leg.

2522, leg. 2523, leg. 2529, leg. 2530, leg. 2534, leg. 2670, leg.
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2673, leg. 2847, leg. 2981, leg. 3283, leg. 3286, leg. 3555, leg.
8341.

- Estado K: K 1434 (A. 45)

- Contaduria del Sueldo, 2°* Serie: leg. 116, leg. 139, leg. 158.
- Contaduria Mayor de Cuentas: leg. 1858, n° 9; leg. 2186, n° 19;
leg. 2.230; leg. 2461; leg. 2647, n° 4; leg. 2674, n° 14; leg.
2995: leg. 3142, n° 8; leg. 3163, n° 20; leg. 3215, n° 8; leg.
3238, n° 4; leg. 3296, n° 7.

- ‘Contadurias Generales: leg. 2017.

- Secretaria de Marina: leg. 823.

- Secretaria de Guerra: n° 1144, n° 1822, n° 3190, n° 3195, n°
3196, n° 3200, n°® 3202, n° 3221, n° 3242, n° 3243, n° 3246, n°
3253, n° 3256, n° 3257, n° 3288, n° 3317, n° 3320, n° 3439, n°
3442, n° 3443, n° 3463.

- Registro'General del Sello: Expte. 1641 (enero).

- Consejo y Juntas de Hacienda: leg. 555, leg. 687, leg. 699.

- Guerra Antigua: Libro 176, libro 184.

- Camara de Castilla: Libro de cédulas 183, oficios 7.

- Hacienda, cédulas y provisiones: 142.

A diferencia del A.G.S., donde encontramos temas de muy
diversa indole, en el A.G.I. casi la totalidad de 1lo que
hallabamos alli hacia referencia al comercio que desde Canarias
se mantenia con Iﬁdias, como no podia ser de otra forma. Esto ha
sido sumamente positivo ya que en algunos aspectos de este
trafico habiamos comprobado ciertas carencias en los archivos
canarios. No obstante, el nimero de viajes que hemos detectado
hacia América desde Gran Canaria en el A.G.I., no pasa de la

decena, muchos menos de los que nos proporcionan los archivos
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canarios, por lo que lo cuantitativo no es lo mas importante en
este archivo para nuestro trabajo. No sucede lo mismo con lo
cualitativd, que es muy valioso para elaborar una historia del
comercio con América desde las Canarias Orientales, ya que se
arrojan datos sobre ordenanzas y reglamentacidén, mercancias,
pleitos, contrabando, dificultades, etc. Para la consulta de este
archivo contamos con la inestimable ayuda de algunos autores que
han trabajado 1los fondos canarios en sus dependencias?®?,
completados tltimamente con las ventajas de la digitalizacién.
Varias secciones han sido las consultadas: |
. CONTRATACION: legs. 822, 2840, 2845, 2846, 2848, 2875, 2876,
2877, 2878, 2879, 2880, 2881, 2882, 2883, 2884, 2885, 2886, 2887,
2888, 2889, 2890, 2891, 2892, 2893, 2894, 2895, 28% y 2897,
2915.
INDIFERENTE GENERAL: legs. 113 N 143, 430 L. 40, 433 L. 3 y 4,
755, 868, 1870, 2567, 3089, 3091, 3092, 3093, 3097, 3098, 3110.
ESCRIBANIA DE CAMARA: legs. 944 A y B, 945 A y B, 948, 1081 B.
CONSULADOS: leg. 85 n° 8 y n°® 10, 86.
CONTADURIA: 254, 255.

De Madrid el Archivo que nos resultd mas valioso fue el

A.H.N., en donde igualmente podiamos trabajar con asuntos varios,

13 MORALES PADRON, Francisco: "Fondos existentes en el
Archivo de 1Indias sobre las Islas Canarias" V_Cologuio de
Historia Canario Americana (1982). Tomo III. 1985; HEREDIA
HERRERA, Antonia: "Fondos canarios en la seccidén de consulados
del Archivo General de Indias". IV Coloquio de Historia Canario
Americana (1980) Tomo I. Salamanca, 1982; y "Fondos canarios en
la seccién de consulados del Archivo de Indias". V Cologuio de
Historia Canario Americano (1982) Tomo III. 1985 ; SOLANO PEREZ-
LILA, Francisco de: "El juzgado de Indias en Canarias a través
de 1las apelaciones al consejo de Indias. Inventario de 1la
documentacién existente en los archivos de Indias e Histérico
Nacional". I Coloquio de Historia Canario Americana (1976). Las
Palmas, 1977.
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aunque sobre todo en la relacibén entre los asuntos comerciales
canarios y la Corte. De especial interés fueron los tratados de
paz realizados con potencias enemigas y coémo sus clausulas
comerciales podian afectar a Canarias, aungque siémpre
comparandolo con otras fuentes. También aqui contabamos con
trabajos de catalogacién con referencia a Canarias“, al igual
que para alguno de los otros archivos madrilefios®*. A
continuacién detallamos los legajos estudiados en este archivo:
"ESTADO: legs. 2406, 4351, 6402. Libro 351.

CONSEJOS SUPRIMIDOS: leg. 4061 expt. 16, leg. 4422, expt. 104-
112, leg. 4423 expt. 216, leg. 4426 expts. 19 y 54, leg. 4427
éxpt. 153, leg. 4428 expt. 76, leg. 4440 expts. 32 y 82, leg.
4441 expt. 5, leg. 4442 expt. 82, leg. 4459 expt. 73, leg. 13491,
leg. 25637 expt. 14, leg. 29910, leg. 48448.

DIVERSOS-REALES CEDULAS: n° 4903, n° 4904, n° 4906.

4 RODRIGUEZ VICENTE, Encarnacién y DOMINGO ACEBRON, Maria

Dolores: "Fondos canarios en el Archivo Histdrico Nacional de

Madrid". IV Cologquio de Historia Canario Americana (1980). Tomo

I. Salamanca, 1982; y "Fondos canarios en el archivo histérico
nacional de Madrid". V Coloquio de Historia Canario Americana
(1982). Tomo III, 1985; DOMINGO ACEBRON, Maria Dolores: "Fondos
canarios en el Archivo Histérico Nacional de Madrid III". VI

Cologuio de Historia Canario Americana (1984). Tomo II (segunda

parte). Las Palmas, 1987; "Fondos canarios en el Archivo
Histbérico Nacional de Madrid, IV". VII Coloquio de Historia
Canarioc Americana (1986); "Fondos canarios en el Archivo

Histérico Nacional, V. VIII Coloquio de Historia Canario
Americana (1988). Las Palmas, 1991; ARRIBAS PALAU, Mariano:

"Documentacidn sobre Canarias en el Archivo Histoérico Nacional®.

VI Cologuio de Historia Canario Americana (1984). Tomo III. Las
‘Palmas, 1987.

s HIGUERAS RODRIGUEZ, Lola: "Documentacién manuscrita sobre
las Islas Canarias en el Archivo del Museo Naval de Madrid". V

Coloquio de Historia Canario Americana (1982). Tomo III. 1985;
CONTRERAS MIGUEL, Remedios: "Fondos canarios en la Biblioteca de

la Real Academia de 1la Historia". II Cologquio de Historia
Canario-Americano (1977). Tomo II. Sevilla, 1979 y "Fondos

canarios en la Biblioteca de la Real Academia de la Historia".

V _Cologuio de Historia Canario Americana (1982). Tomo III. 1985.
45

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Digital, 2003



CONSEJOS: leg. 410., leg. 34110, 1lib. 1443.

Tanto del A.M.N.M., como del A.R.A.H. y del A.B.N., aungque
pudimos ver documentos esclarecedores, la informacidén disponible
fue marginal desde él punto de vista cuantitativo y sobre todo
en comparacién con el resto de los archivos. Destacan temas como
derroteros y rutas, noticias de ataques de armadas extranjeraé,
reales cédulas sobre comercio, descripciones de puértos. La
documentacién referida en este caso fue la siguiente:

A.M.N.M.: - Ms. 193, Ms. 511, Ms. 2434, Ms. 1455, Ms, 1955.
- Coleccidn Vargas Ponce. Vol. XIV y XV.
A.R.A.H.: - Coleccidn Jesuitas, tomo 94, n° 53.
- Coleccibén Mata Linares, tomo 99
- Coleccién Mufioz A/37 y A/121.
- Coleccidn Pellicer Tomos 7 y 13.

- Papeles Varios de Indias, 0. 88, n° 6.

B.N.: - Ms. 2939.
- Ms. 2729.
- Ms. 2785.
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3.2. DIFTICULTADES

No han sido pocos los obstaculos que hemos tratado de
solventar a la hora de obtener informacién de las fuentes. Entre
ellos no consideramos siquiera la dificultad de la letra del
siglo XVII, en especial la procesal, ya que consideramos que esto
no constituye un obstdculo afiadido sino que es parte de nuestro
trabajo, y sabemos lo que nos espera cuando nos adentramos en &l.
Ahora bien, si no nos podemos lamentar del tipo de letra, si que
podemos denunciar el estado de conservacién de los documentos.
Ya hemos indicado el deterioro patente de los protocolos de
Fuerteventura, pero no son los unicos que se encuentran asi, ya
que el mismo proceso estd presente en muchos protocolos
grancanarios y en menor medida en los de Lanzarote. Incluso
aquéllos que estan catalogados como "muy bien" suelen presentar
algin signo de deterioro, tales como humedad, acidez, gusanos,
ratones, bacterias, etc. Es de destacar también gque los
protocolos de Telde, y algunos de Las Palmas de G.C., Aguimes y
Guia se encuentran convertidos précticamente en afiicos, y que
salvo una urgente inversidén, se perderan en el olvido para
siempre. Quizéas lbs-mejor conservados sean los de Lanzarote,
aunque a algunos de ellos les afecten sintomas de humedad.

Peor conservados adn que los protocolos notariales se
encuentran algunos legajos en el A.C.C.L.P., aunque debemos
confesar que los documentos empleados en este trabajo estaban,
en general, en buen estado de conservacién. En este UGltimo caso
podemos englobar, en lineas generales, los del A.A., los de

A.M.T., los del A.M.C., 1los del A.M.L.L. y los archivos
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peninsulares, aungque como siempre hay excepciones. Por supuesto

que cuando hablamos de buen estado de conservacién lo estamos

haciendo en términos relativos, para gentes que estén habituadas

a la investigacidén en estos siglos. Recientes trabajos se han
hecho eco de las dificultades y obstaculos que se plantean a la
hora de 1llevar a cabo una investigacidén en los archivos
canarios?®®.

Otro de los aspectos importantes que cabe mencionar en este
punto es la dispersién de las fuentes y, asociado a esto, el
hecho de la insularidad. En efecto, hemos consultado fuentes de
Gran Canaria, Tenerife, Lanzérote, Fuerteventura, Sevilla, Madrid
'y Valladolid, lo que supuso un esfuerzo financiéro, y desde aqui
hemos de agradecer las ayudas institucionales, fundamentalmente
la del Gobierno Canario y de la Universidad de Las Palmas de
G.C., sin las cuales hubiera sido mucho mas dificil el realizar
esta investigacidén. No obstante, la diseminacién de las fuentes
canarias en el Antiguo Régimen no se agota aqui sino que continda
por Inglaterra, Cuba, Venezuela, Francia, Portugal, etc., pero
ya hemos nombrado los motivos a la hora de elegir unos archivos
si y otros no. |

Unido a la dispersién cabe llamar la atencién sobre el
cardcter privado o semiprivado de algunos de 1los archivos
consultados. En general no hemos tenido ninguna dificultad para
acceder a los archivos que constan en este trabajo, pero, en

cualquier caso, siempre se depende de la disponibilidad de

16 RUIZ BENITEZ DE LUGO MARMOL, Maria del Carmen: "Las
fuentes documentales en los archivos de Canarias. Provincia de
Santa Cruz de Tenerife" y PEREZ HERRERO, Enrique: "Los archivos
de la provincia de Las Palmas. Valoracidén y centros". Ambos en

Os Archivos Insulares (Atléntico e Caraibas). Funchal, 1997.
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horario del "duefio". Es justo reconocer que la privatizacidn de
archivos ha permitido, en algunos casos, la conservacidén de los
documentos a lo largo del tiempo, pero en otros ha favorecido la
ocultacién y mayor diseminacién que, a la larga, y por desgracia,
degeneran en la pérdida y destruccién total de los legajos, por
lo que desde este trabajo abogamos por la localizacién y caréacter
piblico de las fuentes, a la vez que al cuidado y restauracién
de la mismas, o al menos porque se arbitren férmulas que permitan
su' consulta pablica.

De semiprivados hemos de calificar a los archivos
eclesidsticos, ya que, a pesar de sus convenios con la
administracién pablica, éstos se encuentran sometidos en la
practica a los designios del cura de turno; Fue penosa la labor
de' investigar en el A.C.C.L.P., ya que carecia de sala de
estudios, para lo que se habilitaba un badl, haciendo 1as
funciones de mesa en un pasillo, por donde transitaban
continuamente turistas y escolares, por lo que la concentracién
necesaria era muy dificil de lograr. Al mismo tiempo habia que
esperar a que se acabasen las confesiones para solicitar un nuevo
legajo.

Junto a ello, tenemos que llamar la atencidén sobre las
pérdidas del patrimonio documental, que se vienen produciendo no
solo en el pasado sino incluso en la actualidad. Asi destacamos
los libros de aduana, los libros de quintos, los libros de los
tazmieros, algunas libros de cartas de hacedores, algunos afios
correspondientes a acuerdos del cabildo de Lanzarote, etc. En
estos ejemplos sospechamos gque las pérdidas han sido por

descuidos, sustracciones mads o menos solapadas y por falta de un
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inventario documental de los archivos canarios,:tanto publicos
como privados. A ello habria que sumar la merma que Supuso para
Gran Canaria, la quema del antiguo ayuntamiento en el siglo XIX,
con la.pérdida definitiva de, entre otros, de los fondos del
cabildo, y también de las invasiones pirdticas a las islas de
Gran Canaria, Lanzarote y Fuerteventura en 1los siglos XVI y XVII,
y las consecuencias que ello supusb para las fuentes
documentales.

Otro de los inconvenientes es que, en muchos casos, 1las
informaciones que nos proporcionan las fuentes se refieren al
conjunto de Canarias, por lo;que,va veces es necesario realizar
una posterior separacién para cada una de las Islas. En este
sentido, todavia perdura el equivoco en algunos archivos
peninsulares de catalcgar la palabra "Canaria" como referida a
todo el conjunto del Archipiélago cuando se trata solamente de
Gran Canaria, y de la antigua denominacién que re;ibia hasta hace
bien poco. Incluso hemos localizado algunos errores mias graves
como los de confundir "Teide" con "Telde", aunque éstos tenian
como contra?artida que siempre intentdramos estar alerta a la

hora de buscar la informacidn.
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3.3. CRITICA DE FUENTES

La principal critica a las fuentes es que los datos que nos
suministran son incompletos, por lo que es muy dificil, éasi
imposible, una aproximacién completa, y ello sin contar con
fenédmenos tales como el contrabando que en las Islas, y en este
periodo, tienen un gran peso. Es por eso que debemos enmarcar
nuestro estudio en una estimacién del conjunto. También es muy
complicado establecer el porcentaje de lo encontrado para cada
caso, con respecto a 1o que debidé ser la realidad. No obstante,
al menos si podemos afirmar con cierta seguridad cuando tenemos

sbspecha de que la informacién es incompleta. Este aspecto se ha

podido completar mds o menos segun el tema a tratar con

diversidad de fuentes.

Casi ningGn tipo de fuentes proporciona la informacidén en
un nimero exacto al 100 por 100, y dependiendo de los temas que
se traten su fidelidad es mejor o peor. En lineas generales,
podemos confirmar que la informacién obtenida es siempre
inexacta, a la baja. Hay que tener en cuenta que una buena parte
de los contratos que hacian referencia al'comercio se realizabén
de palabra y no siempre se plasmaban por escrito?’, muchos mas
cuanto mas local era el comercio.

Los problemas aumentan si tenemos que contrastar algunos

datos numéricos descubiertos en este trabajo con otro tipo de

7 A.H.P.L.P., RODRIGUEZ FLEITAS, Luis, leg. 2.746, afio
1655, Lanzarote, fols. 132 v.-133 r. En diciembre de 1655, el
alférez Diego de Hoyos y Juan Gonzdlez Manos de Oro y Arzola,
dijeron que el segundo le vendié 110 fs. de centeno y 140 fs. de
cebada rabuda, puesta en el puerto, ajustadndose ese trato de
palabra, y ahora han otorgado carta de pago.
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fuentes o de estimaciones, de las que también se puede dudar. Un
claro ejemplo es el nimero de compraventas de esclavos por islas,
al trétar de ponerla en relacién con la poblacidén que creemos
existente en esos momentos. Dependiendo de la credibilidad en el
nimero de pobladores nuestros porcentajes de esclavos seran mas
O menos certeros. |

Aunque se ha criticado en algunas bcasiones la fiabilidad
de algunas fuentes, como en el caso de los protocolos notariales,
y podriamos estar de acuerdo con ellos en determinados asuntos
de investigacidén, no lo estamos para el tema del comercio, ya que
su importancia es crucial. Como ejemplo sirvan los viajes que se
realizaron a América desde las Canarias Orientales, en donde los
protocolos nos ofrecen una informacién muy superior a otros
archivos tradicionalmente muy importantes para la investigacién
de este tema®.

También hay que dudar de algunas informaciones, o al menos
situarias en'el.contexto. Asi podemos nombrar diversos problemas
derivados de la vecindad, la residencia o la estancia de las
personas, gque en ocasiones, y dependiendp del escribano, pueden
darnos mas de una sorpresa. En Canarias el movimiento humano fue
muy importante en el siglo XVII, tanto entre las Islas como con
el exterior, entrafiando problemas. En algunos casos, incluso nos
hemos encontrado cémo una persona figuraba en el documento como

residente en una isla para el afio siguiente ser estante, al

¥ En el A.G.I. tan sbélo pudimos detectar 5 viajes desde
Gran Canaria en todo el reinado de Felipe IV, frente a los més
de 40 de los protocolos notariales.
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siguiente volver a aparecer como residente y acabar como
vecino'®. En mas de un caso tuvimos que solucibnarlo optando por
alguna de sus caracteristicas, generalmente por la vecindad ya
que creiamos que cuando esto ocurria se estaba bajo un proceso

de avecinamiento.

19 Asi le ocurre a Manuel Diaz Tavira, destacado mercader en
Lanzarote que, a principios de la década de los 20, aparece en
los documentos como residente en la isla, pero ya en 1626 consta
como estante y un afio mas tarde, en 1627, otra vez como residente
para acabar figurando como vecino a partir de 1631, en una clara
ambigliedad documental.
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3.4. CONTRATOS Y OTROS DOCUMENTOS COMERCIALES

El comercio se formalizaba a través de los contratos que se
hacian entre los compradores, vendedores y distribuidores de las
mercancias. Eétos no siempre se realizaban por escrito sino que
en muchos césos la sola palabra bastaba, por lo que ain en el
mejor de los casos, en los que dispongamos de toda la informacién
documental de un asunto, es dificil establecer cudl era la
realidad. Sin embargo, una buena parte quedaban reflejados en el
documento escrito, scbre todo en los que manejaban un volumen de
negocio cdnsiderable para la persona o personas que lo estaban
'llevéndo a cabo. Esto nos hé servido para hacer un analisis de
los mismos en funcién de su tipologia y estructura interna.

'En el comercio los contratos podian ser de muy diferente
signo: compraventas, fianzas, fletamentos, arrendamientos,
obligaciones, contratos laborales, etc. En todos ellos se cumplia
una estructura interna similar, por lo que guardaban
caracteristicas comunes, como era la presencia de testigos y del
escribano o la firma de los contrayentes en caso de que éstos
‘supieran firmar. En caso contrario era uno de los testigos quien
se obligaba a dejar impresa su -firma. Evidentemente las
estipulaciones varian segin los casos.

La informacién proporcionada es, pues, amplisima en estos
contratos. La mas frecuente es el nombre de los protagonistas del
intercambio, la vecindad y la ocupacién de los mismos, el objeto
que se va a mercar, el precio, la forma de pago. A esta se une
otra mas Variada como la referida a los gastos, los beneficios,

los socios, los fiadores, las distintas clausulas, etc.
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Los contratos de fletamentos han sido precisamente los que
nos han proporcionado una informacién més abundante aéerca del
comercio de las Canarias Orientales. En ellos, el mercader o
agente se obligaba a pagar al maestre, en un tiempo determinado,
un capital a cambio de que le llevase la carga al lugar de
destino. Los datos que daban iban desde el mercader, el maestre,
el nombre de la embarcacidén, el lugar de origen del viaje, el
lugar de destino, los gastos del flete, otros costos, 1los
consignatarios, la fechas en que se iba a realizar la actividad,
etc.

Ademds de los contratos existia otro tipo de documentos muy
relacionados con el comercio. Entre ellos hay que mencionar los
poderes y los reconocimientos de deuda. En los poderes figuraba
ai menos el nombre de quien daba el poder, quien.lo recibia y el
asunto para el que se recibia el poder. Otro de ellos era el
conocimiento de embarque, que acreditaba que la carga habia sido
" embarcada, siendo su entrega indispensable para recoger la
mercancia después de haber 1llegado el navio al puerto,
apareciendo casi con exclusividad en el comercio europeo ya que
otros traficos ya tenian otro tipo de registros. Este tipo de
décumentos se libraba tres veces, usualmente ante el escribano,
una para el cargador, una para el maestre Yy otfa para el
consignatario, otorgados por lo general por el maestre?®.

De forma méas general, los albaléds en donde en un documento

20 1,0BO CABRERA, Manuel: "El conocimiento de embarque en el
comercio canario-europeo del siglo XVI". El Derecho y el mar en
la Espafia Moderna. Granada, 1995. Pags. 13-16.
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piblico o privado se hacia constar alguna cosa®?. Los albalés
eran documentos aseguradores de la deuda en manos de los
acreedores, en los que el deudor aceptaba de su pufio y letra la
deuda. No hemos podido localizar ninguna porgue no se registraban
ante el escribano??, a pesar que se haga alusidén a ellas.

Las certificaciones son también bastante comunes. Las hay
de diverso tipo, entre las més usuales en el comercio son las de
haber llegado a un lugar, la de haber cobrado una cantidad, 1la
de admitir que una mercancia era de otra persona, etc. Los
traspasos también hacen acto de presencia dentro del comercio
. canario oriéntal, aunque de forma minoritaria”.

En las Caftas de obligacién podemos hallar numerosa
inforﬁacién acerca de las actividades comerciales. Aspectos tales
como el precio de las mercancias, procedencia y destino de los
mismos, circuitos y conexiones con el extranjero,_corretajeé,
comisiones, etc?*. | ‘

El panorama documental se completaba con otras modalidades

no menos importantes y, en muchos casos, bastante ricas en

* A.H.P.L.P., ZERPA, Antdén de, leg. 1.039, aflo 1622, Gran
Canaria, fol. roto. En septiembre de 1622, Louis Thime,
marsellés, dio poder para cobrar el flete de cantidad de fruta
'y su persona que llevé a Fuerteventura desde G.C., de que le
habian hecho albald en 7 de agosto de 1622.

22 TORRES SANTANA, Elisa: "Los medios de pago en el comercio
grancanario en época de Felipe III". VIII Cologquio de historia

canaric-americana (1988). Tomo II. Las Palmas, 1991. Pag. 26.

2 A.H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.091, aifio
1629, Gran Canaria, fols. 493 r.-494 r. En octubre de 1629, José
Luis, v° de Lisboa, hizo traspaso de 2 de las 8 toneladas que
tenia fletadas para llevar a Angola desde Gran Canaria, por 1lo
que le habia dado 16 ds. '

2¢ GARCIA FUENTES, Lutgardo: Los peruleros v el comercio de
Sevilla con las Indias, 1580-1630. Sevilla, 1997. Pags. 63-64.
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contenidos, como por ejemplo en la informacidén dada a través de
los testamentos, las dotes, donaciones, inventarios, finiquitos,

cartas de libertad o los remates de bienes.
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3.5. ASPECTOS BIBLIOGRAFICOS

Una primera dificultad a la que tuvimos que enfrentarnos era
la de la dispersién de las bibliotecas canarias, en especial de
la isla de Gran Canaria. Destacamos que al ser la Universidad de
Las Palmas de Gran Canaria de reciente creacidén sus fondos
bibliograficos son, en general, deficitarios en publicaciones de
cierta antigliedad, y por supuesto también de aquéllas que tocan
temas regionales para fuera del Archipiélago, mas concretos en
su investigacidn, tan necesarios para andlisis comparativos con
nuestras Islas. Las carencias en libros de cierta antigliedad
sobre temas canarios las podiamos solventar facilmente
recurriendo a los fondos del Museo Canario. No asi para otros
dmbitos geograficos. Para resolver estas cuestiones tuvimos que
trasladarnos a la Biblioteca de la Universidad de La Laguna y a
la Biblioteca Nacional en Madrid donde, tal y como hemos
indicado, témbién pudimos consultar sus archivos. Entre loé
libros consultados podriamos hacer una primera diferencia entre
aquéllos‘que hacen referencia é temas canarios y a otros que
hacen hincapié en asuntos nacionales e internacionales.

Hemos priorizado aquellos libros que trataban cuestiones
comerciales, pero contemplando otros que tocaban estos asuntos
de forma indirecta. Precisamente la dispersidén es igualmente otra
de las caracteristicas de las noticias de comercio en el Antiguo
Régimen,‘ya que estan fecogidas en numerosas obras,'no s6lo de

cardcter comercial sino también social, politico, cultural, etc.

- Quisimos adecuar para cada capitulo las principales lecturas

que versaran sobre ellos. De cualquier forma, en algunos aspectos
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la abundancia bibliogradfica era mayor que en otros, por lo que
tuvimos que optar por aquellas publicaciones que en ese momento
nos parecieron mis interesantes o que daban una visidén mas
relacionada con el tema que estdbamos tratando.

En la bibliografia. utilizada hemos primado aquélla que
estaba escrita en espafiol pero en ocasiones también hemos acudido
a otra en inglés, francés, portugués, italiano y catalén.

A pesar de que nuestro tema en principio se puede entender
como de Historia Local, las relaciones comerciales implicaban un
transfondo geogrdfico mds amplio. Esto se tradujo, en la
bibliografia, en que no debiamos centrarnos exclusivamente en las
referencias de autores locales, sino que debiamos indagar en una
lectura mds amplia de historiadores estatales e internacionales,
lo que a la par favoreceria las comparaciones y, por tanto, la

riqueza de contenidos.
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Parece salvada en la actualidad, debido a la historiografia
mas o menos-feciente, la tradicional idea de crisis general para
todo el siglo XVII*, a pesar de lo cual ésta si se manifiesﬁa en
determinadas épocas y espacios territoriales durante esta
centuria. Sin embargo, para'algunas zonas de Europa y también
para otros continentes esta calificacién puede llegar a resultar
bastante ficticia®?. Precisamente, los aflos mds acuciantes de
esta supuesta crisis, 1640-1660, transcurren dentro del reinado
de Felipe IV, y es quizads aqui, a niveles estatales, donde
llegaria a sus mayores extremos. Sin embargo, incluso en aquellas
-regiones de Espafia o de otros Estados donde la crisis fue
inequivoca, ésta no se manifestd en todos los campos (econdmico,
social, politico, cultural).

Serian los paises mediterréneos los que experimentarian un
mayor retroceso econdémico, caso de Italia, Turqguia y Espafia.
También dentro de la crisis habria que situar a Centroeuropa y
a los paises del Baltico. Francia ocuparia posiciones
intermedias, mientras que en otros como Inglaterra, Holanda,
Suecia o Rusia se experimentd incluso‘un.moderado crecimienté.

En el siglo XVII las remesas indianas de oro y plata
siguieron afluyendo a las arcas europeas, si bien a partir de la
década de los 20 se produce una disminucién en el porcentaje de
estas importaciones, lo que unido al estancamiento o retroceso

de la demanda determinard la paralizacidén y el descenso de las

! ASTON, Trevor (Compilacién): Crisis en Europa 1560-1660.
Madrid, 1983.

2 ROMANO, Ruggiero: Coyunturas opuestas. La crisis del siglo
XVII en Europa e Hispanoamérica. México, 1993.
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subidas de precios que habia caracterizado al siglo XVIZ.

Durante este periodo tiene lugar la Guerra de los Treinta
Afios (1618-1848), la cual se convirtid en una guerra europea, en
la que el nicleo principal se desarrollaba en el Imperio
Germdnico, pero de la que participaban las grandes potencias
europeas como Francia, Suecia o Espafia, e incluso de forma
indirecta Holanda e Inglaterra.

Asi, desde 1621, se habia reanudado la guerra de Espafia con
Holanda, tras llegar a su término la Tregua de los 12 afos. Lo
mismo sucederia con Suecia a partir de 1631 y con Francia hacia
1635, sobresaliendo en este pais la figura del cardenal
Richelieu, al menos desde 1624 hasta 1642, afio de su muerte. Las
relaciones con Inglaterra también estuvieron bastante
deterioradas hasta el punto del enfrentamiento militar durante
estos afios, aunque sobre todo.en las décadas de los 50 y 60 de
este siglo. La guerra con Holanda llega a su fin en 1648 con la
firma de la Paz de Minzter, si bien ya desde 1640 hay un cliﬁa
de acercamiento, espoleado por la guerra hispano francesa®. Todo
ello evidentemente influyd en el trafico maritimo atlantico de
Espafia, y por ende de Canarias.

A estos conflictos bélicos entre potencias europeas habria
que sumarvel ambiente de conflictividad interna de cada Estado,
no sbélo de tipo social sino también de corte nacionalista. En

‘Espafia se desarrollan los fenémenos de la rebelidén catalana desde

3 DE VRIES, Jan; La_ economia de Europa en un periodo de
crigis. 1600-1750. Madrid, 1990. Pags. 28-29.

¢ ECHEVARRIA BACIGALUPE, Miguel Angel: "La cooperacidén
hispano holandesa 1637-1659". Hispania. Revista Espafiola de
Historia, 187, Madrid, 1994, Mayo-agosto. Pag. 472.
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1640 a 1652 y la separacidén portuguesa desde 1640. Las
consecuencias de la primera quedaban algo mds lejanas para el
Archipiélago a pesar de su caridcter revolucionario®, pero la
segqunda le afectaba de 1lleno debido a sus tratos con 1los
territorios portugueses y en especial con los de sus
archipiélagos atlanticos. A esto hay que unir las sublevaciones
de Sicilia y.Népoles en 1647 y la conspiracién del duque de
Medina Sidonia en Andalucia en 1641°. Francia tampoco se}ve
ajena a estos conflictos con la Fronda, a partir de 1648. En la
peninsula ibérica la crisis tampoco se manifestaba de igual forma
para todos, afectando mds al centro que a la periferia’.

Por su parte Inglaterra estd inmersa en una plena
revolucién®, en la que la burguesia conseguiré tomar~e1 poder
politico, lo que traerd como consecuencia una cruenta guerra
civil desde 1642'hasta 1649, que finalizard con la ejecucidén de
Carlos I a manos del verdugo, y una dictadura de corte
republicano de aquel lider que habia salido victorioso de la
misma, Cromwell, hasta su muerte en 1658. Tras ésta se inicia la
restauracién de la monarquia inglesa, aunque con una situacién
social diferente a la que se habia tenido lugar a principio de

los cuarenta, y en donde la burguesia y su revolucién continuarén

5 SERRA I PUIG, Eva: "Catalunya el 1640". Pedralbes. Revista
D historia Moderna. N° 15, 1995. Pag. 147.

¢ KAMEN, Henry: El siglo de Hierro. Cambio social en Europa,
1550-1660. Madrid, 1977. Pags. 377-378.

7 ANES ALVAREZ, Gonzalo: Las crisis agrarias en la Espafia

Moderna. Madrid, 1973. Pags. 125-126.

® MUNCK, Thomas: La Europa del siglo XVII. 1598-1700.

Estados, conflictos y orden social en Europa. Madrid, 1994. Pag.
294 .
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de una maneré mas o menoé lenta hasta final del siglo XVII, con
el final de los Tudor y la llegada de los Orange. Las Navigation
Acts inglesas desde la década de los 50 del siglo, supﬁsieron el
principio de la hegemonia inglesa en el mar, aungue para ello
tuvieran previamente que acabar con el predominio de Holanda. A
la derrota de ésta contribuyd sin duda la alianza luso-inglesa
en 1654, que permitié a los'mercaderes ingleses abrir una brecha
en el monopolio colonial portugués en América, Africa y Asia. Las
Navigation Acts permitieron a los mercaderes ingleses comprar
productos de éxportacién ingleses y coloniales a bajo precio y
venderlos caros en el extrénjero, asi como comprar articulos
extranjeros baratos y venderlos caros en Ihglaterra, lo que les
permitid aumentar sus beneficios, ‘estimulando al ﬁiempo su
industria naval’®.

Por su parte, el reinado de Felipe IV se vive en Canarias
como un periodo de transformacién y de cambio. Las Islas han ido
sustituyendo progresivamente desde finales del siglo XVI como
cultivo dominante el de la cafia de aziicar por el de la vid. De
esos cambios ha salido fortalecida la economia de la isla de
Tenerife, que era la que tenia un mayor volumen en la produccidn
de estos caldos®®, imponiendo su hegemonia a las demds. E1l
desafrollo del cultivo de la vid trae como consecuencia a niveles
de todo el Archipiélago una época de relativa bonanza econdmica.

Las Islés estén divididas por sus caracteristicas en las de

sefiorio (Lanzarote, Fuerteventura, La Gomera y El1 Hierro), en

°® HILL, Christopher: De la Reforma a 1la Revolucién
Industrial 1530-1780. Barcelona, 1980. Pags. 176-181.

1o BETHENCOURT MASSIEU, Antonio: Canarias e Inglaterra...
Opus cit.. Pag. 29.
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donde la autoridad del sefior se deja sentir, y las de realengo
(Gran Canaria, Tenerife y La Palma), que quedan bajo la potestad
real de manera directa.

El Archipiélago se ve favorecido por su participacién en el
comercio indiano, lo que unido a sus propias producciones, atrae
a una numerosa colonia de mercaderes de todos los paises y
regiones, revitalizando su actividad econdmica.

Las Islas miran con inquietud el creciente asalto al poder
por parte de los paises del norte de Europa al monopolio hispano.
De hecho, desde la centuria anterior han sufrido en sus propias
carnes los ataques corsarios de estas potencias'*. De la misma
manera, en visperas de este reinado contindan las incursiones e
invasiones berberiscas. Lanzarote alin no se ha recuperado de la
sécudida de la invasién de 1618.

La sociedad canaria del siglo XVII estd ya plenamente
configurada. Al igual que las de otras zonas europeas esté
claramente jerarquizada, pero de la misma forma que otras
organizaciones sociales relativamente nuevas guarda signos
peculiares. El mas destacado es quizds la importancia que el
capital mercantil tiene como reflejo de posicidn social, en donde
los grandes comerciantes, junto a los grandes terratenientes (y
estos casi siempre coinciden) ocupan la cispide del poder.

La poblacidén de Canarias a mediados del siglo XVII estaria
situada alrededor de los 90.000 habitantes, de los que mas de
mitad habitaban en Tenerife. Las cifras para Gran Canaria

estarian en torno a las 17.000 personas, mientras que Lanzarote

* RUMEU DE ARMAS, Antonio: Piraterias y ataques navales
contra las Islas Canarias. Tomos I y II. Madrid, 1950.
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y Fuerteventura no sobrepasarian los 3.500 cada una®.

12 ARBELO CURBELO, Antonio: Poblacién de Canarias, siglos XV

al XX, y sus fenbémenos demograficos sanitarios 1901-1981.
Programa de salud. Las Palmas de Gran Canaria, 1990. Pag. 41.
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5. INSTALACIONES Y UTILES DE TRABAJO
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Los mercaderes y 1los marinos debian contar con unas
instalaciones, con unos instrumentos de trabajo minimos para
poder llevar a cabo su labor. En este sentido, es interesante
analizar, en primer lugar, cudles fueron los puertos de los que
dispusieron para 1llevar a cabo sus operaciones. ‘Por ddnde
entraban y salian las materias del intercambio. Estas puertas
maritimas actuaban como el primer punto de enlace entre el
mercado interno y el externo, constituian la salida de la isla
en donde poder encontrar todo tipo de articulos y a los
protagonistas del comercio, a donde acudian gentes de todos los
lugares y en donde se dejaban oir miltiples lenguas. No obstante.
comprobaremos cémo no todos tenian la misma importancia y cémo
cada uno desarrollaba una funcidn.

Junto a los puertos, los instrumentos de navegacidén y de
comercio por excelencia eran las embarcaciones,'gracias a los
cuales se conectaban los distintos mercados. Es necesario por
tanto, saber cudles son sus caracteristicas y cbémo eran
aprovechados por los hombres que viajaban en -ellas. La
construccidén islefla y el mercado de ventas que generaba en las
Islas mereceri nuestra atencién. Ademds también tenemos que
estudiar con qué objetos contaban los marineros para no perderse
en la inmensidad ocednica y con qué tipo de orientacién contaban
para llegar a lugares lejanos con gran precisién en cuanto a la

ruta.
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5.1. PUERTOS

Los puertos de las Canarias Orientales durante el reinado
de Felipe IV eran, en general, pequefias caletas, mas O menos
resguardadas de los vientos, en las que fondeaba alguna
embarcacién. No todos ellos tenian idéntica importancia pero si
que cada uno guardaba algin tipo de funcidén que lo hacia Gtil a
la comunidad. Es por esta razén por la que hemos estudiado sus
aprovechamientos. Para este periodo hemos 1localizado 1los
siguientes puertos como habituales:

En Gran Canaria: Las Isletas o La Luz, el Confital, el
Arrecife, caleta de San Pedro, caleta de Sta. Ana o de Triana,
Melenara, Gando, Arinaga, La Aldea, Agaete, Juncal, Sardina y El
Lénce.

En Fuerteventura: La Pefia, Giniginadmar, Caleta de Fustes,
Corralejo, Tostédn, Pozo Negro, Amanay, ademds de algunos puertos
sin localizar en Jandia.

Y en Lanzarote: Arrecife, Naos, La Bufona, Arrieta,
Papagayo y Janubio.

No es nada facil imaginarse en algunos casos en qué estado
se encontraba el paisajé portuario hace tres siglos, debido a los
profundos cambios que han experimentado algunos de ellos durante
este tiempo. Otros, por el contrario, apenas se han transformado,
permaneciendo practicamente inalterables a lo largo de 1los
siglos. En alguno de ellos, incluso, no tenemos clara su
localizacidén exacta, ya que sué huellas se han ido borrando y
también se ha variado la toponimia de la zona.

Aparte de los ya citados, existian otros parajes que habian
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sido utilizados como puerto en la centuria anterior y a
principios de siglo, y de los que no hallamos signos de su
existencia en este periodo, lo que demostraria su decadencia o
al menos su irregularidad en los intercambios maritimos.

El puerto mas importante de las Canarias Orientales, por su
volumen de negocio y por la cantidad de naves que recalaban én
€l era el de La Luz, también llamado de Las Isletas. Era el
puerto principal de Las Palmas de Gran Canaria. Las condiciones
geograficas lo hacian especialmente propicio para que los barcos
se resguardarsen de los vientos, si bien no era el que mejores
condiciones albergaba del Archipiélago y quizds tampoco lo era
entre los de las Canarias Orientales. Distaba de 1la capital
varios kildmetros, pero esta distancia era de f&cil accéso a
través de un camino sobre el istmo que comunicaba la Isleta con
el resto de la Isla'. Sus proximidades eran arenosas y poco
actas para el cultivo por lo que se mantenian practicamente
despobladas.

El que fuera el puerto mds importante de la Isla, de hecho
también se le denomina asi en algunos documentos (el puerto de
la Isla), hacia que estuviera dotado de determinadas
instalaciones de las que otros carecian. Asi, estaba custodiado
por la fortificacidn del Castillo de La Luz y por sus baterias
que hacién'posible la defensa frente a un eventual ataque, tal

y como se habia demostrado en el siglo anterior. También disponia

! ARCHIVO DE ACIALCAZAR, Papeles Sueltos. 1624. En el camino
que conducia al puerto de Las Isletas, era conocido un paraje,
cercano a dicho puerto, conocido con el nombre de "la matanza".
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al menos de una lonja®? para el depbsito de mercancias. Otro de

los pocos edificios que se levantaban era una casa para el

alojamiento de los guardas de la renta del tabaco, estando el
control urbanistico de este puerto en manos del cabildo,.ya.que,
de hecho, cualquier construcciéh qué se realizara en las zonas
préximas a él1 tenia que tener la licencia del ayuntamiento’.
Sabemos también de la presencia en él de almacenes para
mercancias?. Ademas, contaba con una ermita dedicada a Ntra.
Sra. de La Luz, la cual en alguna ocasidén también sirvid para
almacenar articulos de comercio®, y un mesdén, del que el cabildo
extraia una renta®.

Todos los barcos que entraban al puerto de La Luz tenian que

ser controlados por los castellanos del castillo de La Luz, los

2 A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.075, afio 1622,
Gran Canaria, fols. 339 v.-340 r. Luis Carvallo, dio poder al
lcdo. Alonso Fernandez, regidor de G.C., abogado de la Real

Audiencia, para que en su nombre pudiese administrar cantidad de

sal que tenia engranelada en la fuerza de La Luz, encerrada en
una lonja baja.

> A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.275, afio 1657,
Gran Canaria, fol. 486 v. En 1657 se le dio licencia a Luis de
Ascanio por parte del ayuntamiento para poder fabricar en el
puerto de La Luz una casa para el alojamiento de los guardas de
la renta del tabaco, con unas medidas de 30 pies de largo y 20
de ancho, con la condicién de que pasados 5 afios y 4 meses, al
cabo del cual finalizaba el arrendamiento de la renta del tabaco
para Luis de Ascanio, la casa tenia que quedar libre para los
propios del ayuntamineto.

4 ,OBO CABRERA, Manuel: El1 comercio canario europeo... Opus
cit. Pag. 36.

S A.H.P.L.P., BRAVO DE LAGUNA, Pedro, leg. 1.210, afio 1637,
Gran Canaria, fols. 200 r.-202 r. En noviembre de 1637, en
testamento, Francisco Borjes, estante en Las Palmas de G.C.,
declard que tenia en la sacristia de la Iglesia de Ntra. Sra. de
La Luz, del puerto, 4675 docenas de calabazas de Guinea para
llevar a Lanzarote.

¢ AH.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.128, afio 1638, Gran
Canaria, fol. roto.
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cuales tenian que dar la noticia, por escrito, al tribunal de la
Inquisici6n7. Esta facultad de vigilancia de la Inquisicién
solia plantear roces de jurisdiccién con otros organismos®, en
especial por no ponerse de acuerdo en el cumplimiento del orden
de las visitas.

A mitad de camino entre el Castillo de La Luz y la ciudad
se encontraba el castillo de Sta. Catalina, construido en 1629
con el objetivo de servir de apoyo a la defensa de la bahia de
La Luz. En 1655 contaba con 5 medias culebrinas de hierro®.

Al otro lado del puerto de Las Isletas, en la parte del
istmo opuesta, se encontraban los puertos de E1l Confital y el del
Arrecife. El primero abarcaba lo que hoy se conoce con ese nombre
asi como lo que en la actualidad forman las caletillas préximas
de Los Nidillos. Estos dos puertos estaban facilmente comunicados
con la ciudad a través de caminos. El del Confital estaba mds o
menos resguardado de los vientos del norte, si bien no era
utilizable durante todo el afio, en especial en los meses de
invierno. Era llamado asi por tener al lado de é1 un cascajo tan
blanco que salia de la tierra que parecian confites de azdcar.
El otro, el del Arrecife, que recibia el mismo nombre que el de

su homénimo lanzarotefio, estaba situado en la actual playa de Las

7 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, OSORIO, 1620.

® Idem. En concreto en este caso se refiere a un conflicto
sobre la autorizacién que han de llevar los barcos al salir del
puerto, entre el Santo Oficio y el Superintendente y Capitén a

Guerra de G.C. ‘
° TOUS MELIA, Juan y HERRERA PIQUE, Alfredo: Las Palmas de

Gran Canaria a través de la cartografia (1588-1899). 1995. P&ag.
65.

' FRUTUOSO, Gaspar: Las Islas (De "saudades da terra"). La
Laguna, 1964. Pag. 20.
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Canteras, recibiendo éée nombre por los arrecifes de La Barra
que, como en la actualidad, lo protegian del fuerte oleaje, por
lo que era usado en la practica totalidad del afio. Entre las
naves comerciéles gue anclaban en ellos en este periodo estaban
las que participaban en el tréafico regional y tenian como destino
Tenerifel?.

Dentrd de la misma ciudad se encontraba la caleta de Santa
Ana, situada en una playa en lo que hoy es el céntrico parque de
San Telmo. Este puerto estaba mucho mds préximo al nicleo de
poblacién que el de La Luz, por lo que su accesibilidad al casco
urbano era éptima, de lo que se derivaban ciertas ventajas a la
hora de la descarga. Sin embargo, sus condiciones de refugio eran
peores, lo que hacia que gran parte del trafico se dirigiese al
de La Luz, salvo cuando el mar se encontraba en calma'®>. Estaba
vigilada por el castillo de Sta. Ana, situado en donde se
iniciaba la muralla norte de la ciudad. La proximidad al nicleo
urbano hacia que en ella existiesen varias lonjas®®. A la caleta
de Sta. Ana también se le denomina como caleta de Triana o caleta

de Las Palmas, siguiéndose la tradicidén del siglo anterior®t,

* A.H.N., Consejos, leg. 25637, expt. 14. En enero de 1657
se encontraban en el puerto de El Confital 2 barcos que estaban
para hacer viaje a Tenerife.

12 A H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.752, afio
1661, fol. 154 r. En septiembre de 1661, Manuel de Acosta, v° de
Garachico, maestre de su barco, confesd haber recibido 378 f£s.
de trigo y 173 fs. de cebada, procedidas de los diezmos, para
entregar en Las Palmas de G.C., si el mar estaba bueno en la
caleta y si no en el Puerto de La Luz.

3 A H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Francisco, leg. 1.150, afio 1660,
Gran Canaria, fols. 341 r.v.-342 r.

1 LOBO CABRERA, Manuel: Aspectos artisticos de Gran Canaria

en el giglo XVI. Documentos para su historia. Las Palmas, 1981.
Pags. 20 y 80.
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localizdndose en ella la Casa de ia Aduana de la ciudad, tal y
como consta en diversos documentos?'®.

El otro puerto de Las Palmas de G.C. era el de la caleta de
San Pedro, situado préximo a la vega de San José,.en el actual
barrio pesquero de San Cristdbal, si bien en el siglo XVII
permanecia pricticamente despoblado, mds alld de las murallas que
guardaban la ciudad. Estaba defendido por la torre de San‘Pédro,
que habia sido reconstruida en 1638 y que en 1655 estaba
artillado con 4 piezas®®. Acogia de forma habitual a barcos que
regresaban de Berberia con pescado salado para el abasto de la
ciudad’.

El puerto de Melenara era la salida natural al mar de la
segunda ciudad en importancia de Gran Canaria, Telde, y se
situaba en torno a la playa que hoy tiene este nombre. No era un
refugio demasiado seguro al no estar muy abrigado ni contar con

fortaleza para protegerse'®. En este periodo apenas tenemos

5 ACIALCAZAR, ESPINOSA, 1667. En la particién de los bienes
que quedaron por muerte del capitdn Luis de Espinosa e Isabel de
la Cruz Cabral, su mujer, realizada en 1655, figura una casa en
la caleta de Triana, que servia de aduana. A.H.P.L.P., BAEZ
GOLFOS, Juan, leg. 1.128, aiflo 1637, Gran Canaria, fol. 83 r.v.
En abril de 1637 se obligan a entregar a Luis de Espinosa,
administrador de las rentas reales del almojarifazgo de G.C. y
orchillas de ella 40 quintales de orchilla puesta en la caleta
de Las Palmas y Casa de la Aduana.

¢ TOUS MELIA, Juan y HERRERA PIQUE, Alfredo: Las Palmas de
Gran Canaria a través... Opus cit. Pag. 65.

7 SOSA, Fray José: Topografia de isla afortunada de Gran
Canaria. Las Palmas de G.C., 1994. Pag. 57.

18 LOBO CABRERA, Manuel: El comercio del vino entre... Opus
cit. Pag. 51. :
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noticia de su actividad'®, ‘sobre todo si lo comparamos con

reinados anteriores, en donde destacd no sb6lo en el trafico
regional sino también en el internacional®®. Ello se debe
probablemente ‘al mal estado de los protocolos de Telde, y a que
aquéllos que estaban consultables no nos ofrecen apenas datos,
por lo que también podemos suponer que su importancia decrecid
en comparacién con pasados protagonismos. Con todo, debid
mantener una actividad importante como la salida natural al mar
del segundo nicleo de poblacidén de la isla y de una de sus zonas
mas fértiles.

Gando era la puerta al océano de todas las producciones que
se centralizaban en Aglimes. Era una muy buena bahia que
resguardaba de los abundantes vientos de la zona. Sin embargo,
sﬁ importancia en los negocios comerciales fue pequefia en el
conjunto de la Isla, debido sobre todo al escaso desarrollo
econdmico de la zona que 1o rodeaba en comparacidén con el resto,
donde existian pocos productos que pudiesen dedicarse a la
exportacién. Los cereales, el ganado y otros articulos como la
cal eran las principales mercancias que se transportaban a través
de él1*. Era por ello por lo que sus proximidades estaban casi

despobladas. Gando era una prueba de que el disponer de un puerto

19 AlH.P.L.P., NORMAN, Luis, leg. 3.147, afio 1628, Gran
Canaria, fol. roto. E1 23 de septiembre de 1628 llegaron al
puerto de Melenara 6 navios moros gque venian corriendo a un
barco.

20 TORRES SANTANA, Elisa: El_comercio de las... Opus cit.
PaAg. 123. '

1 A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.258, afio 1647, Gran
Canaria, fol. 219 r.v. En julio de 1647, Miguel Alfonso, duefio
y maestre del barco "Ntra. Sra. de Candelaria" se concerté en
llevar 720 quintales de piedra de cal, sacadas por el puerto de
Gando al Puerto de La Cruz.
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adecuado no éntraﬁaba el desarrollo econdmico de ia zona si ésta
no tenia un "hinterland" importante que la rodeara.

En cualquier caso, este puerto era habitual refugio de
embarcaciones que atravesaban por dificultades y también funciond
de cobijo a corsarios y navios con mercancias de contrabando, que
éprovechaban en parte la lejania de éste a nicleos poblados péra
recalar y repostar, beneficidandose ademéds de la ausencia de
castillo o de fuerzas defensivas®. En este sentido es muy
interesante la informacidén que nos proporciona, en septiembre de
1648, el capitdn Juan Bernardo Falcdn, v° de Sevilla, que habia

venido de Cadiz a Gran Canaria con el navio "Ntra. Sra. de los

Angeles y Santiago", al puerto de Gando, estando ahi 32 dias
forneciéndose de bastimentos, siendo éste "un puerto yermo,‘donde
no hay castillo ni fuerza alguna que lo defienda de enemigos que
ordinariamente pasan por é&l"**. Este personaje fue acusado
~precisamenté de intentar pasar sin registro a las partes del
Congo para de alli dirigirse a Indias con numerosos tripulantes
genoveses, ingleses, irlandeses y holandeses?*. Creemos que esta
idea de que en él1 se desarrollasen actividades de contrabando

estd en relacidén con que alli se llevaran a cabo numerosas

22 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.282, aifio
1665, Gran Canaria, fol. 42 v. En febrero de 1665, D. Marcos de
Palenzuela, v° de Las Palmas de G.C., dio poder para que se
buscase y aprehendiese a un esclavo suyo que se habia embarcado
en enero de 1664 en un navio de corso que habia llegado a Gran
Canaria en el puerto de Gando.

»* A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.259. afio 1648, Gran
Canaria, fols. 388 v.-389 v. :

* A.G.I., Escribania, leg. 9483.
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reparaciones de embarcacioneé ‘con desperfectos®, aunque en
muchos casos éstas sirvieran como simple excusa para no pasar
bajo la vigilancia de las autoridades que custodiaban el puerto
de La Luz, ya que Gando no era evidentemente el puertd que
mejores condiciones guardaba para este tipo de trabajos. La torre
de Gando, que habia sido mandada a construir en 1544%%, estaba
completamente destruida en esta época, tal y como hemos podido
comprobar.

Algo mas al sur de Gando se encontraba el puerto de Arinaga,
del que no tenemos recogido en esta época registros comerciales
de salida o entrada sino que tan sdlo contamos con llegadas méas
6 menos fortuitas que arribaban a sus proximidades®. El1 que
éste se encontrase también despoblado y nada defendido debid
favorecer la entrada en él de embarcaciones con fines no
demasiado claros como las de los corsarios y contrabandistas.

A muchos kildémetros de distancia, en el oeste de Gran
Canaria, se hallaba el puerto de La Aldea, por aonde salian hacia
el exterior una parte importante de los excedentes del fértil
barranco que lleva el mismo nombre. El oeste de la isla es una

zona donde dominan los grandes acantilados y en donde no es tan

* AH.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.277, afio
1659, Gran Canaria, fols. 12 v.-13 v. El capitén Juan Enriquez,
v°® de Amsterdam, maestre del navio "Ntra. Sra. de los Remediog"
llegdé al puerto de Gando para "cogerle algunas aguas".

2¢ PINTO Y DE LA ROSA, José Maria: Apuntes para la Historia

de las Antiguas Fortificaciones de Canarias. Sta. Cruz de
Tenerife, 1996. Pag. 270.

7 A.M.C., Fondo de la Inquisicién, XL-6. En febrero de 1637
llegé al puerto de Arinaga la carabela "Ntra. Sra. de 1la
Concepcidén", que segin su tripulacién habia salido de Lisboa
hacia Brasil, aunque sin registro ya que segln ellos en Portugal
no era corriente pedir licencia, y habia llegado a ese puerto por
mal tiempo, por lo que estaba necesitada de reparacién.
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frecuente encontrar un puerto seguro. El de La Aldea tuvo una
importancia relativa en el conjunto de 1la isla, sobre todo
aprovechando su lejania y también su mayor incomunicacidn por
tierra con la Las Palmas de G.C. Ello propicié que mantuviera
contactos habituales con la vecina isla de Tenerife, en muchos
sentidos mas préxima a los aldeanos que la propia capital
grancanaria.

También en la cara oeste de Gran Canaria estaban los puertos
de Agaete y de Juncal. El de Agaete se encontraba en la playa de
las Nieves, a la vista del "Dedo de Dios", siendo la principal
salida al mar de la villa y el valle del mismo nombre. Entre sus
principales productos de exportacién se hallaban el azicar y el
vino. Aunque precarias, disponia debalgunas defensas pafa hacer
frente a los posibles ataques externos?.

No era el {nico, a pocos kildémetros y algo mds al norte se
encontraba el puerto de Juncal, que aprovechaba una pequefia
ensenada de los acantilados que lo rodeaban. Juncal era la salida
del barranco del mismo nombre y es un caso digno de mencionar.
Sin ser un gran puerto, ni especialmente acto para el refugio,
tampoco era mucho peor que algunos de los que hemos mencionado.
Mantenia contactos con el exterior de la Isla y la zona que lo
circunda, sobre todo su barranco, no era especialmente inadecuada
para los cultivos, incluso para lds de exportacidén. Su trafico

estaba orientado al comercio insular o interinsular,

2 A H.P.L.P., BRAVO DE LAGUNA, Pedro, leg. 1.210, afio 1635,
Gran Canaria. fol. 76 v. Hasta septiembre de 1635 habian estado
a cargo del capitdn Gregorio Méndez de Pedroza, v° de Guia, 6
mosquetes con sus frascos sin jorquetillas para la defensa del
puerto de Agaete que le habia entregado Francisco de Andiayra y
Rezabal, Capitén General que habia sido de Gran Canaria.
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especialmente con Tenerife?’. Sin embargo, es el dnico puerto de
Gran Canaria de los que estamos nombrando que en los siglos
posteriofes no albergd un nlcleo poblacional mds o menos
importante y no impulsd el desérrollo de la zona, estando en la
actualidad totalmente despoblado y sin ninguna construccién en
sus inmediaciones, 1lo que es aln mucho mds raro en la actual
costa grancanaria.

Todavia en la misma franja oeste pero mids hacia el norte
encontramos al puerto de Sardina, que era la via de salida de una
de las comarcas mas ricas de la Isla y en donde se asentaban
villas tan importantes como las de G&ldar y Guia, con las que
quedaban unidas a través de un camino de varios kildmetros. Son
varios los estudios que se han hecho sobre este lugar,.tanto en
la época Moderna como en la Contempordnea®*. La principal
exportacidén de este puerto era el vino®, aunque también
destacan los cereales. En algunos casos no se especifica en

concreto el nombre de este puerto, aungue suponemos que es del

* ALH.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.139, afio 1649, Gran
Canaria, fols. 128 r.-129 r. En marzo de 1649, Juan Garcia, v°
del Puerto de La Cruz, fletd el barco "Todos Santos", del que era
duefio, para llevar del puerto de Juncal al del Puerto de La Cruz
700 fs. de trigo y millo.

** RODRIGUEZ BATLLORI, Francisco y RODRIGUEZ BATLLORI,

Antonio: Sardina, puerto del Apléntico (Apuntes para la Historia
de Galdar). Madrid, 1979; LOPEZ GARCIA, Juan Sebastian: "El

puerto de Sardina de G&ldar en los siglos XV y XVI". V Cologquio
de Historia Canaria-Americana (1982). Tomo II. 198S5.

3 A.H.P.L.P., DELGADO SALAZAR, Francisco, leg. 1.068, afio
1627, Gran Canaria, fol. 114 r.v. En 1627 se envian 20 pipas de
vino por la playa de Sardina a Las Palmas de G.C. y de alli a
Indias.
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de Sardina del que se trata®’. A pesar'de que -durante este
periodo la continuidad en su trdfico es indiscutible, su
importancia habia decrecido respecto a la que tuvo a principios
del siglo XVI, sobre todo en sus vertientes nacional e
internacional”l

La clase dirigente de la comarca en torno a Galdar-Guia y
Agaéte llegd a presionar a la corte para que se intensificase el
trafico comercial en los tres dltimos puertos mencionados, eso
si, con la debida vigilancia y cobro de derechos reales®. De
hecho, los puertos de La Aldea, Agaete, Juncal y Sardina tenian
un administrador de los puertos, distinto de los del resto de la
isla, que se encargaba del cobro de los almojarifazgos de aquella
zona, aungue siempre bajo la supervisién del almojarife de Gran

Canaria®®.

2 A H.P.L.P., SUAREZ DE ARMAS, Martin, leg. 2.362, afio
1651, Gran Canaria, fol. 5 r.v. Marcos de San Juan Picar, v° de
Guia, vendid a Salvador de Betancor, v° de La Orotava, 100 fs.
de millo por 1.400 rs. puestos en la costa de Guia en una nao.

» LOPEZ GARCIA, Juan Sebastian: "El puerto de Sardina...".
Art. cit. Pags. 430-431.

3  ARCHIVO DE ACIALCAZAR, PAPELES SUELTOS. Diversas
personalidades de G&aldar dieron poder, en junio de 1627, al
capitdn D. Luis de Interidn, maestre de campo y regidor de
Tenerife, para que pudiese acudir por ellos al Consejo de S.M.,
para pedir que en los puertos de Juncal, Las Nieves y Sardina
pudiesen entrar y salir barcos, y embarcar y desembarcar las
mercadurias necesarias, pagadndose los derechos reales a 1los
guardas que para ello se nombrasen en esos puertos, por el bien
que iba resultar a las rentas reales y a los pobres de las
comarcas, sin que ello pudiera estorbar en ningin caso al concejo
de Gran Canaria ni a la Real Audiencia.

3% AH.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.257, afio 1646, Gran
Canaria, fol. 30 r. En enero de 1646, el alférez Antonio
Rodriguez de Fonseca, almojarife en G.C., dio poder al sargento
mayor Cristébal (...), v° de Guia, para que en su nombre pudiese
administrar los puertos de Agaete, Juncal, Aldea, Sardina y otros
de aquellas partes, cobrando los derechos reales de entrada y
salida.
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En la costa norte hacia las veces de puerto el de El Lance,

orientado Unicamente a la exportacién de madera de los bosques
cercanos de laurisilva. Con esta funcién acudian a &1 tanto
barcos de las carrera de las Islas® como también de zonas de
fuera del Archipiélago®’. Aunque no sabemos exactamente ddénde se
encontraba suponemos que no era mas que la boca del barranco en
la que la actualidad'se encuentra el pago del mismo nombre, en
el municipio de MoYa, en la misma Costa de Lairaga. Se
consideraba en el XVIII a la Costa de Lairaga la que iba desde
la punta del banco hasta la del Costado, mientras que la Costa
de Guia se extendia desde la punta del Banco hasta la de
Guanarteme?®®.

Por tanto, en Gran Canaria, aunque el puerto principal era
elAde La Luz o de Las Isletas y que la mayor parte del trafico
se concentrase en los distintos surgideros de la ciudad de Las
Palmas, existian otros puertos en activeo a lo largo de toda la
isla,'con diferentes funciones los unos de los otros.

En Lanzarote los puertos mds importantes se localizaban en
torno a la salida al mar de la capital de la Isla, Teguise, es

decir, en el lugar de Arrecife. Eran los de Arrecife, Naos y el

** A.H.P.L.P., ESPINOLA, Juan Bautista, leg. 2.819, afio
1649, Lanzarote, fols. 111 v.-112 r. En marzo de 1650 se tenia
que poner en El Lance, que llaman de Lairaga, en la orilla del
agua, 220 jiburones y 50 soleras para llevar a Lanzarote.

> A.H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.082, afio 1623,
Gran Canaria, fols. 60 v.-61 r. Francisco de Higueras, regidor
y depositario general de G.C., dio poder a Alvaro de Logares,
mercader de madera, v° de Sanldcar de Barrameda en la calle de
La Bolsa, para que fletase uno o dos navios para que cargasen en
la caleta de E1l Lance 2.000 ejes de carreta de palo blanco y
jiburones, y otras maderas y vigas de palo blanco, con destino
a SanlGcar y Cadiz.

* ALM.N.M., Ms. 511. Fol. 8 r.
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muy préximo de La Bufona. Con excepcidn del de Janubio todos se
encontraban en la vertiente de sotavento. El puerto de Arrecife
y el de Naos eran contiguos y estaban rodeados de numerosos
arrecifes, que daban nombre a uno de ellos, lo que hacia, por una
parte que los pilotos que fondearan alli tuvieran qué ser gente
experta en el arte de navegar®® si querian evitar accidentes,
como de hecho ocurrian. No obstante, eran precisamente estos
arrecifes 1los que los resguardaban de las olas altas,
protegiéndolos. La siniestralidad de los puertos canarios era,
en cualquier caso, menor que el de otros mas importantes de otras
latitudes como por ejemplo el de Sevilla, La Habana o
Veracruz*®. Los puertos de Arrecife y de Naos estaban incluso
comunicados por canales naturales de agua entre los islotes que
los separaban®. El puerto de Arrecife tenia una menor
profundidad, lo que lo hacia menos acto para naves de mayor
calado. Esta deficiencia era cubierta en ocasiones por el puerto
de Naos, gque probablemente reciba su nombre por albergar aguas
algo més profundas donde poder cobijar mejor a las "naos",
embarcaciones de mayor tonelaje. Ambos puertos podian resguardar,
en momentos algidos del tradfico, a un buen nimero de barcos a la

42

vez A diferencia de lo que ocurria con los otros puertos, en

3% Reportaje histdérico de Lanzarote... Las Palmas de G.C.,
1991, pag. 20.

‘% JUAREZ MORENO: (Corsarios y piratas en Veracruz y
Campeche. Sevilla, 1972. Pags. 76-77.

41 ALVAREZ . RIXO, José Agustin: Historia del Puerto de

Arrecife. En la isla de Lanzarote una de las Canarias. Sta. Cruz

de Tenerife, 1982. Pag. 38.

42 A.M.T., Acuerdos del Cabildo de Lanzarote, fol. 84 r.v.
Asi, el 17 noviembre de 1656 estan fondeadas en los puertos de
Naos y Arrecife al menos 2 fragatas de Sta. Cruz de Tenerife, 4
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el de Arrecife si existia un nicleo de poblacidn no despreciable,
si bien no era de los mayores de la Isla. El puerto contaba,
entre otros establecimientos, con mesén®*, en el que los
marineros podian degustar algunas copas de vino canario. |

La Bufona se encontraba muy cerca de este centro, en
concreto a un tiro de cafiébn. Su proximidad hacia que se usasen
indistintamente uno u otro puerto*. Este embarcadero solia
utilizarse también como salida al mar de las poblaciones que se
encontraban en sus proximidades, en concreto poseemos noticias
de la aldea de Argana y de la salida de orchilla desde el
interior*s.
| Arrieta era la salida al mar de Haria, por lo que era
habitual exportador de las orchillas recogidas en la zona, asi

como salida de otros productos como la piedra de cal*®. Era de

de Garachico y de La Gomera, 3 de La Orotava y 2 de La Palma.

2 pA H.P.L.P., ESPINOLA, Juan Bautista, leg. 2.891, afio

1648, Lanzarote, fol. 250 r.v. Juan de Castilla Aguayo, conde y
marqués de Lanzarote y Fuerteventura, confiesa haber recibido,
en marzo de 1648, 110 rs. de unas cuarterolas de vino que se tomd
en el mesdn, en las casa del puerto de Arrecife, de Francisco
Fernandez de Soto, su criado y quintador.

4 A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.262, afio 1651, Gran
Canaria, fols. 324 v.-326 r. Juan Ruiz Izquierdo y Leonor Ruiz,
viuda, vecinos de Lanzarote, se obligan, en julio de 1651, a dar
a Tomé Cordero, v° de La Orotava, 63 fs. de trigo, puesto en el
puerto de Arrecife, el de Naocs o el de La Bufona.

% A.H.P.L.P., ASCANIO, Juan, 1leg. 2.740, afio 1640,
Lanzarote, fol. 213 r. Joseph Cambell, mercader, confesd tener
cargadas en la nao "El1 Alejandro", de Londres, surto en el puerto
de La Bufona, 228 quintales y 69 libras de orchilla, que trajo
de la aldea de Argana.

¢ A H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.752, afio
1661, Lanzarote, fol. 23 v. En febrero de 1661, Luis de San Juan,
v° de Lanzarote, dijo que se habia concertado con el capitén
Cornelio Jaccb, holandés, que lo era del navichuelo que estaba
surto en el puerto de Arrecife, de darle en el puerto de Pozo de
Arrieta, pronto a la lengua del agua, toda la piedra de cal que
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menor importancia y lo formaba una cala de aguas transparentes.

No disponemos de noticias de él1 en relacidén con el comercio
internacional, por lo que sus actuaciones se centrarian en el
insular y si acaso en el regional.

También las playas de Papagayo, al sur de la Isla, en las
partes del Rubicén, funcionaban como improvisados puertos
destinados sobre todo al transporte entre Lanzarote Yy
Fuerteventura, aunque también habian servido para la exportacidn
de ganado y de piedra para la construccidén'’. Estas calas
estaban también deshabitadas y relativamente 1lejos de los
principales nacleos de poblacidén de 1la 1Isla, pero podian
aprovechar la cortedad del transporte de pasajeros entre ambas
islas para desarrollar sus conexiones a través de pequefias
embarcaciones o botes*t.

También deshabitado se encontraba el puerto de Janubio, que
se beneficiaba de 1las producciones de cal en sus canteras
préximas. Las exportaciones de cal a través de este puerto se

refieren de forma general a piedra de cal*® o cal®’, sin saber

pudiese llevar el navio.

7 LOBO CABRERA, Manuel: "Lanzarote en el siglo XVI.

Noticias histéricas". II Jornadas de Historia de Lanzarote y
Fuerteventura. Tomo I. Arrecife, 1990. Pag. 296.

“® SANTANA PEREZ, Germdn: "Aportaciones al conocimiento de
los intercambios entre Fuerteventura y Lanzarote durante el
reinado de Felipe IV". VII Jornadas de Estudios sobre
Fuerteventura y Lanzarote. Tomo I. Puerto del Rosario, 1996. Pag.
107.

“ AH.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.751, afio
1659, Lanzarote, fol. 198 r. Gaspar de Cubas, pedrero, se obliga,
en diciembre de 1659, a cortar 1.000 quintales de piedra de cal
en las partes de Janubio, la cual era para llevar a la fabrica
del convento real de Ntra. Sra. de Candelaria en Tenerife.
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si se trata de piedra o no, pero la existencia de hornos de cal
en las proximidades del puerto® nos induce a pensar que también
tuvo lugar la exportacidén de la cal ya elaborada. Su orientacién

hacia el noroeste suponia que en invierno estuviera apenas

inutilizado y sobre todo que fuera un puerto de escala para la -

obtencién de alguna de las materias primas mencionadas. No
obstante, este puerto no tenia las mismas caracteristicas que en
la actualidad ya que las coladas de fines del siglo XVIII
destruyeron gran parte de este desembarcadero®.

La lejania del puerto de Janubio, asi como de otros de
Lanzarote, lo hacian - propicio para que se embarcasen o
desembarcasen mercancias fraudulentas, siendo el control de las
mismas una preocupacidén de su cabildo, en especial péra que no
saliese cereal en tiempo de necesidad. Habitualmente y a 1la
sombra de estas exportaciones de cal por’Janubio se_incluian
otras como el trigo, cebada, centeno, bizcocho y ganado, aan
cuando estuviera su salida prohibida por el concejo por ser época

de hambre®.

* AH.P.L.P., ESCRIBANO DE BALBUENA, Bernardo, leg. 2.738,
afio 1634, Lanzarote, fol. 117 r. En septiembre de 1634, Gabriel
Loépez, oficial de hacer cal, se obligd a pagar al capitdn Diego
de Brito y Lugo, familiar y alguacil del S.0. de La Palma, 630
fs. de cal, entregadas a la orilla del agua del puerto de
Janubio, para embarcarla en un batel.

1 A H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.725, afilo 1628,
Lanzarote, fols. 557 v.-558 r. En febrero de 1628 consta la
fabrica de 2 hornos de cal en Janubio. También en A.H.P.L.P.,
ALONSO HERNANDEZ, Juan, leg. 2.731, afio 1631, Lanzarote, fol. 228
r. ‘

2. ROMERO, Carmen: La erupcién de Timanfaya (Lanzarote,

1730-1736) . Andlisis documental y estudio geomorfoldgico. La
Laguna, s.a. Pag. 86.

52 A.M.T., Acuerdos del Cabildo de Lanzarote, 1651-1659,
fols. 43 r.-44 v. 1657. :
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En un documento se menciona en Lanzarote el puerto de
Cangrejos, aunque no en relacidén con ninguna salida comercial
sino con el lugar donde vard un navio®*. En cualquier caso, no
hemos podido localizar la situacién exacta de este paraje, si
bien en un mapa actual del Parque de Timanfaya se puede observar
en su costa el lugar de la Baja de los Cangrejos®, en el
municipio de Yaiza, al norte de Janubio, si bien esto no quiere
decir que el anterior estuviera situado alli. Otra posibilidad
seria que estuviera situado en lo que hoy es la playa de "El
Golfo", en el mismo municipio.

La larga costa de Fuerteventura hacia Que en ella existiesen
varios puertos de importancia. El ingeniero italiano Leonardo
Torriani al describir la Isla dice que tiene "por toda su costa
mil puertos y calas y playas"®*®. En Fuerteventura destaca en la
vertiente de barlovento los puertos de Amanay®’, el Puerto de La

Pefia, también llamado de la Pefla Horadada®® y el de Tostén,

** A.H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.750, afio
1658, Lanzarote, fol. 422 v. En agosto de 1658, el capitdn Juan
de San Miguel, gue lo era del navichuelo "Ntra. Sra. del Monte",
que dio carena en donde dicen puerto de Cangrejos, dio poder para
que se pudiesen presentar ante la justicia real en virtud de
cantidad de quesos y otras cosas que le habian hurtado en su
navio.

** VI Jornadas de Estudios sobre Lanzarote y Fuerteventura.
Arrecife, 1995. Sin péagina.

°¢ TORRIANI, L.: Descripcién e historia del reino de las

Islas Canarias, ..., Sta. Cruz de Tenerife, 1959. P&g. 86.

” A.H.P.L.P., GOMEZ NUNEz, Ricardo, leg. 2.995, afio 1648,
Fuerteventura, fol. roto. En junio de 1648 se fletd una fragata
para ir del puerto de Amanay al de La Luz, en Gran Canaria,
cargada con ganado.

** A.H.P.L.P., LORENZO HERNANDEZ, Pedro, leg. 2.997, afio
1664, Fuerteventura, fol. roto. En junio de 1664, la fragata de
la que era maestre Baltasar de Salas, v° de Sta. Cruz de
Tenerife, estaba surta en el puerto de La Pefia para ir al de Sta.
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habituales salidas de cefeal}y de ganado. El1 de La Pefia era la
salida de la capital de la Isla, Betancuria, ademas de otros
nicleos con fértiles campos de labranza como Vega de Rio Palma
y Pajara, por lo que era uno de los mas importantes de la isla.
Sin embargo, no siempre las condiciones del mar lo hacian
utilizable. Al de Amanay acudian los barcos a cargar animales®’.
Como salidas de la zona norte, en especial de La Oliva, se
utilizaban lgs puertos del Tostén®’, en una pequefia playa casi
deshabitada resguardada por una barra de piedra que demandaba
tener cuidado a la entrada y salida de é1°', y el de Corralejo,
que cumplia las mismas funciones que el de Papagayo -para
Lanzarote, aprovechando 1la cercania de las isla vecina y
beneficiandose del trasiego de pasajeros én pequeiias
‘embarcaciones. Debido a la relativa lejania de Corralejo con
respecto a los principales nicleos de poblacién, al igual que
sucedia con Janubio en Lanzarote, se embarcaba a menudo ganado
de cuadropea de forma fraudulenta y sin dar aviso a las
autoridades locales®?.

En la costa de sotavento eran también varios los puertos

Cruz de Tenerife.

*> LOBO CABRERA, Manuel y SANTANA PEREZ, German: "El
comercio de Fuerteventura en el siglo XVII". VII Jornadas de

estudios sobre Fuerteventura y Lanzarote. Tomo I. Puerto del
Rosario, 1996. Pag. 22. .

¢ A.H.P.L.P., GARCIA CABEZAS, Juan, leg. 1.097, afio 1632,
Gran Canaria, fol. 95 r. En febrero de 1632 se dice que la saetia
de la que era maestre Honorado Lorenzo tenia que embarcar por el
puerto de Tostdén todos los camellos que pudiere para traer a Gran
Canaria. '

62 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, Milicia de la Q a la Z.

62 Acuerdos del Cabildo...1605-1659. QOpus cit. Pag. 202.
Leg. 2, fol. 105. También en pag. 260, leg. 3, fol. 79.
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utilizados. Caleta de Fustes lo era de buena parte de la regidn
central de la Isla, en especial de La Antigua, siendo el cereal
y ganado los principales articulos que salian por é1%*. Lo mismo
ocurria con la ensenada de Pozo Negro, que disponia al menos de
agua salobre®. De hecho, cada zona o comarca tenia asignada
tradicionalmente su salida al mar y asi, en marzo de 1647, se
dice que se entregard trigo en La Matilla, si se ha de embarcar
por el puerto de Tostdén, y en El Espinal, si se hacia por el de
Caleta de Fustes®®.

En la zona sur de la Isla hallamos el puerto de Ginigindmar,
en el cual se encontraba muy poca agua y -ademds ésta era
salobre®®. Daba salida principalmente a cereal vy ganado”.
También hay que mencionar algunas playas de Jandia que eran

usadas ocasionalmente para la exportacién de orchilla®® vy

* A.H.P.L.P., VERA MUGICA, Francisco de, leg. 1.113, afio
1642, Gran Canaria, fol. 30 r.v. En febrero de 1642, Andrés
Romero se obligd a ir al puerto de Caleta Fustes desde el de La

Luz para cargar con su barco "El Buen JesGs y Candelaria" 6
camellos, trigo y cebada para traer a Gran Canaria.

¢ GLAS, George: Descripcidén de las Islas Canarias 1764.
Tenerife, 1982. Pag. 27.

“ A.H.P.L.P., GOMEZ NUNEZ, Ricardo, leg. 2.995, afio 1647,
Fuerteventura, fol. roto.

¢ A.M.N.M., Ms. 511, fols. 46 v.-47 r.

¢ A.H.P.L.P., LORENZO HERNANDEZ, Pedro, leg. 2.997, afio
1665, Fuerteventura, fol. roto. En enero de 1665 se encontraba
en el puerto de Giniginamar la fragata de la que era maestre Juan
Lépez, v° de La Palma, cargada con trigo y cebada para ir a
Tenerife. .

*® A.H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.200, afio 1644,
Gran Canaria, fol. 119 r.v. En junio de 1644 se da noticia de que
en la dehesa de Jandia se han de recoger 100 gquintales de
orchilla, para poner en la orilla del agua, para cargarla en la
saetia de que era duefio Juan Bautista Lobo.
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- ganado®’.

Ademds de los nombrados para el reinado de Felipe IV,
existieron en Fuerteventura durante el siglo XVII otros puertos
como el del Roque de Mascona, el de la Herradura, el dé Rio
Cabras, el de Gran Tarajal, el de La Pared v €l de La Casa de 1la
Sefiora’.

En Fuerteventura es dificil hablar para esta época de un
puerto principal; ya que son varios los que jalonan sus costas
y algunos de ellos con un semejante peso econdmico dentro de la
isla. Esto era asi, a diferencia de lo que sucedia en Gran
Canaria o Lanzarote; porque varias de sus poblaciones y comarcas
»guardaban una importancié similar en cifras de poblacidén y de
produccidn.

El encargado de controlar tanto las entradas como salidas
de los productos de la isla por los puertos, asi como todos los
asuntos que competian a la aduana era el almojarife en Gran
Canaria y el quintador en Lanzarote y Fuerteventura. Por su
parte, el juez de contrabando era el encargado de velar para que
se cumplieran las normas legales en el comercio exterior y era
ante quien se dirimian los pleitos aduaheros“. En Gfan Canafia

la vigilancia y administracién de los puertos solia recaer por

¢ A.H.P.L.P., GIL SANZ, Juan, leg. 1.116, afio 1631, Gran
Canaria, fols. 191 r.-192 r. En marzo de 1631, Andrés Hernandez,
v° de Las Palmas de G.C., fletd su barco "San Francisco" a Gaspar
Gémez, v° de Tenerife, oficial de zapatero para que fuera a los
puertos de Jandia y en ellos cargase ganado para llevar a Sta.
Cruz de Tenerife. i

’° LOBO CABRERA, Manuel y SANTANA Pérez, Germédn: "El
comercio de Fuerteventura... Art. cit.

7 ANAYA HERNANDEZ, Luis A.: "El converso Duarte Enriquez,
arrendador de las rentas reales de Canarias. Anuario de Estudios
Atlanticos. N° 27. Madrid-Las Palmas, 1981. Pag. 374.
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zonas en una Unica persona; debido a que el almojarife delegaba.
en otras personas para su cuidado. En este sentido tenemos que
considerar el cobro de los almojarifazgos o la guarda de algin
monopolio como el tabaco o el jabén. Asi, era bastante frecuente
que para el control del tabaco de contrabando que podia entrar
en la Isla hubiese guardas encargados de que esto no ocurriera.
Un ejemplo de esto eran los guardas que acudian al puerto de
Gando para visitar a los navios que entraban en él, con el fin
de que no entrase ningin tabaco para el estanco de Agﬁimesﬁ. Lo
mismo ocurria para los puertos de Melenara y Gando para el
estanco de Telde”™. En los puertos principales como el de La
Luz, con mucho trafico, se solia reglamentar toda la vida
portuaria. Si bien nosotros no hemos hallado ésta para este
puerto, no debia diferir demasiado de las normas que para el
mismo periodo tenia el puerto de Sta. Cruz de Tenerife, donde
ningdn navio podia salir de él1 después que la fuerza hubiese
tomado la guardia y se tocase la campana de la vela hasta otro
dia. En el caso que los navios, por alguna necesidad extrema

entrasen por la noche, lo habian de hacer con farol, entrando la‘

? A.H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.209, afio 1663,
Gran Canaria, fols. 34 r.-37 v. Luis de Ascanio, da en
arrendamiento el estanco de tabaco de la villa de AglUimes y su
jurisdiccién por 1 afio a Antonia y a Maria Perdomo Castellano,
hermanas, las cuales habian de tener persona que visitara todos
los barcos que llegaran al puerto de Gando y los otros de esa
jurisdiccidén, pagando los costos de ellos.

”* A.H.P.L.P., MELO, Tomds, 1leg. 1.353, aflo 1663, Gran
Canaria, fols. 128 r.-129 v. El capitdn Luis de Ascanio, familiar
del S.0., administrador de la renta y estanco del tabaco de G.C.,
v°® de Las Palmas de G.C., arrienda al alférez D. Miguel Lesur
Machado, v° de Las Palmas de G.C., el estanco de tabaco de la
ciudad de Telde, por 1 afio, teniendo la obligacién de tener
guardado a su costa los puertos de Gando y Melenara.
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barca a dar aviso a la dicha fuerza’™. Las fortificaciones que
custodiaban los puertos como las del resto de la Isla era
competencia del Cabildo, en las Islas de realengo, y del Sefior,
en las de sefiorio’, de ahi que en la defensa de los puertos
estuviesen implicados directamente las autoridades locales.

Otro de los "servicios" obligados en todos los puertos de
importancia era el de la prostitucién, a la que acudian algunos
marineros después de permanecer largas temporadas aislados en el
mar. Al estar muchos de estos puertos casi despoblados ésta se
localizaba en las ciudades préximas, tales como Las Palmas de
G.C. para el puerto de La Luz.

La vigilancia de los puertos era bastante importante desde
el punto estratégicovya que era la via de entrada y salida de la
Isla. Era por ello por lo que se estaba especialmente sensible

-sobre la presencia extranjera en los puertos, ya que éstos, en
un momento dado, podian favorecer una invasidén externa,
ejerciendo de quintacolumna. Asi podemos comprender que entre
otros éontroles y prohibiciones por parte de la InQuisicién del
Archipiélago estuviera la de que ningan extranjero fuese

hostalero, mesonero o tuviese posada en los puertos’.

74 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, ALVARADO 2.

. CASTELLANO GIL, José M., MACIAS MARTIN, Francisco J. y
SUAREZ ACOSTA, José J.: Historia de las fortificaciones de 1la
isla de La Palma. La Laguna, 1991. Pag. 11.

76 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, TENERIFE. En el afio de 1621 se
menciona la prohibicién realizada en Tenerife por el Santo Oficio
para que en los lugares de los puertos de este distrito ningin
extranjero fuese mesonero, hostalero ni tuviera casa de posada.
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5.2. EMBARCACIONES

Tras estudiar el cometido que jugaban los puertos en las
Canarias Orientales durante el reinado de Felipe IV, debemos
acercarnos al transporte maritimo utilizado, analizando en qué
condiciones se encontraban las embarcaciones que surcaban los
mares canarios, atendiendo a sus caracteristicas tipolégicas, a
la compra-venta de las mismas en las islas, asi como a su

fabricacién en el caso de que ésta fuera canarioriental.
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5.2.1. CARACTERISTICAS Y APAREJOS

Describir  cuéles son las caracteristicas de las
embarcaciones en el Antiguo Régimen resulta bastante complicado,
mdxime cuando las tratamos de concretar para el reinado de Felipe
IV y para Canarias. Establecer tipos de clasificacién para las
embarcaciones resulta siempre aventurado’”” ya dque no existe
ninguna totalmente exacta. Las denominaciones que nos
proporcionan los documentos nos dan una ayuda pero tampoco son
infalibles ya que algunas de ellas son ambiguas como las de
barcos, barquillos, barcones, etc. A esto hay que unir otros
casos, la minoria, donde resultan contradictorios al utilizarse
para un mismo documento una doble denominacién para'una nave,
téles como patache-navio, fragata-patache o navio-fragata(
etc.” Ello refleja que los mismos coetdneos no tenian claro, al
menos en algunos casos, cudl era la correcta denominacién para
un tipo de embarcacién, o al menos se desprende que utilizaban
algunos términos de forma general para uno u otros modelos. Y es
que como ya se ha sefialado, la denominacién de las embarcaciones
era en muchos casos bastante arbitraria, variando incluso la

misma de una zona geografica a otra’”. Asi, lo que en Canarias

77 MAURO, Fredéric: La expansién europea (1600-1870).

Barcelona, 1979. Pag. 171.

* ALH.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.754, afio
1665, Lanzarote, fol. 215 r.v.. En diciembre de 1665, Francisco
Frasco, v° de G.C., maestre de tierra de la fragata y carabela
de Hernando Mufioz "Ntra. Sra. de la Concepcién", confesdé haber
recibido 700 fs. de cebada procedidas del diezmo.

7 STRADLING, Robert A.: La armada de Flandes. Politica

naval espafiola y guerra europea, 1568-1668. Madrid, 1992. Pags.
218-220.
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era un navio en América podia llamarse un galedn.

En el Archipiélago hace acto de aparicién, en una mayor o
menor proporcién, gran parte de los tipos de embarcaciones que
atravesaban el Atlantico en ese momento. En este apartado nos
ocuparemos en una breve descripcidén de las mismas, con especial
atencidén a las particularidades de las que pasaban por Canarias,
aproximédndonos a cual podia ser su esencia mas adecuada, aungque
teniendo siempre en cuenta los inconvenientes de una catalogacién
estricta.

Las naos eran barcos "bien carpinteados, sélidos y ligeros,
fadciles para cambiar la bordada y con. buen asiento sobre las
aguas"“.‘Tenian alto bordo, con sobrecubierta o castillo de
proa y media cubierta en la popa, y una gquilla muy acusada®.
Eran de manera general de mayor tonelaje que los navios, con
velamen cuadrado o mixto, de hasta cuatro palos, y destinados al
trdfico exterior. Por su capacidad eran ideales para el
transporte de grandes cargas.

Los navios eran embarcaciones de menor porte que las naos,
de velas cuadradas, y con un nimero de mastiles que podia oscilar
entre los dos y los cuatro palos. Aunque habia excepciones suelen

oscilar entre las 30 y 90 toneladas®’, siendo naves tipicas del

80 CASADO SOTO, José Luis: Los barcos espafioles del siglo
XVI y la Gran Armada de 1588. Madrid, 1988. Pag. 123.

81 VAZQUEZ DE PRADA, Valentin: Historia econémica y social

de Egpafia. Los siglos XVI y XVII. Tercer Volumen. Madrid, 1978.
Pag. 468.

82 CASADO 'SOTO, José Luis: Los barcos espafioles... Opus cit.
Pags. 134-135.
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trafico de mercancias, aunqﬁe también eran usadas para la
guerra®. Normalmente eran usados para navegacién de altura o
transocednica, aunque ello no es Gbice para poderlos encontrar
también en la navegacidén de cabotaje. En Canarias, ademéé, no
s6lo nos encontramos con navios espafioles sino también con los
de otras nacionalidades, como ingleses, franceses, holandeses,
etc., con las caracteristicas especificas de cada lugar. Debido
a su porte y a la longitud de las distancias por las que
transcurrian solian llevar consigo una surtida artilleria para
sortear cualquier peligro exterior.

La fragata era un buquevpequeﬁo, poco cargado en las partes
éltas y provisto de bateria cubierta®*, cuyo tonelaje oscilaba
entre las 20 y las 50 toneladas®®. De forma general solia
constar de tres mastiles de vela cuadrada y su principal virtud

era su velocidad. Eran especialmente apropiadas para la

navegacidén de cabotaje®*. En Canarias nos las encontramos sobre

todo en el trédfico entre Islas y en Berberia, aunque también se
adentran en el océano hacia destinos mas lejanos.

A los pataches se les asocia generalmente con los navios,
aunque son de menor porte. En efectb, en principio erén

embarcaciones pequefias dedicadas a apoyar en las labores a otras

® LOBO CABRERA, Manuel: E1 comercio canario europeo... Opus
cit. Pag. 41. »

8 Historia Universal de las Exploraciones. Tomo III. El

tiempo de los grandes veleros. Espasa-Calpe. Madrid, 1989. P&g.
21.

8 LOBO CABRERA, Manuel: "Construcciones y reparaciones
navales en Canarias en 1los siglos XVI y XVII". Anuario de
Estudios Atlanticos. N° 31. Madrid-Las Palmas, 1985. Pag 351.

®¢ PEREZ TURRADO, Gaspar: Las armadas espafiolas de Indias.
Madrid, 1992. Pags. 146-147. o
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mayores®’, aunque en Canarias las podemos observar realizando
actividades comerciales de forma individual. Solian constar de
dos palos y poseian un buen andar®®, y las que circulaban por
las ‘Islas no estaban exentas de defensas y disponian de un
abundante niimero de aparejos entre los que se contaban calderos
de cobre, agujas de marear, bombas, ancoras, cables, banderas,
velas, hachas, azuelas, vertedores, asadores, barrenas, lanchas,
etc.”.

La carabela era un tipo de embarcacién en retroceso para el
reinado de Felipe IV, sobre todo si la comparamos con é&pocas
precedentes, aungue ello no quiere decir que no estuviera
presente en aguas canarias, y en algunos dmbitos de forma
importante. Cabe destacar también que en el presente trabajo
hemos detectado un uso frecuente de esta embarcacidén por parte
de portugueses, que como ya es sabido tenian una importante
presencia en las Islas. Disponia de una alto borde con una quilla
"muy pronunciada y desde su nacimiento, .en la Baja Edad Media,
habia sufrido una gran evolucidén en sus proporciones y
caracteristicas.

La saetia era tipica del trédfico que desde Canarias se

87 CASADO SOTO, José Luis: Los barcos espafioles... Opus cit.
Pags. 134-135.

8 [, 0BO CABRERA, M.: "Construcciones y reparaciones...".
Art. cit. P&ag. 353.

& A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.261, afio 1650, Gran
Canaria, fol. 452 r.v.. En octubre de 1650 se vende en Gran
Canaria la mitad de un patache llamado "San Felipe" que posee en
su interior 2 piezas de artilleria de 4 libras de calibre, 2
pedreros, 15 mosquetes, 3 calderos de cobre, 2 agujas de marear,
2 bombas, 2 &ncoras y 1 anclote, 2 cables, 1 calabrote, 5
banderas, 1 equipacidén de velas, 1 hacha, 1 azuela, 2 vertedores,
2 asadores, 2 barrenas, 1 barril de pdlvora, 1 lancha y deméas
pertrechos.
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mantenia con el Mediterrdneo, sobre todo con Italia, aunque puede

aparecer en otros ambitos. Eran de pequefio porte, y utilizaban

vela y remo®, aunque de las que hemos hallado navegando por el
Archipiélago utilizan tanto velas latinas como redondas, a la par
que también estaban cubiertas con armamentd”.

Ocasionalmente también nos encontramos con las urcas, que
tenian como caracteristicas principales su anchura, en especial

por su centro, su proa y'popa iguales y su lentitud. Destaca la

forma redondeada de su casco y popa y la ausencia de quilla®?.

Era originaria del norte de Europa, y por sus peculiafidades eré
apta para aguas poco profundas.

La zabra era también de porte.pequeﬁo, aunque rapida, con
un casco alargado y raso y un aparejo de tres palés”. Eran
usadas para trayectos de cabotaje®, aunque de forma muy
ocasional la vemos en las Canarias Orientales haciendo viajes al

continente americano®s.

°° LOBO CABRERA, Manuel: El _comercio canario europeo. .. Opus
cit. Pag. 43. :

* AH.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.260, afio 1649, Gran
Canaria, fols. 285 v.-286 r. Este es el caso de la saetia "Ntra.
Sra. de la Fortuna", que fue vendida en septiembre de 1649 con
sus Jarcias, &rboles, velas latinas y redondas, 5 cables, 4
anclas, 10 pedreros (6 de bronce y 4 de hierro), 14 chuzos, 12
espadas, 3 alfanjes, verga y lancha.

°2 LOBO CABRERA, Lobo: El comercio canario europeo... Opus
cit. Pag. 44.

** GONZALEZ GONZALEZ, Francisco José: Astronomia _y
navegacién en Espafia. Siglos XVI-XVIII. Madrid, 1992. Pag. 56.

- °% VAZQUEZ DE PRADA, Valentin: Historia econdémica '
social... Opus cit. P&g. 468.

°* A.H.P.L.P., ROSALES, Andrés, leg. 961, afio 1634, Gran
Canaria, fol. 62 r.v. En 1632 hizo viaje desde el puerto de Las
Isletas a Cartagena de 1Indias, con escalas en Puerto Rico,
Margarita, Cumand y Caracas, la zabra "San Telmo".
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La tartana era una embarcacidn de uﬁ solo palo situado en
el centro de la quilla e impulsada a vela latina. Este Gltimo
tipo lo hallamos muy pocas veces en los documentos y cuando lo
hacemos, estan asociadas a administradores franceses en su
mayoria’®c.

El bergantin era un velero de dos palos, trinquete y mayor,
que aparejaba velas cuadradas en ambos, y también se propulsaba
a remos, al menos antes de que evolucionara en los siglos

siguientes. Tan s6lo contamos con una escueta informacidén acerca

de algunos de los aparejos de algunos de ellos, entre los que se’

encuentran 3 pedreros de bronce y 1 de hierro, 6 mosquetes y 32
remos®’.

La gabarra era una embarcacidén chata y de poco porte,
dedicada habitualmente al cabotaje y propulsada igualmente por
remos y por velas. Asi se atestigua en la venta de la gabarra
"San Francisco", ya que en ella figuran érboles, jarcias,
pendiente, 5 velas, 1 ancla, 1 cabo, 10 remos, 1 barca con 2
remos, 2 pedreros con 4 céamaras de hierro, 4 mosquetes, 1
cuarterola, 1 lampidn, 1 caldera de cobre y demds pertrechos®t.

El pingue era una barco pequefio, aparejado a la latina, y

que tradicionalmente habia sido empleado en el Mediterraneo. En

% A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.726,
afio 1623, Lanzarote, fol. 52 r.v. En febrero de 1623 Louis Thime,
marsellés, maestre y sefior de su tartana "San Antonio", la fletd
para llevar 270 fs. de trigo desde el puerto de Arrecife de
Lanzarote al Puerto de La Cruz.

°7 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, INVASIONES. En concreto se trata
de un bergantin o galeote de Salé que pasd por Canarias en busca
de esclavos cristianos, realizando su actividad de corsarios
desde esa ciudad norteafricana.

°* A.H.P.L.P., MELO, Tomas, leg. 1.353, afio 1663, Gran
Canaria, fols. 39 r-40 r.
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ese mar tenian 3 palos®.

La practica ausencia de la denominacién de galeones, salvo
para aquellos navios que sin recalar en las Islas pasaban
prdéximos a sus costas y que conformaban las flotas de Indias, se
explica porque ya desde el reinado de Felipe III el término
galeén fue identificdndose progresivamente con los buques
conocidos como galedn de guerra o galedn de la armada’®.

Los aparejos formaban parte de la fisonomia de cualquier
embarcacién. En la documentacidén empleada poseemos descripciones
"de aparejos de navios, naos, carabelas, gabarras, bergantines,
pataches, saetias, barcas, barcos de pescar y barcos en general.
Algunas de ellas, la minoria, son muy minuciosas, como la que
disponemos de la nao "Ntra. Sra. de la Concepcién", que llegé de
arfibéda, en 1622, desde Indias al puerto de Las Palmas de G;C.
y que es sin duda la mis completa y la que mas detalles da sus
aparejos entre las localizadas por nosotros®®.

La complejidad de los aparejos variaba segin la tipologia,
el tonelaje y 1la funcién a la que estaba destinada la
embarcacién. En la siluetas de las naves dominaban los distintos
tipos de velamen que recibian nombre en algunos casos de los
drboles desde los que se alzaban, asi las velas de trinquete, la

mayor, la de gavia, la de mesana, la de juanete, la de cebadera,

la de treo, etc. El material de las velas era principalmente de

®> GIMENEZ LOPEZ, Enrique: Alicante en el siglo XVIIT.

Economia de una ciudad portuaria en el Antiquo Régimen. Valencia,
1981. P&g. 341.

100 GONZALEZ GONZALEZ, Francisco José: Astronomia vy
navegacién... Opus cit. Pag. 115.

12 A H.P.L.P., ZERPA, Antén de, leg. 1.039, afio 1622, Gran
Canaria, fols. 71 v.-72 r.
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lienzo y lino'®?, otedndose en los puertos canarios tanto las
latinas como las cuadradas.

Junto a los &rboles y velas tenemos que detenernos en las
jarcias, aunque también se emplean otros nombres como Ssogas,
amarras, cabos b cables. El material de buena parte de ellas era
el esparto, el caflamo y. el 1lino'®. Entre los mas comuhes
estaban, por citar algunos, los calabrotes, las ostagas, los
amantillos, las burdas, 1los estrenques, los brioles, 1los
chafaldetes, las brazas, las bolinas, los estay, las amuras, las
escotas, las jaretas...

Entre los elementos métalicos destacar . a las &ncoras 'y
anclotes. Era usual que las embarcaciones dispusieran de varias
de ellas. Las calderas de cobre estaban presentes igualmente. Por
supuesto, una gran cantidad de clavos a lo largo de toda la nave.
Otros elementos metdlicos eran los pasadores, las argollas, los
asadores, las plomadas, etc.

Entre las herramientas imprescindibles para la mayor parte
de las embarcaciones se encontraban el martillo, la sierra, la
azuela, la barrena, la bomba, el hacha, la maza, el escoplo, el
bichero o el machado. Un buen ejemplo de ello es el barco de
pesca "La Soledad", que disponia entre sus aparejos, en marzo de

1626, de una caldera de cobre grande, treo, trinquete, 80 brazas

2 A H.P.L.P., GARCIA CABEZAS, Juan, leg. 1.097, afio 1632,
Gran Canaria, fols. 189 v.-190 r. Entre el velamen de que
disponia el navio "La fe", que estaba surto en el puerto de La
Luz en abril de 1632, se encontraban 6 velas nuevas de lienzo,
que se entendia de vela grande. :

103 A H.P.L.P., ALONSO HERNANDEZ, Juan, leg. 2.731, afio 1631,
Lanzarote, fol. 274 v. En agosto de 1631 se vendid una barca que
estaba en el puerto de Arrecife y entre sus jarcias contaba con
4 sogas de lino y 1 de esparto.
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‘de calabrecino, 21 medias de éordeles, 10 plomadas, 1‘barril de
marca, 1 navajén, 1 azuela, 1 martillo, 1 hierro de cortar, 1
barrena grande y otra chica, 6 lascas, 4 remos, 2 mistiles y 4
tablas de falcas!®*. |

Los recipientes de diversos tipos como los de madera o de
barro formaban igualmente parte del mobiliario naval, tales como
las pipas, los peruleros, los baldes, los barriles, los serones
y un sin fin de pequefias vasijas.

Relacionada con la reparacién naval hemos hallado utensilios
y materiales como los hilos para las velas, los clavos, el
esparto, las ollas de brea, los hierros de calafatear,‘ el
élquitrén o algunas de las herramientas ya comentadas.

Otros elementos caracteristicos de las embarcaciones de este
momento eran las barcas o lanchas‘de servicio, los remos, las
griias, las banderas, los lampianes, las linternas, los faroles,
los vertedores, las poleas, los candeleros, las trozas, las
campanillas, las sartenes, etc.

La inseguridad en el mar estaba a la orden del dia por lo
que era necesario la defensa de las embarcaciones. La mayor parte
de los barcos disponian de algGn tipo de-armamento; Y nosotrbs
hemos hallado esta clase de objetos en naos, navios, carabelas,
pataches, gabarras y bergantines. Entre el armamento mas comin
en esta época para las embarcaciones estaban las piezas de hierro
colado, los pedreros, los mosguetes, las picas, las escopetas,
los arcabuces, los falcones, los chuzos, las alfanjes, las

espadas, las hachas, las mazas, aparte de 1las balas, las

** ALH.P.L.P., DELGADO SALAZAR, Francisco, leg. 1.068, afio
1626, Gran Canaria, fol. 123 r.
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cucharas, los chifles y la pdlvora. La capacidad de armamento en
cada barco variaba seglin muchos factores como el tonelaje, el
destino del viaje,. la peligrosidad, aunque en los navios que
hacian largos recorridos las piezas podian superar ampliamente
la decena®®. De hecho, los navios de que tenemos noticia
estarian entre las 10 y las 25 piezas de artilleria. No obstante}
cuando se iba a fletar una embarcacidén algunos mercaderes exigian
un minimo de armamento que les diese garantia de cierta
seguridad®®®. Lo general, casi siempre, era que cuanto menor era
el tonelaje del barco menor era el namero de piezas de artilleria
y canto més grande, mayores eran las defensas'. Es curioso
como entre los barcos de pesca de los que disponemos de su
aparejo no figura ningin arma, si bien sus descripciones son muy
someras, ademids de que casi cualquier barco podia utilizarse para
la pesca.

Como vemos, tanto la tipologia como el volumen de armamento
de las embarcaciones estédn en estrecha relacidén con la capacidad
y tonelaje de las mismas. Hemos contabilizado un total de 25
embarcaciones de las que conocemos su tonelaje. Tras un anadlisis

de las mismas se comprueba que la tendencia seguida en periodos

15 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.277, afio
1659, Gran Canaria, fols. 12 v.-13 v. En enero de 1659 se vendid
el navio "Ntra. Sra. de los Remedios", de fabrica holandesa, que
disponia de 20 piezas de artilleria de hierro.

¢ A H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.133, afio 1643, Gran
Canaria, fols. 541 r.-542 r. En diciembre de 1643 el capitan
Fernado Garcia Cabezas se comprometid a fletar navio que tuviese
mds de 10 piezas de artilleria para hacer viaje con orchilla.

107 TORRES SANTANA, Elisa: "Visitas de navios extranjeros en

Canarias durante el siglo XVII". V Cologquio de Historia Canario-
Americana (1982) . Cologuio Internacional de Higtoria Maritima.
Tomo IV. Madrid, 1985. Pag. 436.
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anteriores no se rompe, ya que, por lo general, son de pequefio
porte,  siendo la capacidad media de las mismas de 71718
toneladas. No obstante, estos datos son muy generales, ya que el
tonelaje podia variar significativamente segin fuese el ambito
comercial al que estaban destinadas'las embarcaciones, esto es,
no era lo mismo el tonelaje de las que surcaban el océano que el
de las que hacian un recorrido habitual entre las islas. Sabemos
gue el tonelaje mads comin en las visitas de navios de 1la
Inquisicidn, por tanto cuya procedencia era extranjera, era de
100 tn. durante el siglo XVII®®. También se describen grandes
diferencias en cuanto a su tonelaje segﬁn sea el tipo de
embarcacién, como a continuacidén veremos. A este conocimiento nos
podriamos acercar aun mds mediante el conocimiento de las cargas
que transportaban, vya que mediante equivalencias podemos
aproximarnos a cual era su tonelaje. No obstante, estos datos de
la carga sdélo nos sirven para acercarnos a una idea de su
capacidad ya que no tenemos la certeza de que iban con las
bodegas completas, como tampoco, en la mayoria de los casos, de
que ese era el volumen total de la carga.

También hemos podido comprobar como las caracteristicas
descritas anteriormente sobre los distintos tipos de
embarcaciones guardan relacién con el porte. Asi las naves de
mayor tonelaje (teniendo en cuenta que no ténemos informacidén de
tonelaje acerca de las naos) eran los navios con una media de

125°55 toneladas, aunque podian alcanzar hasta las 350

°®¢ Idem. Pag. 435.
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toneladas®®®, la nave més grandé de laé localizadas, y por
debajo hemos encontrado hasta las 60 toneladas. Aunque
probablemente éstos no debieron ser los navios mids grandes que
surcaron las aguas canarias, todos los que estaban por encima de
las 350 toneladas eran una excepcién, ya que, viendo la carga que
llevaban, en ninglin caso sobrepasan esta cifra y se suelen situar
en valores préximos'a lo comin.

La media para las pataches era de 26 toneladas''’, aunque
también llegaban hasta las 30" por arriba y a las 23 toneladas
por debajo. También tenemos gque mencionar gque las carabelas
debian rondar las 20 toneladas, si bien de la que disponemos de

112

su tonelaje .se especifica que es pequefia Las gabarras

estarian sobre las 30 toneladas, las pingues sobre las 40,

s p H.P.L.P., ESPINOLA, Juan Bautista, leg. 2.819, afio
1647, Lanzarote, fols. 155 r.-157 v. En noviembre de 1647, el
capitdn Pedro Morisforte, dinamarqués, fletd el navio "La
Santisima Trinidad" del que era maestre, y que estaba ancorado
en La Bufona, a Juan de Castilla Aguayo, caballero de la orden
de Calatrava, marqués y conde de Lanzarote y Fuerteventura,
siendo de porte de 350 tn., para hacer viaje a Cadiz o Sanlicar
cargado con 700 fs. de trigo y cebada.

110 A H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, afio 1629,
Gran Canaria, fol. 66 r. En marzo de 1629, Juan de Avero, v° de
Tenerife, vendid el patache "San Antonio" de 25 tn.

111 A H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, afio 1628,
Gran Canaria, fols. 284 r.-287 r. En julio de 1628 se vende el
patache "Ntra. Sra. del Rosario" que estaba en Las Palmas de G.C.
y que era de porte 30 toneladas.

112 A H.P.L.P, REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.727, afio
1624, Lanzarote, fols. 34 v.-35 v. En febrero de 1624, Baltasar
Gonzé&lez Pallano, v° de Atouguia, confesd tener a su cargo una
carabela pequefia, de porte de 20 tn., llamada "Los fieles de
Dios".

13 A H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.203, afio 1651,
Gran Canaria, fol. 95 r.v. En mayo de 1651 esta en el puerto de
La Luz la "pinque" "San Felipe", de porte 80 pipas.
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las saetias en torno a las 60 y las fragatas en torno a las
20114 .

En una denominacidén tan ambigua como la de "barcos" tenemos
una media de tonelaje de 14733 toneladas, siendo el mayor de 25

toneladas'*'®

y el menor de tan s6lo 2 toneladas, que ademds es
la embarcacién de la que tenemos noticia con un menor porte.

En otras muchas ocasiones no disponemos del tonelaje exacto
pero en algunos casos podemos hacernos una idea del mismo gracias
a su capacidad de carga'!®, generalmente en pipas o fanegas'®’
y mas raramente en otras medidad como quintales®®. En los
documentos recogidos figuran habitualmente parte del tonelaje
cargado, aungue no tenemos la certeza que la mercancia
transportada sea igual a la capacidad total de carga de la

embarcacién en toneladas. Las cantidades de cereal o de wvino

transportadas eran, por poner un ejemplo, en algunos casos, muy

14 A H.P.L.P., ALVAREZ DE ESCOBAR, Mateo, leg. 1.317, afio
1657, Gran Canaria, fols. 88 r.-89 r. En enero de 1657 Juan Ldpez

vende 1/3 de la fragata "Ntra. Sra. del Rosario y lLas Animas",
que era de porte 40 pipas.

5 AH.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.199, afio 1643,
Gran Canaria, fol. 409 r.

¢ A.H.P.L.P., MOYA, Francisco, leg. 1.206, afio 1657, Gran
Canaria, fol. 256 r. En abril de 1657, Gregorio Alvarez, v° de
Las Palmas de G.C., vendidé a Francisco Gonzdlez, v° de Las Palmas

de G.C., 1/4 del barco "Ntra. Sra. del Rosario y las Animag", de
porte de 800 fs. de pan, en precio de 1.000 rs.

117 ALH.P.L.P., CRUZ ALARCON, Francisco de la, leg. 1.154,
afio 1632, Gran Canaria, fol. 16 r.v. En enero de 1632, Bartolomé
de Antivo, v° de Las Palmas de G.C., vendid a Juan Leonardo, v°
de Las Palmas de G.C., un barcdén pequefio que hacia 100 fs. de
trigo, llamado "La Cruz", que tenia surto en La Luz, por 500 rs.

¢ A H.P.L.P., MELO, Tomds, leg. 1.353, afio 1663, Gran
Canaria, fols. 39 r.-40 r. En enero de 1663, Pedro Marraduran,
de nacidén leornes, vendidé la gabarra "San Francisco", de porte
de 600 quintales.
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significativa, lo mismo que en el ganado, pareciendo algunas de
las embarcaciones auténticas "Arcas de Noé"'*’.

Ademdas de la tipologia de las naves; el}tonelaje estaba
‘también influenciado por el recorrido al que habitualmente se la
iba a destinar y, por tanto, por la carga que de forma normal se
iba a transportar. Asi nos encontraremos con que los barcos qﬁe
participan en los viajes a larga distancia suelen ser los de
mayor tonelaje, mientras que los del comercio insular son los de
menor porte. El1lo no quita para que podamos hallar embarcaciones
con pequefio tonelaje en viajes largos y de gran porte en las
travesias islefias.

Otro de los aspectos a tratar es el nombre que se les da a
los navios. En los barcos gobernados por espafioles suelen ser de
santos, virgenes o alegorias religiosas. Entre ellos podemos
distinguir a los que recurren a temas de la Contrarreforma, u
otros que hacen relacidn don el mar o los viajes, tales como
"Ntra. Sra. del Buen Viaje", "Ntra. Sra. de la Bonanza" o "San
Buenayentura”“°. El nombre mas comin en cuanto a las
embarcaciones de comerqio insular e interinsular es sin duda ei
de "Ntra. Sra. del Rosario", que era la virgen que intercedia por
los pecadores. Entre las naves espafiolas podemos encontrar alguna

excepcién a la regla, aunque en la denominacidén mds seglar

1% A H.P.L.P., GIL SANZ, Juan, leg. 1.l116, afio 1631, Gran
Canaria, fols. 191 r.-192 r. En marzo de 1631, Andrés Hernandez,
v® de Las Palmas de G.C., maestre y sefior de su barco "San
Francisco'", se obligd a ir a los puertos de Jandia y cargar en
ellos al menos 200 reses para llevar a Sta. Cruz de Tenerife, ya
que si era menos el nimero no las llevaria. -

120 A H.P.L.P., ZERPA, Antén de, leg. 1.039, afio 1622, Gran

Canaria, fols:. 235 r.-236 v. En 1622 partidé hacia San Juan de
Ulda desde el puerto de La Luz el navio "San Buenaventura'.
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destacan las de fabrica norteuropea, con temas mitoldgicos,

alegbéricos, zooldégicos; de la vida cotidiana, los que hacen

significiacién a su punto de origen o de destino, etc., tales
como "Aquiles", "La Unidad", "El1 Globo", "La Providencia de
Londres", "Las Armas de Suecia", "El mercader de Canarias", "Agro

dorado" o "La cargadora de leche". No siempre es facil hacer un
seguimiento de las embarcaciones atendiendo a su nombre ya que
“ademas de que existen muchas con el mismo nombre, éstas a veces
suelen cambiar de nombre o usar sobrenombres'?'.

Con los nombres de los barcos debemos realizar también una
critica de fuentes ya que, en algunos casos, tal como hemos
‘podido comprobar, un mismo barco solia tener mas de una
denominacién. También era corriente gue se emplearan nombres
bastante largos, compuestos, como el formado por varios santos

o virgenes?'??, or 1lo e en algunos documentos para abreviar
g

s6lo se utilizaba parte de él, y no siempre era la misma la

abreviatura, ya que variaba segun la persona que estuviera dando

la informacién, con lo que estos factores hay que tenerlos en
l

cuenta a la hora de contabilizar las embarcaciones, y aunque para

ello cotejamos otros factores como si ei punto de destino y'de

origen es el mismo, o si es igual el maestre, reconocemos que

121 A.H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.199, afio 1643,
Gran Canaria, fol. 409 r. En abril de 1643, Felipe Lorenzo, v°
de Las Palmas de G.C., vendidé al capitan Salvador Lorenzo, v° de
Las Palmas de G.C., un barco llamado "San Diego", que le decian
"El Dorado", que estaba surto en el puerto de La Luz. También en
A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.150, afio 1660, Gran
Canaria, fol. 307 r.v. En agosto de 1660 venden el barco de gavia

"San Antonio y las Animas", y cominmente “Tambor".

22 A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.264, afio 1653, Gran
Canaria, fol. 108 r.v. En abril de 1653 se vendid el navio "Ntra.

Sra. de las Mercedes, San Juan y San Antonio".
110

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Digital, 2003



existe siempre un margen de error.

Los barcos tenian que ser rentables para sus duefios y esto
se conseguia con un buen niimero de viajes antes de que el mar y
otros factores terminasen con su vida en activo. En efecto, la
duracidén de una embarcacidén era limitada y ello a pesar de las
reparaciones continuas por la que los duefios tenian que sufragar
constantes gastos®®®. Por encima de esta edad, los materiales
afectados por el salitre y otros fenémenos dejaban de tener
utilidad y se producia su rdpido deterioro. Evidentemente influia
la calidad de los materiales, asi como el cuidado que se le daba
para alargar la vida del navio.

Debemos hablar también de dénde se colocaba la carga dentro
de la embarcacién. Por lo general, los objetos menos valiosos Y
pesados se situaban en las partes mds bajas y centrales de la
bodega. Las bodegas solian contar con una proteccién especial de
tablones de madera, que a manera de doble fondo evitaban que la
carga estuviera en contacto con el agua'?*. Por el contrario,
los articulos finos se situaban también debajo de cubierta pero
sin que sobre ellas hubiese ningln peso de consideracién. Del

mismo modo, se hacian distinciones entre la situacién de 1las

23 A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.259, afio 1648, Gran
Canaria, fols. 2 v.-3 r. En enero de 1648, los capitanes
Bartolomé de Migica Lezcano y Juan de San Juan, vecinos de Las
Palmas de G.C., duefilos del navio "San Nicolds", surto en el
puerto de La Luz para hacer viaje a Tierra Firme, dijeron que por
que tenian el navio a mitad y en compafiia y porque habian hecho
algunos costos en darle carena, calafetear y aderesarlo para
poder hacer el viaje, le tocaba pagar la mitad a Bartolomé que
eran 4.018°5 rs.

12¢ cOLON DE CARVAJAL, Anunciada: "Mercancias y construccidn

naval en el trdfico atléntico (siglo XVI)". Histdéria das ilhas
atlénticas (arte, comérci, demografia, literatura). Vol. 1I.

Funchal, 1997. Pag. 96.
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mercancias entre la popa y la proa yendo en una u otra en funcién
de sus  distintas calidades'. Asi las de mejor calidad se

126 LOS

situaban en el pafiol de popa y las de peor en el de proa
barriles se colocaban siempre acostados, siguiendo las curvas del
casco y en varias capas, mientras que entre las distintas
mercancias se colocaban telas de baja calidad para que no se
moviesen'?’. Las esteras, Jgeneralmente de la tierra, formaban
parte del paisaje tipico de la embarcacién tanto de la cubierta
como de las bodegas, cobijando generalmente 1los granos vy
legumbres que se iban a transportar y en general todo aquello que
se podia medir en fanegas®®*®. Los coétales también albergaban el

grano. Con el ganado habia que tener cuidado, separando

cuidadosamente unos animales de otros, ya que el juntar unas

125 A H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.750, afio
1657, Lanzarote, fol. 16 r.v. En abril de 1657, Adrian del
Camino, wv° del Puerto de La Cruz, mercader del navio "La
Esperanza", que estaba surto en el puerto de Naos para hacer
viaje a Sta. Cruz de Tenerife, confesd haber recibido de
Francisco Garcia Centellos, 200 fs. de trigo, 100 de pajeros que
iban en el paficl de proa y 100 de lonja en el de popa.

126 A H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.753, afio
1664, Lanzarote, fol. 238 r.v. En mayo de 1664, Roberto Aliemor,
inglés, duefio y maestre del navio "Maria y Susana'", que estaba
surto en el puerto de Naos para hacer viaje a Cadiz, dijo haber
recibido 155 fs. de trigo, las 155 en el pafiol de popa, por donde
las habia de entregar por ser el trigo de mejor calidad que el
otro, y las otras 100 en el de proa.

127 pEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio: Los hombres del

océano. Vida cotidiana de los tripulantes de las flotas de
Indias. Siglo XVI. Sevilla, 1992. Pag. 78.

126 p H.P.L.P., ALONSO HERNANDEZ, Juan, leg. 2.731, afio 1630,
Lanzarote, fols. 548 v-549 r. En noviembre de 1630, el lcdo.
Lucas Andrés, racionero de la catedral y hacedor en Lanzarote y
Fuerteventura, comprd 30 esteras para acomodar la sal que iba
embarcada en el barco M"Ntra. Sra. de la Soledad", que estaba
surto en el puerto de Arrecife para hacer viaje al de Las
Isletas.
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especies con otras podia ocasioﬁar trasﬁornos y dafios en 1la
carga'?”. Cuando las bodegas no iban completas era necesario
utilizar lastre, generalmente formado por arenas o piedras, con
el fin de evitar el movimiento de la carga y de asegurar el

equilibrio de la nave.

122 A H.P.L.P., FERNANDEZ LORDELO, Francisco, leg. 1.337, afio
1662, Gran Canaria, fol. 272 r.v. En junio de 1662, el lcdo.
Marcos Lépez de Vergara, capelldn de la catedral, dijo que habia
hecho embarcar en el navio de Cornelio Jacob un caballo para
llevar a Tenerife, con condicién de que en &l no pudiese llevar
otra carga viva con la que pudiese tener peligro el caballo, pero
Cornelio embarcd también unos bueyes que le cornearon su carga
con lo que ya no servia, por lo que el capelldn habia puesto
demanda por la que se le tenia que pagar 200 ds.
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5.2.2. COMPRA-VENTAS

Tenemos que detenernos en la compra venta de embarcaciones
ya que éstas eran en buena medida el medio principal sobfe'el que
se realizaba el transporte del comercio canario, por su caracter
insular, conociendo gracias a ellas en parte la movilidad del
mercado. A través de las compra-ventas esperamos completar las
caracteristicas de cada uno de los tipos de las naves y averiguar
quiénes eran los que tenian su posesidn.

El dominio de un medio de produccidén tan interesante como
una embarcacién podia resultar extremadamente beneficioso, y una
inversién de capital nada desprebiablé, que necesitaba de un
desembolso inicial importante y en algunos casos muy
siQnificativo, de ahi que no todo el mundo pudiese acceder a él
sine que eran sélo persoﬁas con unas finanzas saneadas las que
optaban a ellas. El conseguir una embarcacién o al menos parte
de ella reportaba cuando menos toda la ganancia Qque
proporcionaban los fletamentos, aunqﬁe no siempre estaba exento

de riesgos y conflictos®*®

, Y eso sin mencionar que se disponia
de un medio de transporte ocednico gratis mediante el cual el
comprador podia colocar sus propias'mercancias en el lugar que
mas le interesaba.

En total hemos contabilizado 97 compraventas, de las cuales

75 estan realizadas en la isla de Gran Canaria y 22 en Lanzarote,

33 A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.257, afio 1646, Gran
Canaria, fol. 152 r. Ana Gonzialez, mujer del capitdn Antonio
Hernandez, ausente, ejecutd a Jacinto Francisco, mareante, v° de
Las Palmas de G.C. por 624 rs. que le debia en dinero que le dio
a ganancia y riesgo en su barco, por lo que Jacinto, por abril
de 1646, finalmente pagd esa cantidad en contado y perlas.
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lo que hace una media de 2720 compraventas por afio. Estas
compraventas se distribuyen de forma desigual en el periodo
estudiado, ya que contamos con afics en 1los que no consta ninguna

compraventa como 1624, 1634, 1635, 1639, 1640, 1656 y 1662, y

otros en los que tienen lugar un mayor nimero como las 5 de 1638,

1647 y 1657 y las 6 de 1622. El aflo en que se hacen mas ventas
en Gran Canaria es el de 1647, en concreto con 5, y.los de 1622
Yy 1648 para Lanzarote con 3. Estos nUmeros, una vez mas deben
estar por debajo de la cifra real debido tanto a omisiones, al
deterioro y a la pérdida de fuentes.

Evidentemente tampoco contamos coh las compraventas que
tuvieron lugar‘en las Canarias Occidentales u otros émbitos
geograficos, aunque 1las embarcaciones vendidas estuViesen
destinadas al mar de las Canarias Orientales o en ellas
participasen vecinos de estas Islas®', o aquéllas en las que no
esté claro donde tuvo lugar la venta, aunque sospechemos que se
lievaron a efecto en algunas de las Islas Orientales?*?. De
hecho, no siempre fue posible encontrar naves que estuvieran a
la venta en las Canarias Orientales por lo que los compradores

pasaban a otras islas donde hubiese mds facilidad, especialmente

' A.H.P.L.P., GARCIA CABEZAS, Juan, leg. 1.097, afio 1632,
Gran Canaria, fols. 193 r.-194 r. En abril de 1632, el capitén
Juan Jacques de Lange, v° de La Laguna, vende a Carlos de
Iglesia, v° de Las Palmas de G.C., la mitad de un navio de 150
toneladas que se estaba fabricando en Sta. Cruz de Tenerife, por
25.000 rs. .

22 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, 1leg. 1.272, afio

1654, Gran Canaria, fols. 306 r.-307 r. En septiembre de 1654,
en testamento, Francisca de Villalobos, v* de Las Palmas de G.C.,
declard que Francisco Rodriguez, su padre, compré a su marido una
parte de un barco en 1.400 rs.
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a Tenerife®?®?.

En cuanto a la mensualidad estd bastante repartidé, sin que
podamos ' extraer ninguna conclusién clara de ella, siendo 1los
meses en los que hay mids contratos de este tipo los de abril,
enero, julio y septiembre, por este orden, y en el gque menos
noviembre, en donde s6lo hemos podido encontrar 3 compraventas.
En 2 de las compraventas no se mencionaba el mes envque fueron
vendidas las embarcaciones. Las diferencias en este sentido entre
Lanzarote y Gran Canaria tampoco son de consideracién, destacando
gue el mes de mas frecuencia de ventas en Lanzarote es el de
septiembre‘mientras que en Gran Canaria es el de abril.

Por lo que se refiere al tipo de embarcacidén objeto de las
compraventas, é&stas, al igual que las que participaban en el
trafico de 1las Islas, eran de muy diversa indole. Asi nos

encontramos con ventas de barquetas, carabelas, navios, pataches,

barcas, fragatas, saetias, pingues y gabarras, y también aparecen

ventas con otras denominaciones mids ambiguas de clasificar como
barcos, barquillos y barcones. Precisamente, bajo el nombre de
barco tiene lugar la mayor parte de estas compraventas ténto en
Lanzarote como en Gran Canaria, muy por'delante del resto. Le

siguen en importancia en Gran Canaria las ventas de navios y

133 A H.P.L.P., FERNANDEZ DE VERGARA, Baltasar, leg. 1.316,
afio 1654, Gran Canaria, fols. 107 v.-108 r. En agosto de 1654,
Gonzalo Hernédndez, Alonso Ayala y Rojas y Juan de Bastos,
mareantes, vecinos de Las Palmas de G.C., dijeron que tenian
concertado el comprar un barco para la carrera de estas islas o
para pesqueria y porque en Gran Canaria no lo habia, uno de ellos
pasaria a Tenerife donde comprarian el mads suficiente para ese
fin.
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Mensualidad de las compraventas de embarcaciones
Canarias Orientales (1621-1665) | |
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Tipologia de embarcaciones en las compraventas
Canarias Orientales (1621-1665)

Barco
45

Otros
Navio 13
20
Carabela
Patache B
13 |

Fuente: Todas. Elaboracién propia
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pataches’ y en Lanzarote las de carabelas. Por tanto, y

atendiendo a la tipologia, las ventas de embarcaciones en Gran
Canaria, en lineas generales, serian de un mayor porte que las
de Lanzarote, lo cual estd en relacién con la mayor presencia del
comercio internacional en la primera frente a la segunda, lo que
también se refleja en las compraventas. Otras como las ventas de
pingues, gabarras, barcas, barcones, saetias y barquillos son
casi testimoniales con tan sélo 1 caso para cada uno.

Otro punto a tratar es si estas ventas eran fraccionadas o
si por el contrario se vendia el total de la nave de una sola
vez. Los mas frecuente, tanto ias que tuvieron lugar en Lanzarote
como en Gran Canaria, fue la venta global de la embarcacidén®?®.
De hecho, hemos podido comprobar comc después de la venta total
ylpor este orden, lo mds comin es la venta a mitad, 1/3, 1/4,
1/8, 1/6, 2/3, 3/16 y 3/4. En 2 de los casos no hemos podido
identificar la fraccién por la que se venden®. De cualquier
‘manera, podemos afirmar que en las ventas de embarcaciones en las

Canarias Orientales no fueron dominantes los intercambios de

- % A H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.076, afio
1623, Gran Canaria, fol. 45 r.v. En marzo de 1623, Francisco
Romero y Felipe Lorenzo, vecinos de G.C., vendieron a Andrés
Esquier, mercader, v° de G.C., el patache "Ntra. Sra. del
Rosario", que estaba anclado en el puerto de La Luz, por 3.400
rs.

135 A.H.P.L.P., CARRILLO DEL CASTILLO, Bartolomé, leg. 1.072,
aflo 1622, Gran Canaria, fol. 135 r. En julio de 1622, Simén de
Casares, Vv° de Las Palmas de G.C., mareante, vendid a Juan

Gonzdlez, mareante, el barco "Ntra. Sra. del Buen Viaje", que
estaba varado en la caleta de Las Palmas, por 500 rs.

3¢ A.H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.084, afio 1631,

Gran Canaria, fol. 336 r.v. Maria Paez de Campos, vende a Juan

Pacheco, v° de G.C., la parte de un patache llamado "San Andrés
y el Buen JesGs", que estd para hacer viaje a Cartagena de
Indias, por 5.000 rs.
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Particiones en la venta de embarcaciones
| Canarias Orientales (1621-1665)

Enteros
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fracciones, a diferencia de la.venta total, siendo més raras las
ventas cuanto mds fraccionadas eran las participaciones. Tan sélo
en Lanzarote las ventas por 1/3 superaron ligeramente a las de
mitad, mientras que en Gran Canaria las de 1/4 eran comparables
a las de mitad. A esto hay que unir que, en algunas ocasiones,
la venta fraccionada se refiere a diferentes compraventas de la
misma embarcacidén por participaciones'?’.

En relacidén con la dispersién o no de las compraventas,
debemos mencionar que la mayor parte de los ejemplos en que se
compra una embarcacidn o una fraccidn, ésta estd en manos de un
solo individuo, y conforme se hace mas numeroso el nimero de
‘dgéﬁos los contratos son menos numerosos, contando con tan sélo
un caso en el que el barco esté poseido por seis personas'®®.

Esta tendencia es la misma tanto en las ventas que se hacen en

Lanzarote como en Gran Canaria. Estas cantidades son sélo

aproximativas ya que cuando se trata de una participacién no

podemos saber de forma exacta cudl era el nimero total de duefios,

ya que no constan los de las otras partes que no se venden, por

137 A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.271, afio
1653, Gran Canaria, fols. 207 r.-208 r. y A.H.P.L.P., ASCANIO,
Luis, leg. 1.264, afio 1653, Gran Canaria, fol. 140 r.v. E1l
capitan Matias Perdomo, v° de Las Palmas de G.C., vende 1/3 del
navio "Ntra. Sra. de las Mercedes, San Juan y San Antonio", a
Baltasar Fernandez de Vergara, v° de Las Palmas de G.C., y a
Francisco de Castro y Andrada, v° de Pontevedra, con 1/3 a cada
uno, en diferentes meses, y con diferentes precios, poseyendo
dicho capitén el tercio restante.

3% A.H.P.L.P., BRAVO DE LAGUNA, Pedro, leg. 1.210, afio 1638,
Gran Canaria, fols. 155 v.-158 v. Honorado Estacio, familiar del
S.0., alguacil de &l en Arucas, v° de G.C., en nombre del capitén
Felipe Hernédndez Vestre, v° de Garachico, vende al capitéan
Francisco de Sosa Navarro, Juan de Sosa Navarro, Catalina de
Sosa, Ana Navarro, Antonia de Sosa, Felipe de Aguiar y Sosa,
hermanos, vecinos de Las Palmas de G.C., 1/3 del navio "El Santo

Cristo y Ntra. Sra. de la Candelaria", por 9.000 rs.
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lo que a los nGmeros mencionados habria que sumarle la coletilla
de "al menos", ya que pudiera suceder que los duefios de los
barcos fueran mids. Por el contrario, en algunos documentos si
aparecen el resto de las personas que tienen participacién,
ademas de los que realizan las compraventas, sefialando algunas
de sus caracteristicas, e incluso a quién habian comprado el
barco previamente®?’.

Aﬁnque la mayor parte de los vendedores eran canarios
también hallamos de otras regiones espafiolas, asi como
portugueses y también extranjeros, especialmente .cuando la
embarcacidén qué se vendia se iba a destinar al trafico
internacional. Entre 1los portugueses aparecen vecinos de
Terceira, Lisboa, Atouguia, Madeira y Setibal'*’. En este campo
era especialmente destacada la presencia portuguesa en Lanzarote,
va que todos ellos menos uno de los localizados realizan sus
ventas en esa isla. También es de destacar con respecto a los
portugueses su relacidén con la venta de carabelas, que parece ser
el tipo de nave mds usado por ellos. Entre los hispanos hay

vecinos de Madrid y Sevilla, mientras que entre los extranjeros

3° A H.P.L.P., GARCIA CABEZAS, Juan, leg. 1.089, afio 1625,
Gran Canaria, fols. 179 v.-180 r. En agosto de 1625, Alonso de
Olivares del Castillo, v° de G.C., vendidé a Juan Esquier, regidor
de G.C., la mitad de un navio llamado "San Francisco", que tiene
en compafiia de Francisco Hernédndez, mareante, el cual hubo y
comprd de Juan Rodriguez, confitero, en 1.200 rs. '

140 A H.P.L.P., QUINTANA, Juan de, ‘leg. 2.730, afio 1621,
Lanzarote, fols. 128 r.-129 r. En julio de 1621, José& Rodriguez,
v° de Terceira, vendid la carabela "Ntra. Sra. de la Concepcidn",
de la que era sefior y maestre, a Mariana Enrique Manrique de La
Vega, marquesa y sefiora de Lanzarote y Fuerteventura y a Antonio
Diaz, piloto, por mitad, con sus aparejos en 1.300 rs.
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figuran ingleses, irlandeses, holandeses y genoveses!*!, siendo

la presencia de hispanos y extranjeros mucho mds importante en

Gran Canaria que en Lanzarote. En cualquier caso siempre se

encontraban en minoria frente a los canarios, entre los que no
existen como vendedores ni gomeros ni herrefios. La vecindad de
vendedores mas abundante entre los canarios eran 1la de
grancanarios, tinerfefios y lanzarotefios, por este orden, si bien
los lanzarotefios sblo actlan como vendedores en las ventas que
se hacen en Lanzarote. En los tinerfefios aparecen sobre todo
vecinos del Puerto de La Cruz, de Garachico y de Sta. Cruz de
Tenerife, es decir de lugares situados en la costa, aunque
también hallamos vecinos de La Orotava, de La Laguna y de la isla
de Tenerife sin especificar. Algo semejante ocurre .con los
grancanarios ya que . en su mayor parte son vecinos de Las Palmas
de G.C.* o de Gran Caharia sin que se indique el lugar. Tan
s6lo figura un Gnico vecino de Telde'*?. En tres ejemplos el
vendedor es vecino de Fuerteventura, pero en todas ellas es la

misma persona Yy, ademas, la compraventa se sitda en

1 AH.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.729,
afioc 1633, Lanzarote, fol. 8 v. En 1633 Samuel Capela, inglés,
vendié en Lanzarote, a Manuel Garcia Tejera, v° de Madeira, un
navio por 6.400 rs.

2 A.H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.197, afilo 1637,
Gran Canaria, fol. 129 r.v. En abril de 1637, Francisco de la
Rosa, v° de Las Palmas de G.C., vendid a Lazaro Romero, v° de Las
Palmas de G.C., 1/3 del patache "El JeslGs de la Candelaria", que
estaba surto en el puerto de La Luz, por 1.050 rs.

** A H.P.L.P., LEAL CAMACHO, Juan, leg. 1.104, Gran Canaria,
aflo 1628, fol. 73 r.v. Francisco Perera, v° de Telde, vende al
racionero Luis Romero Jarraquemada, un barco de pescar por 350
rs.
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Lanzarote'®. También los vendedores palmeros hacen acto de

presencia aunque sélo en Gran Canaria y a veces representados por
otras personas como apoderados®. En unas cuantos contratos no
figura la vecindad. Tampoco es raro encontrarse a poseedores de
una misma embarcacidén con vecindades distintas.

El origen de los compradores es algo similar, siendo 1la
mayor parte de Gran Canaria, Lanzarote y Tenerife, por este
orden, y no contadndose igualmente ningin vecino de El Hierro o
de: La Gomera. De la misma manera, no es dificil comprobar la
presencia de peninsulares, de Sevilla y Pontevedra'®, 1la de
portugueses, en concreto de Lisboa, Viana y Madeira'’ y también

148

de extranjeros ingleses y flamencos De Gran Canaria la mayor

44 p H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.734, afio 1648,
Lanzarote, fol. 136 r. En septiembre de 1648, Bartolomé Gonzalez,
v°® de Fuerteventura, vendié a Andrés Morales, v° de Tingafa, y
a Francisco Lbépez Bosa, su sobrino, 1/3 del barco "Ntra. Sra. de
Candelaria" por 230 rs.

45 A.H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, afio 1628,
Gran Canaria, fols. 284 r.-287 r. En julio de 1628, Mateo Juan
de Acosta, con poder del capitan Baltasar Ferndndez Pereira, v°
de La Palma, vendid el patache "Ntra. Sra. del Rosario" al
capitan Domingo de Oliden, v° de Sevilla, en 5.000 rs.

4 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.268, aifio
1650, Gran Canaria, fols. 250 r.-251 v. En mayo de 1650, el
capitan Esteban de Aranzano, v° de Sevilla, vendidé al capitén
Juan Loépez Ferro, v° de Pontevedra, medio navio llamado "San
Nicolds de Tolentino", que estaba surto en el puerto de La Luz
y que habia llegado de arribada de Indias, en 4.000 rs.

%7 A H.P.L.P., AMADO, Francisco, 1leg. 2.723, afio 1622,
Lanzarote, fol. 691 r.v. En junioc de 1632, Manuel Noguera, v° de
Lisboa, vendidé en Lanzarote la mitad de la carabela "Ntra. Sra.
del Rosario" a Juan de la Paz, v° de Lisboa, y a Francisco
Fernandez Viana, v° de Viana. '

48 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.279, afio
1661, Gran Canaria, fol. 114 r.v. En julio de 1661, el capitén
Juan Sanchez de Velazco, v° de Sevilla, vendidé a Nicoléas Prins,
flamenco, el navio "Ntra. Sra. de los Remedios", que era de porte
de 200 tn. en 8.000 pesos de. a 8 rs.
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parte son de Las Palmas de G.C., salvo uno de Agliimes y otros sin
especificar. En Lanzarote aparece algin vecino de Tingafa y de
Haria. El1 volumen de los compradores tinerfefios es menor gque
cuando analizdbamos a los vendedores, lo que es 18gico si tenemos
en cuenta gque estamos analizando compras realizadas en las
Canarias Orientales. Al igual que sucedia con los vendedores, los
compradores originarios de Lanzarote aparecen en los contratos
acordados en esa isla pero no en Gran Canaria, mientras que los
grancanarios si hacen acto de presencia en ambas. Al mismo
tiempo, se detecta la participacidén portuguesa en Lanzarote y no
en Gran Canaria, mientras que los compradores extranjeros se
localizan en la segunda. También es importante él nimero de los
que no seflalan su vecindad. Aunque de forma muy minoritaria,
taﬁbién podemos . encontrar a lés mujeres como compradoras o
vendedoras de barcos?¢®.

Antes de entrar a analizar los valores de las naves hemos
de advertir que, al tratarse muchas ventas de participaciones,
nos resulta dificil precisar el monto total de la misma. Es por
ello por lo que hemos tenido que recurrir a trabajar con el valor
que considerabamos mé&s aproximado. En los casos en que la
embarcacién se vendia de forma unitaria no habia problemas, y en
los que era una fraccidn tendimos a creer que el valor restante
era equitativo al de la fraccidn vendida. Con eso pensamos que

el factor de equivocacién era el menor posible y que podiamos

' AH.P.L.P., DELGADO SALAZAR, Francisco, leg. 1.068, afio
1626, Gran Canaria, fol. 123 r. En marzo de 1626, Juan Gonzilez,
v° de Las Palmas de G.C., en Triana, vendié a Maria del Espiritu
Santo, v*® de Las Palmas de G.C., la mitad de un barco de pescar
que tenia en la caleta de Las Palmas, llamado "La Soledad", con
sus aparejos en 50 ds.
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establecer medias de precios de.una forma mas precisa y acertada.
- Evidentemente donde no sabiamos el precio de la venta
(fundamentalmente por el mal estado de conservacién de 1las
fuentes) tampoco podiamos aproximarnos o inventarnos el realé por
lo que optamos pdr no englobarlo con los demés.

Hechas estas aclaraciones preguntémonos qué es lo gue ocurre
con el precio de las embarcaciones. El precio medio de las naves

vendidas en este periodo en las Canarias Orientales era de

7.1397°53 reales, si bien el precio medio de las vendidas en

Lanzarote era algo menor, de 2.934°5 reales, frente al de Gran
Canaria que era de 8.410°07 reales. De esta media quedan fueran
ia venta de las‘2 barquetas. Esto estaba:en consonancia con los
tipos de embarcaciones vendidas en Lanzarote y Gran Canaria, ya
que en la primera eran, por lo genéral; barcos de menor tonelaje
que en la segunda, mas orientados a los intercambios
interinsulares o archipieldgicos. La nave mds cara fue vendida
en 111.600 reales mientras que la mds barata fue un barco hecho
pedazos en 100 reales? y un barco de pescar en 270 reales,
ello sin contar evidentemente con que el precio de las barquetas
era también muy pequefio, en concreto de 126 y 200 reales para lés
dos localizadas, curiosamente en Lanzarote'®?,

Al comparar los tipos de embarcacidén con los precios vemos

como cada modelo se ajusta al valor de sus caracteristicas. En

13 A H.P.L.P., CARVAJAL Y GUANARTEME, Diego, leg. 2.497, afio
1647, Gran Canaria, fol. roto. Juan Martin, v° de Sta. Cruz de
Tenerife, vendid un barco que tenia hecho pedazos en Pozo
Izquierdo por 100 rs.

*** A.H.P.L.P., AMADO, Francisco, leg. 2.724, afio 1627,
Lanzarote, fols. 563 v.-564 r. En diciembre de 1627, Afonso
Cardona, v° de Lanzarote, vendid a Francisco Hernandez, el Gordo,
la mitad de una barqueta de servicio de navio por 100 rs.
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‘la categoria de barco, las més ambigua, el valor medio era de
2.421°62 reales por lo que suponemos gque esta denominacidn
escondia mayoritariamente a las que hacian el trafico entre las
Islas®**® o incluso del insular, tal como consta en alguha de
estas compraventas®®®, y sobre todo si la ponemos en comparacién
con otros tipos. Del término barco hemos separado aquéllos que
se vendieron como barcos de pescar, ya que suponiamos que éstos
eran de un menor tonelaje, y asi se vio reflejado en sus precios,
con 306766 reales de media?®®. Tampoco hemos podido tomar bajo
la media de los barcos el barco hecho pedazos que se vendid en
100 reales, ya que eso seria falsear demasiado la realidad. En
.otros términos semejantes hemos de reunir el precio de una barca
en 160 reales!’™, de un barcén en 500 reales*®™ y de 2

barquetas con una media de 110 reales. Tan sélo disponemos de la

12 p H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.131, afio 1641, Gran
Canaria, fol. 307 r.v. En octubre de 1641, Gonzalo Hernandez,
mareante, v° de Las Palmas de G.C., vendidé al capitén Hernando
Garcia, regidor perpetuo de G.C. y administrador del estado de
Lanzarote, un barco de falcas de la carrera de estas islas, que
estaba varado en la caleta de Las Palmas, en 500 rs.

12 A H.P.L.P., PUERTA, Francisco de 1la, leg. 1.078, aho
1625, Gran Canaria, fol. 6 r.v. En enero de 1625, Blas de
Herrera, v° de Las Palmas de G.C. vende un barco, "que es de
estos de la costa" a Juan Alvarez Ortiz y Cristébal Gutiérrez,
vecinos de Aguimes, por 625 rs.

¢ A H.P.L.P., LEAL CAMACHO, Juan, leg. 1.104,  afio 1628,
Gran Canaria, fol. 73 r.v. En mayo de 1628, Francisco Perera, Vv°
de Telde, vendid al racionero Luis Romero Jarraquemada un barco
de pescar, que estaba surto en la caleta de Triana, en 350 rs.

15 A.H.P.L.P., ALONSO HERNANDEZ, Juan, leg. 2.731, afio 1631,
Lanzarote, fol. 274 v. '

1% A H.P.L.P., CRUZ ALARCON, Francisco de la, leg. 1.154,
aflo 1632, Gran Canaria, fol. 16 r.v.
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venta de una saetia en 13.600 reales®, de una pingue valorada
en unos 7.400 reales' y de una gabarra en 5.000 reales!®®.
Entre los tipos de embarcaciones en los que podemos establecer
una media de su valor, destaca por tener un precio mas elevado,
acorde con sus_carécteristicas transocednicas, el navio, con una
media de 23.109702 reales. Ya hemos citado el navio més caro en
111.600 reales'®®, mientras que el mias barato es de 2.400,
precio muy superior a la mayoria de las embarcaciones de otra
clase. A los navios le seguian en coste las fragatas con una
media de 8.700 reales, aunqué el arco de las estudiadas se sitia
entre los 2.000 reales de una y los 16.000 reales de otra'®'. A

éstas le siguen los pataches con una media de 5.626747 reales,

**7 AH.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.260, afio 1649, Gran
Canaria, fols. 285 v.-286 r. En septiembre de 1649, Juan Bautista
Enriquez, v° de Utre, en la ribera de Génova, vendid a Pedro
Mufioz, v° de Las Palmas de G.C. una saetia llamada "Ntra. Sra.
de la Fortuna", que estaba surta en el puerto de La Luz, en 1.700
pesos de a 8 rs.

** A_H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.203, afio 1651,
Gran Canaria, fol. 95 r.v. En mayo de 1651, Francisco Yanes
Estaficl, v° de Tenerife, vendidé al capitédn Juan Francisco de
Vitoria, v° de Las Palmas de G.C., la mitad de una pingue por
3.700 rs.

° AH.P.L.P., MELO, Tomds, leg. 1.353, afilo 1663, Gran
Canaria, fols. 39 r.-40 r. Se vende en enero de 1663 la gabarra
"San Francisco", que era de porte 600 guintales.

¢ A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.277, afio
1659, Gran Canaria, fols. 12 v.-13 v. En enero de 1659, el
capitan Juan Enriquez, holandés, v° de Amsterdam, vendid al
capitdn Juan Sanchez de Velazco el navio "Ntra. Sra. de los
Remedios", de 200 tn. de porte, por 13.950 pesos de a 8 rs. de
plata cada uno.

1 A.H.P.L.P., HOYOS, Juan José de, leg. 2.758, afio 1665,
Lanzarote, fols. 107 r.-108 r. En noviembre de 1665, Lorenzo de
Fuentes, v° de Madrid, vendié al capitan Diego Cejudo Hidalgo,
castellano del castillo del risco de la de Gran Canaria, la mitad

de una fragata "El Sto. Cristo y San Francisco", que estaba surta
en el puerto de Naos, por 8.000 rs.
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entre los se establece una amplia gama entre los 2.000 reales

162 Aln por debajo

como minimo y los 12.000 reales como mAximo
de éstos estdn las carabelas con 3.398733 reales de media, con
una banda entre los 830 reales y los 6.000 reales.

Las ventas de los barcos se hacian mayoritariamente en
reales de plata, sin embargo también aparecen intercambios en
ducados y pesos, por lo que se refiere a moneda castellana y en
reis, a moneda portuguesa. Por supuesto también se aceptaban
pagos en especie, como en pipas de vino oven cereal?®*. Como
dato significativo aparecen dos donaciones de fracciones de
barcosé*. El pago de estas ventas podian realizarse de diversas
formas, bien fuera en el mismo instante de la compra o en un
plazo determinado. Tampoco era infrecuente pagar una parte al
principio y el resto al cabo de un tiempo.

Por lo que respecta a los oficios o cargos de los duefios de
las embarcaciones, tanto compradores, vendedores, como la de
otros duefios, decir que en la mayoria de ellos no consta ningin
‘dato en este sentido. Ello no quiere decir que no fueran

personajes importantes de la vida social canaria sino que en

2 A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.238, afio 1647, Gran
Canaria, fols. 58 v.-59 v. En febrero de 1647, el capitén Juan
Francisco de Vitoria, v° de Las Palmas de G.C., vendidé a Luis
Gonzalez Revate, v° de Las Palmas de G.C., 1/4 del patache
llamado "San Telmo", por 3.000 rs.

16 A H.P.L.P., HOYOS, Juan José de, leg. 2.757, afio 1661,
Lanzarote, fol. 66 v. En junio de 1661, Julién Lorenzo, v° del
Puerto de La Cruz, vendidé a Marcial Rodriguez Ferrera, v° de
Lanzarote, un barquillo de pescar que tenia en el puerto de
Arrecife por 30 fs. de trigo.

4 A H.P.L.P., MOYA, Francisco, leg. 1.197, afio 1638, Gran
Canaria, fol. 667 r.v. En octubre de 1638, Melchora de los Reyes,
v?® de Las Palmas de G.C., viuda, hizo donacién a su hijo Domingo
Rivera, de 1/4 de la mitad del barco que le pertenecia, que seria
de porte de 30 pipas.
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estos documentos preferian ocultar su actividad, quizéds porque’
era lo bastante conocida en la. sociedad donde se realizaba la
venta como para no insistir en ella. Un ejemplo lo tenemos en
Antonio Borges Docavo en 1627, que sabemos que fue un importante
mercader, ademds de almojarife de Las Palmas y arrendadbr del
estanco de solimédn y azogue de Gran Canaria**®, y que sélo
consta como vecino de Gran Canaria, o Francisco Gonzdlez en 1659
0 Luis de Ascanio en 1661, gque igualmente eran importantes
mercaderes. Entre los que si se mencionan su actividad destacan
los que estdn relacionados con el comercio maritimo, es decir,

los mareantes, mercaderes, pilotos, maestres, por este orden,

aunque también 1los duefios de embarcacidén podian no estar
aparentemente reiacionados con los .-negocios del mar como
cérpinteros, camelleros y confiteros!®®. No aparece ningin
labrador o ganadero, a pesar de ser las ocupaciones mas comunes

en la poblacidén del Archipiélago.

Entre los cargos figuran persohas de relevancia politica
destacando los regidores, la Marquesa y Seflora de Lanzarote y
Fuerteventura, los familiares del Santo Oficio, los beneficiados,
alguaciles mayores,‘ depositarios generales, candnigos,
castellanos, almojarifes, palabrero de la reina, gobernador

general de Lanzarote, racioneros, sargentos mayores, presbiteros,

65 ANAYA HERNANDEZ, Luis A.: "El converso Duarte Enriquez,
arrendador de las rentas reales de Canarias". Anuario de Estudios
Atlanticos. N° 27, afio 1981. Madrid-Las Palmas. Pags. 352-353.

¢ AH.P.L.P., LEAL CAMACHO, Juan, leg. 1.104, afio 1627,
Gran Canaria, fol. 177 v. Juan Rodriguez, confitero, v° de Las
Palmas de G.C., vende, en diciembre de 1627, a Antonio Borges
Deocavo, su yerno, v° de Las Palmas, la mitad del barco “"San
Francisco" por 2.200 rs.
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alcaides, alcalde mayor, administradores del estado de

Lanzarote®®. Parece, por tanto, que los duefios de embarcaciones
solian ser personas a las que les afectaba directamente las
transacciones maritimas, oficiales o mercaderes y, por otro lado,
personas influyentes que en muchos casos también participaban de
esos intercambios. Gentes con dinero suficiente para lle&ar,a
cabo una inversién de capital tan importante como la que podia
suponer el coste de alguna de las embarcaciones, tal y como ya
hemos comentado.

Las razones por las que se producia la venta de una
embarcacidén era por motivos prihcipalmente econdémicos, bien para
salir de un apuro o para sacarle un beneficio, aunque también lo
hacen para que alguna persona controlable pudiera administrarla
més facilmente o por discrepancias con el resto de los duefios a

18  Era bastante comidn

la hora de llevar la gestidén del navio
que el verdadero duefio de la embarcacién vendiese una parte de
la misma al maestre o capitédn para que éste la administrase alla

a donde fuese a hacer el viaje'®®, con lo que en la practica 1la

7 AH.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.084, afioc 1630,
Gran Canaria, fols. 53 v.-54 r. En marzo de 1630, Juan Alvarez,
piloto mayor del juzgado y contratacidn de Indias de G.C., vendid
a Nicolds Martinez, depositario general de G.C., 1/4 parte de un
patache llamado "El Buen JesGs y Ntra. Sra. de Candelaria", de
que eran duefios por cuartas partes el capitédn Luis Lorenzo,
regidor de Tenerife, Agustin Garcia, mercader, v° de Las Palmas
de G.C., y Honorado Estacio, en 1.500 rs.

¢ A.H.P.L.P., GIL SANZ, Juan, leg. 1.116, afio 1630, Gran
Canaria, fols. 223 v.-224 r. En abril de 1630, Francisco de
Figueras, v° de Las Palmas de G.C., vendidé su cuarta parte en el
‘patache "El Buen Jesus" al resto de los duefios de la misma, por
estar en desacuerdo con ellos en que hiciese viaje a Indias, por
ser todo costos y ser temerario.

%5 A H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.750, afio
1657, Lanzarote, fols. 95 v.-96 r. En septiembre de 1657, el
capitdn Francisco Garcia Centellas, v° de G.C., vende 1/3 de una
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venta era falsa. Hasta tal pﬁnto esta venta era précticamente
nominal, hecha con ese fin, que en alglin caso la venta era en
confianza, sin que el administrador diese el dinero, aungque
constaba que disponia de la posesién de la nave para poder
dirigir su organizacién'’®. Esto permitia disponer més
facilmente al maestre del control sobre el barco, sobre todo
cuando se estaba a muchos kildémetros de distancia del lugar de
origen y se tenia que hacer frente a posibles inconvenientes como
temporales o ataques pirdticos, conflictos con las autoridades
de los puertos o con los mercaderes o simplemente la realizacidn

de algin fletamento beneficioso en aquellas tierras.

fragata al capitédn Diego Méndez, maestre de la misma, por 200 ds.

7. A H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, afio 1629,
Gran Canaria, fols. 66 r.-69 r. En marzo de 1629, Juan de Avero,
v° de Tenerife, vendid a Salvador Alonso, v° de Las Palmas de
G.C., el patache "San Antonio", que estaba surto en La Luz, en
7.000 rs., aunque la venta era en confianza para que trajese a
cargo de Salvador el barco, siendo en realidad el navio de Juan
de Avero.
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PRECIOS APROXIMADOS DE LAS VENTAS DE EMBARCACIONES DURANTE EL
REINADO DE FELIPE IV _EN LAS CANARIAS ORIENTALES

TIPOLOGIA PRECIO MEDIO
Barco. 2.4217°62 rs.
Barco de pescar. 306766 rs.
Saetia. 13.600 rs.
Navio. 23.109°02 rs.
Carabela. 3.398733 rs.
Patache. 5.626747 rs.
Pingue. 7.400 rs.
Fragata. 8.700 rs.

| Gabarra. 5.000 rs.

'Fuente: Todas. Elaboracién propia.
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5.2.3. FABRICAS

Cuando hablamos de la construccidén de navios en las Canarias
Orientales nds tenemos que centrar exclusivamente en Gran
Canaria. Las razones sonbobvias, era esta isla la tUnica que
poseia bosques para proporcionar el principal material de
construccidén, la madera. Algunos autores hanv dudado que en
Canarias existiese una verdadera industria constructiva de
embarcaciones, tachandolos de una simple fabricacidén de barcos
de ribera, en donde no se podria hablar de astilleros. Sin
embargo, con este trabajo y las fuentes empleadas, asi como con
la opinidén de otros autores que han tocado este tema en el
Antiguo Régimen'’’, trataremos de demostrar todo lo contrario.

No era Canarias la tUnica zona ultramarina dentro de 1la
Corona espafiola a la que le estaba permitida la construccidn de
embarcaciones. El Archipiélago contaba con una gran tradicién
constructora desde casi acabada la conquista. En cualquier caso,

su volumen no es comparable a la industria naval indiana'’?, ni

mucho menos a la vizcaina o a la portuguesa'’”, si bien a
pequefia escala contaba con las instalaciones necesarias. De
hecho, en los reinados de Felipe III y Felipe IV el acento de las

reformas en la industria naval recayd mayoritariamente en 1las

71 LOBO CABRERA, Manuel: "Construcciones y reparaciones...
Art. cit. SUAREZ GRIMON, Vicente: Construccidédn naval y tréfico

maritimo en Gran Canaria en la sequnda mitad del siglo XVITI. Las
Palmas de Gran Canaria, 1993.

172 pEREZ VIDAL, José: Diaz Pimienta y la construcciédn naval

espafiola en el s. XVII. Nuevos documentos. Nuevas noticias. Las
Palmas, 1933. Pag. 9.

7> CANO, Thome: Arte para fabricar, fortificar y aparejar
naos de guerra y mercante. La Laguna, 1993. Fol. 3.
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provincias cantébricas?’*.

No obstante, debemos admitir que, al menos en la Gran
Canaria de Felipe IV, no fue una actividad destacada, acorde con
el resto del desarrollo de su economia en este momento, pero
deberiamos. esperar a futuros estudios en Tenerife y La Palma para
comprobar cudl era realmente su importancia. De cualquier manera,
las fuentes nos brindan ejemplos, algunos de ellos de gran
interés, que nos pueden dér luz acerca de este asunto. Como ya
hemos anotado para otros asuntos suponemos que las construcciones
de navios serian superiores a las que reflejan las tablas.

La construccidén de barcos detectada en este trabajo es
pequefia, tan sb6lo de 18 unidades, por lo que realizar una
valoracién por afios seria inGtil, aunque hay que mencionar que
en 1632 hemos concretado hasta 3 fadbricas. Por lo que se refiere
a los lugares donde .se construyen destaca el de la ciudad de Las
Palmas y sus inmediaciones como el puerto de La Luz, siguiéndole
en importancia la costa norte de Gran Canaria, en conéreto la
costa de Lairaga' y Juncal?’®, justo donde la madera apta
para la construccidén de embarcaciones estaba mas accesible por

la proximidad de los bosques.

174 THOMPSON, I.A.A.: "Aspectos de la organizacidén naval y
militar durante el ministerio de Olivares". En La Espafia del
Conde-duque de Olivares. John Elliott y Angel Garcia Sanz
(Coordinadores) . Valladolid, 1987. Pags. 258-259.

7S n H.P.L.P., GONZALEZ PERERA, Baltasar, leg. 1.224, afio
1645, Gran Canaria, fol. 22 r. En marzo de 1645, el capitan Diego
Pérez Machado, v° de Las Palmas de G.C., da poder para vender 1/3
del navio que se ha estado fabricando en la costa de Lairaga.

17 A H.P.L.P., SUAREZ DE MEDINA, Cristébal, leg. 2.369, afio
1663, Gran Canaria, fols. 162 v.-163 r. Gerdnimo de Nava, v° de
Tenerife, y Juan de Aljerus, v° de Agaete, hicieron a mitad un
barco llamado "Sta. Maria de las Nieves", de 40 palmos de quilla,
en el puerto de Juncal.
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Debemos detenernos en las embarcaciones contruidas. En

cuanto a su denominacién, a la mayoria, en 7 casos, se habla de
barcos, con toda la ambigliedad que ello conlleva, pero le siguen
en importancia los navios, con 6 ejemplos, los pataches, con 4
y una Unica fragata. Por tanto, aln admitiendo que bajo el nombre

177 una buena

de barcos se escondan naves pequeflas o de ribera
parte de ellos son navios, que como hemos dicho era una de 1las
embarcaciones de mayor tonelaje que surcaban los mares de Islas.
Esta idea se reafirma con las caracteristicas fisicas que se
describen en la fabricacién y con los viajes a los que son
destinados después de su construccién como, por ejemplo, a
trayectos tan lejanos como a Indias?’. No obstante, la mayor

parte se destinaban al trdfico entre islas y con pesqueria’.

Las fuentes casi no arrojan luz sobre el tonelaje de los
barcos recién construidos, aunque si alguna‘ sobre sus
dimensiones. Tan sd6lo disponemos de un caso en el que se dice que
el barco ha de tener de porte entre las 80 y 90 pipas, es decir

entre las 40 'y 45 toneladas, que si bien no era el porte mas

77 A.H.P.L.P., GARCIA CABEZAS, Juan, leg. 1.097, afic 1632,
Gran Canaria, fols. 234 v.-235 r. En junio de 1632, Juan Vicente,
mareante, v° de Las Palmas de G.C., afirma haber fabricado un
barco de. ribera.

7 AH.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.086, afio
1621, Gran Canaria, fol. 31 r. En agosto de 1621 el navio 'San
Francisco", que fue fabricado en Gran Canaria por Luis de
Espinosa, mercader, v° de Las Palmas de G.C., el alférez Miguel
Ortiz, el alférez Juan de Avila y Andrés Alonso, cada uno en 1/4
parte, estaba de viaje para San Juan de Ulda.

: 17 pA H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.087, afio
1623, Gran Canaria, fols. 200 v.-201 r. En agosto de 1623,
Salvador Herndndez, maestre y sefior de su barco .que estaba para
echarse en el astillero en el puerto de la caleta de Las Palmas,
para hacer viaje a Pesqueria, confesé haber recibido 312 rs.
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grande de los que hemos estudiado, no era una cantidad nada

despreciable!®. En cuanto a las dimensiones de los mismoé
suelen rondar entre los 40 y los 52 palmos de quilla Yy los 9 y
13 palmos de puntal, es decir, de parecidas formas a las
construidas un siglo y medio mds tarde en la misma isla®!, 1lo
que da cuenta de la poca evolucién de esta industria durante ese
periodo.

La propiedad de estas naves solia ser compartida. Lo més
frecuente es que fuesen dos los duefios, aunque este nimero podia
variar al alza, hasta tres y cuatro. En algunas ocasiones era una
tinica persona el propietario de la embarcacién durante su
fabricacién, en otros documentos ni siquiera se detalla cuantos
participan en su posesién. Las fracciones en las que quedaba
dividida la nave también variaban segiin el ejemplo, a mitad, a
btercios, a cuartos, a doscavos, etc. Y es que la posesiéh de una
embarcacién significaba que sus duefios disponian de una riqueza
importante tanto por el capital que habia que invertir en la
construccién como por los beneficios que podia dar. La
fabricacién podia tener otras utilidades como la de ser una
garantia ante cualquier contratiempo, al poderse hipotecar la

nave ante cualquier deuda'®. En algunas ocasiones la

180 A H.P.L.P., PUERTA, Francisco de 1la, leg. 1.074, afio
1621, Gran Canaria, fol. 366 v. Se trata de un navio que se
estaba construyendo junto a la casa de la aduana en Las Palmas
de G.C., en octubre de 1621, con un coste aproximado de 11.000
rs.

181 gUAREZ GRIMON, Vicente: Construccidén naval y trafico...
Opus cit. Pag. 20. :

82 A H.P.L.P., DELGADO SALAZAR, Francisco, leg. 1.067, afio
1623, Gran Canaria, fol. 109 v. En Gran Canaria, en marzo de
1623, Marco Antonio, v° de La Palma, se obligd a pagar al lcdo.
Antonio Fernandez de Saavedra 392 rs., y para seguridad hipotecd
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fabricacidén de una nave podié ser tomada por su dueﬁo como un
aspecto mas de inversidn y de actividades especulativas, ya que
se desprenden inmediatamente de é€l, incluso antes de que hubiera
terminado su fabricacién'®®. No obstante, la capacidad econémica
de los armadores aungue importante, era muy variada y ello se
solia reflejar en el tipo de embarcacibén gque .se solicitaba
construir, gque como sabemoé iba desde los pequefios barcos de
pesca hasta las que estaban destinadaé a'bruzar el océano.

Como ya se ha indicédo, la sociedad canaria del Antiguo
Régimen vivia en la "civilizacién de la madera"'®*. En efecto,
la mayor parte de los utensilios que habitualmente se usaban y
.se demandaban estaban hechos con este material, desde 1las
ingenios a las casas, las herramientas, el combustible, etc. La
construcciédn naval no era una excepcidén y la mayor parte de los

productos que se'empleaban en ella eran de madera. De los bosques

canarios se cortaban aquellos arboles que se iban a emplear en

la fabricacidén islefia, los cuales ademds tenian cierta fama de

ser bastantes resistentes a la broma en comparacidén con el de
; :

185

otras regiones Especialmente apreciados eran los procedentes

1/3 de un barco nuevo que tenia hecho en La Gomera llamado "Ntra.
Sra. del Rosario".

%2 A H.P.L.P., GONZALEZ PERERA, Baltasar, leg. 1.224, afio
1645, Gran Canaria, fol. 22 r. En marzo de 1645, el capitdn Diego
Pérez Machado, v° de Las Palmas de G.C., da su poder a Juan
Farto, v° de Las Palmas de G.C., que estaba de viaje para
Tenerife, para que pueda vender 1/3 del navio que de compafiia ha
estado fabricando en la costa de Lairaga, por 4.005 rs., que era
la parte que le tocaba.

18 BETHENCOURT MASSIEU, Antonio: "Pregdén 1976". 1481-1981.

500 afios de la aparicién de la Virgen del Pino. Las Palmas, 1982.
Pag. 260.

85 L,OBO CABRERA, Manuel: "Construcciones y reparaciones...".
Art. cit. Pag. 358.
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de 1la laurisilva, en especial del Monte Doramas y del

Laurelar?®®

, - aungue tampoco se desdefiaban los del pinar. Para la
fabricacién de las embarcaciones grancanarias se usaban por 1lo
general maderas de esa misma isla, aunque en algunas ocasiones
se podia recurrir a la de otras'®.

Pero la madera, aunque mayoritaria, no era el Gnico material
empleado. La brea o pez era igualmente necesaria para completar
y aunar las juntas entre las distintas tablazones, la cual era
aplicada con la estopa, jarcia vieja deshilada utilizada para tal
menester, y el hierro de calafatear. También era parte comin en
el paisaje de los navios las telas, el cafiamo, el lino y las
-cuerdas de diferentes materiales, sobre todo de esparto, para
todo lo que eran cabos, jarcias, etc. Los metales estaban
representados en las embarcaciones por el hierro de la clavazén,

las ancoras y las latas de cubierta, y el cobre de las calderas.

La procedencia de la mayor parte de estos Gltimos materiales era

el Pais Vasco y el Norte de Europa'®®.
De esta actividad se ocupaban los constructores de barcos,

los carpinteros de ribera, que, de manera corriente, no se

¢ A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.128, afio 1637, Gran
Canaria, fol. 73 r. En marzo de 1637, Andrés Hernandez,
carpintero de ribera y calafate, v° de Las Palmas de G.C., se
obligé a hacer un patache a Juan Alonso, v° de Las Palmas de
G.C., en la caleta de esa ciudad, con madera de la montafia de
Doramas o Laurelar. '

7 AH.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.087, afio
1623, Gran Canaria, fol. 48 +v. En marzo de 1623, Andrés
Hernéndez, carpintero de ribera, v° de Las Palmas de G.C., da
poder a Marco Antonio, mareante, v° de La Palma, para que cobre
en La Gomera, de Juan de Santos, v° de La Palma, 30 palos de
barbuzano de tablado y 10 tablas de vinatero que tiene en La
Gomera.

%% SERRANO MANGAS, Fernando: Los galeones de la Carrera de.

Indias, 1650-1700. Sevilla, 1985. Pags. 147-150.
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comprometian a tenerlo acabado en un tiempo dado, -aunque si
solian especificar en sus contratos otro tipo de condiciones como
los sueldos, a ddénde teniah que ir a buscar la madera y algunas
de las caracteristicas de su labor. Asi, en octubre de 1635, Juan
y Anselmo Cataléan, maestro de carpinteria de ribera, residente
en Gran Canaria, se obligdé a fabricar para Miguel de San Juan,
mareante, v° de Las Palmas de Gran Canaria, un patache de obra
buena, de 52 palmos de quilla y 13 palmos de puntal, en Las
Palmas de Gran Canaria, por 100 ducados, recibiehdo a cuenta 400
reales en contado y el resto por las veces que se 1o pidiera para
el susténto Y aiimentacién de su persona. También se obligd a ir
al monte a cortar la madera, pagandole los jornales Miguel de San
Juan, y si llovia en la montafia dejaria de trabajar. Finalmente
habria de recibir todo lo necesario en madera, clavazén, tablas,
etc'®®.

El oficio de carpintero de ribera estaba intimamente
relacionado con el de aserrador'®. La especializacidén y el
" cuidado tenian que ser grandes por lo que de ordinario este

oficio se solia aprender desde muy pequefio*®*. La preparacidén de

189 p H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.196, afio 1635,
Gran Canaria, fols. 132 r.-133 r.

¢ A H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.085, afio 1632,
Gran Canaria, fol. 80 r.v. En mayo de 1632, Baltasar Francisco
Camacho y Francisco Hernandez, aserradores, vecinos de G.C., se
obligaron a favor del capitan Antén de Sosa, regidor de G.C.,
para aserrar 18 docenas de tablas, 20 palos y las cintas que
llevase un navio que queria fabricar.

. 1 A H.P.L.P., VERA MOGICA, Francisco de, leg. 1.111, afio
1638, Gran Canaria, fol. 246 r. Andrés de Ortega, mareante, Vv°
de Las Palmas de G.C., en octubre de 1638, pone para que aprenda
el oficio de carpintero de ribera a Francisco, su hijo de 11
afios, con Pedro Herndndez, carpintero de ribera, por un espacio
de 6°5 afios, para que le enseflase. Durante ese periodo le habia
de dar de comer y vestir, y una vez cumplido el plazo, si habia
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la madera para emplearla en las embarcacioﬁes no era tan
minuciosa como en otras zonas, ya que aqui no era costumbre dejar
la madera durante dos aflos secdndola, tras haber sido sumergidas
en agua'®. El carpintero de ribera era ayudado por otras
personas en la fabricacién o reparacién, recibiendo por su
trabajo un jornal que variaba seglin los casos!®®.

Igualmente importante en los trabajos del astillero era el
de calafatear, untédndolo con brea, asi como todos los acabados
necesarios para que no hubiese riesgo de hundimiento y se ganase
en utilidad®*. Para estas labores se necesitaba un oficial
experto, en especial en el calafateo. De hecho, la legislacién
existente se habia preocupado desde la Edad Media por la

estanqueidad de las embarcaciones y de que éstas estuviesen bien

aprendido correctamente, el maestro deberia entregarles 1 vestido
que valiese 100 rs., o el dinero, y 12 piezas de herramientas de
dicho oficio, para que pudiese ganarse la vida.

%2 MAURO, Frederic: La expansibn europea... Opus cit. P&gs.
7-8.

3 AH.P.L.P., GIL SANZ, Juan, leg. 1.116, afilo 1631, Gran
Canaria, fols. 239 r.-238 v. En mayo de 1631, Andrés Hernandez,
carpintero de ribera, v° de Las Palmas de G.C., y su hijo Tomé
Martin reconocieron haber trabajado 20 dias en la carabela de
Francisco de Vares, candnigo, a precio cada jornal de a 10 rs.
para el padre y a 7 rs. para el hijo.

¥4 A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.259, afio 1648, Gran

Canaria, fols. 448 r.-449 r. Andrés Herndndez, carpintero de
ribera, v° de Las Palmas de G.C., se obligdé a hacer al alférez
Francisco de Valderrama y a Juan Romero, mareantes, vecinos de
Las Palmas de G.C., un barco de 47 palmos de quilla cortando la
madera en El1 Laurelar o la Montafia Doramas. Una vez hecho el
barco con su cubierta lo habia de calafatear hasta ponerlo en el
astillero. Y estando en el puerto le haria todas las obras
muertas y los remos. Los duefios le habian de dar todos los
pertrechos necesarios de clavazdn, brea y estopa y el maestre
podia contratar por su cuenta un oficial de calafateria o
carpinteria.
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calafateadas para que asi se evitase el que entrase el agua'®®.

El costo de estas actividades y de todos los materiales
empleados era considerable, por lo que se demandaba un aceptable
nivel de capitalizacién por parte de los inversores en la
fabricacién del barco'®®*. El valor final de los mismos variaba
evidentemente por las caracteristicas y el porte de 1los
mismos®®’.

Las labores de los astilleros canarios no se limitaban sdélo
a- la construccién de navios sino también a las cuestiones

198 maxime si tenemos en cuenta el

derivadas de la reparacién
papel de escala ocednica del Archipiélago y 1las numerosas
arribadas por el mal tiempo, tanto por las ocasionadas por el mar

y el clima como por las de la pirateria®®. Estas labores de

%5 LLAVADOR, José y TRUEBA, Eduardo: Jurisdiccidédn maritima

y la practica juridica en Sevilla (siglo XVI). Valencia, 1993.
‘Pag. 148. _

% a H.P.L.P, GARCIA, José, leg. 1.338, afio 1665, Gran
Canaria, fol. 129 r.v. Andrés de Acosta, Gerdénimo de Capa y
Lorenzo Melidn, vecinos de Las Palmas de G.C., dijeron, en
octubre de 1665, que habian fabricado un barco "en esta ribera"
llamado "La Trinidad", y en él se habian gastado 2.287,5 rs.

7 A H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.084, afic 1630,
Gran Canaria, fol. 76 r.v. Ana Ramirez, wviuda, v* de Las Palmas
de G.C., poseedora de 5/12 del navio "E1 Buen JesGs y 1la
Encarnacién", admitid que en su fabricacién en Las Palmas de G.C.
se emplearon 18.000 rs.

%8 A.M.C., Fondo de 1la Inquisicién, LXVII-4. En una
informacién de 1630 Nicolds Martinez de Escobar, regidor y
depositario general de G.C., dijo que habia mandado aderezar su
navio para llevarlo a Espafia, calafatedndolo y breandolo con la
mayor brevedad posible en el astillero de Las Palmas de G.C.

% A H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, afio 1629,
Gran Canaria, fols. 225 r.-226 v. En diciembre de 1629, Juan de
Paraiso, maestre del navio "JesGs Nazareno", que estaba surto en
el puerto principal de G.C., se obligd a pagar al capitan Pedro

Navarro, mercader que iba en el navio para San Juan de Ulda, -

18.371°5 rs. que le habia dado para reparo de los dafios que le
habian causados los enemigos cuando salid de Tenerife. El dinero
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‘-reparacién creemos que eran incluso mds importantes que las de’
construccién, en funcién del enorme trafico que frecuentaba las
Islas.

Las naves construidas tenian que guardar las proporciones
adecuadas segin las caracteristicas de cada una, ya que si eso
no ocurria asi cabria la posibilidad de que éstas se balancearan
excesivamente por un lado u otro cuando fueran a ser gobernadas,
o en el peor de los casos, Qque zozobraran, sobre todo con mal
tiempo. La parte més importante a la hora de comenzar a fabricar,
y de la que iban a depender el resto de las medidas era 1la
manga®’®. Sin embargo, y a pesar del celo de sus constructores,
no era infrecuente que las embarcaciones saliesen con fallos de
los astilleros, principalmente todo por la incorrecta preparacién
métemética de sus disefiadores?®®*, 1los cuales se descubrian
cuando se iba a navegar.

Tal y como hemos visto, la industria naval canaria, ain
dentro de sus propias y pequefias dimensiones, en sus niveles
artesanales, subsistid durante todo el periodo estudiado, a pesar
de la competencia externa, moviendo en algunos casos capitales
considerables y siempre relacionada con el comercio canario de
la época. También se beneficidé del papel de escala atléantica,

tanto para las embarcaciones canarias como para las foréneas.

se habia empleado en un cable de 18 quintales, en 23 quintales
y 70 libras de jarcia menuda, 2 anclas con 1.022 libras, 5
botijas peruleras de alquitrdn, 1 fardo de pacaje con 316 varas
y el resto en pagar la soldada de la carpinteria.

209 CANO, Thomé: Arte para fabricar... Opus cit. Fols. 14 v.-
15 r.

201 Tdem. Fol. 17 r.
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5.3 . INSTRUMENTOS DE NAVEGACION

No en todas las embarcaciones aparecian juntos todos los
instrumentos de navegacién que vamos a detallar aqui, aﬁnque
todos eran conocidos en el trdfico maritimo de las Canarias
Orientales. Estas "herramientas" eran utilizadaslen los viajes
a larga distancia y sbdlo ocasionalmente en €l comercio regional.
No obstante, la pericia, la experiencia y el conocimiento de los
marineros y oficiales eran demandados en todo los mares. Estos
conocimientos destinados a la orientacién consistian en 1la
"lectura" de las corrientes marinas, de las bandadas de pajaros,
»de las estrellas, de los vientos, de la costa, etc. y en mas de
una ocasién estos conocimientos tradicionales eran los gque
garantizaban la supervivencia.

El tiempo era un elemento fundamental en la navegacidn y en

el comercio. Su conocimiento era ademis imprescindible si se

queria alcanzar cierto grado dé fiabilidad a la hora de conocer
la longitud. Uno de los instrumentos méds comunes para medir el
tiempo en las embarcaciones era el reloj de arena o ampolleta,
situado en muchas ocasiones préximo a btros aparatos como‘la
brijula®*?. Este solia ser voluminoso, alojado en el interior de
la nave y requeria cada cierto tiempo el cambio de la ampolleta,

de lo cual se encargaba algin paje o muchacho dentro del navio.

Con todo, era evidente que este tipo de medicidén era bastante

deficiente y asi se explica en algunos casos los trastornos en

la ruta y los errores de orientacién cometidos. El problema de

202 gaARCIA FRANCO, Salvador: Historia del Arte y Ciencia de
navegar. Desenvolvimiento histdédrico de los "Cuatro términos" de

la navegacién. 1947. Pag. 35.
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la longitud no quedaria perfecﬁamente solucionado, a pesar de los
avances en la medicién temporal durante los siglos XVI vy
XVII?®, hasta la invencién del crondmetro aplicado a la
névegacién (péndulo compensado) en‘el siglo XVIII?®%, aunqﬁe ya
desde el siglo XVI se habian realizado experimentos infructuosos
para dar una salida satisfactoria al problema.

Junto al reloj para intentar medir la longitud eran
imprescindibles otros aparatos como la corredera, que era una
tabla de madera arrastrada mediante un cable marcado con nudos
Y que permitia hallar la velocidad del navio. Mediante una
ampolleta se podia contar el tiempo que transcurria entre nudo

 y nudo, teniendo en cuenta que cada nudo medido en medio minuto
correspondia a una milla por hora?°s.

Uno de los instrumentos principales en la localizacidén de

las embarcaciones en el océano era la brijula, compuesta por una

aguja imantada que seflalaba el norte magnético, por lo que se le

denominaba también en los documentos aguja de marear, encerrada
en una caja de madera. Algunas embarcaciones disponian de varias

de ellas®®. Esta a su vez se guardaba en un armario grande

203 ,0PEZ PINERO, José Maria: El arte de navegar en la Espafia

del Renacimiento. Barcelona, 1986. P&ag. 194. El problema se
plantea no s6lo en Espafia sino también en otras potencias

maritimas, MERTON, Robert K.: Ciencia, tecnologia y sociedad en
la Inglaterra del siglo XVII. Madrid, 1984. Pags. 193-200.

204 LLAVADOR, Josgé y TRUEBA, Eduardo: Jurisdiccidn maritima
Y... Opus cit. Pag. 229.

?*  GONZALEZ GONZALEZ, Francisco José: Astronomia y
navegacidén... Opus cit. Pag. 64.

¢ A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.261, afio 1650, Gran
Canaria, fol. 452 r.v. En octubre de 1650, el capitan Juan
Francisco de Vitoria, v° de Las Palmas de G.C., vendid la mitad
de un patache llamado "San Felipe", con sus aparejos, entre .10s
que se contaban 2 agujas de marear.
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junto al palo de mesana llamado bitdcora®”’. En cualquier caso,
la fabricacién de las brGjulas se habia perfeccionado cada vez
mds a lo largo de la Edad Media, en especial en los componentes
que la formaban®**®*. Era especialmente Util para orientarse en
alta mar cuando los cielos estaban cubiertos de nubes y no
permitian ver con claridad ni el sol ni las estrellas. Los
problemas de declinacién magnética provocados pof la brajula
habian sido corregidos a lo largo del Renacimiento por el calculo
de los valores de'declinacién'magnética en cada lugar, utiles
sobre todo en los viajes a largas distancias.

También se contaban con los portulanos, los cuales se habian
perfeccionado bastante en los comienzos de la Etapa Moderna, al
amparo de los grandes descubrimientos geograficos y las grandes
navegaciones. Estos no éran sino mapas en donde se incluian las
indicaciones de rumbo que se construian sobre unas tramas de
lineas, a partir de la rosa de los vientos®”.

Uno de los aparatos estrella para medir la latitud era el
astrolabio nautico, que no era mas gue un disco, generalmente de
cobre, que se colgaba de una anilla para asi mantener la
verticalidad. En una de sus caras llevaba trazados dos didmetros
perpendiculares que dividian el circulo en cuatro partes iguales.
Los cuadrantes superiores estaban divididos de 0 a 90°. Una

alidada, montada sobre un pivote que atravesaba el centro del

207 1,§PEZ PINERO: El arte de navegar... Opus cit. Pag. 120.

208 pYIZ TELLO, Maria del: La evolucidén de la técnica naval

en el reinado de Felipe II. Memoria de licenciatura. En A.M.N.M.,
Ms. 2434, fols. 110 r.-112 v.

209 BROSSARD, Maurice de: Historia maritima del mundo. Tomo
1. Barcelona, 1976. Pag. 351.
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astrolabio permitia conocer el grado de inclinacidén del sol o de
los astros con respecto al horizonte?°® y con ello la latitud

aproximada a la que se encontraba la nave. Otros instrumentos que

cumplian semejantes funciones que el astrolabio, a pesar de su.

menor precisién en el mar, fueron, por ejemplo, la ballestilla
y los cuadrantes de altura. |

A pesar de estas someras descripciones de los utensilios
naiticos mas utilizados en la navegacidén canaria de la época, no
podemos dar una precisidén mayor sobre las caracteristicas de las
mismas en el Archipiélago, ya que las fuentes nb dan mucha luz

al respecto.

210 GONZALEZ GONZALEZ, Francisco José: Astronomia vy
navegacidén... Opus cit. Pag. 61.
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Esa fuente de comunicacién y'a la vez'de aislamiento que era
el mar, no era un medio del todo f4cil para la realizacién del
comercio y para la supervivencia de las personas que vivian de
€l. Los peligros acechaban, tanto los ocasionados por la propia
naturaleza como por el hombre. A a su vez iban a condicionar las
rutas elegidas .y como no la duracién de los viajes.

Junto a peligros como la pirateria debemos mencionar otra
actividad en muchos casos relacionada con ella: el contfabando.
De éste se beneficiarian tanto los enemigos como los amigos, a
pesar de la legislacién y las medidas que las autoridades

empleaban para atajarlo.
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6.1. CONDICIONANTES CLIMATICOS Y GEOGRAFICOS

.El comercio del siglo XVII no contaba para su desarrollo con
los adelantos técnicos de nuestro siglo. Aungque en el campo de
la navegacién se habian introducido innovaciones muy importantes
desde el principio de 1la Epoca Moderna, todavia 1los
condicionantes climdticos y geogrdficos tenian un gran peso. Sin
mencionar cémo el tiempo influia en las comunicaciones
terrestres, de las que ya nos ocuparemos, las condiciones
atmosféricas determinaban la navegacién y, por tanto, el comercio
canario.

El clima de Canarias era y es de una gran benignidad lo que
lo hace practicamente incomparable con el de otras regiones del
mundo. Los vientos alisios ofrecian una flujos constantes en la
misma direccién durante buena- parte del afio, 1lo que beneficiaba
a la navegacién a vela. A diferencia del area del Caribe, no se
presentan en esta zona del Atléntiéo huracanes o tornados, al
menos de la manera en que se manifiestan los americanos,’ sino
que el peligro 'mayor lo representa el paso de los frentes
atlanticos, los cuales ni siquiera son constantes a lo largo de
todo el afio. Sin embargo, el mal tiempo también hacia acto de
presencia y ocasionaba numerosos trastornos a la navegacién?. El
viento podia soplar con gran fuerza y elevar la altura de las

olas en varios metros, hacer que las embarcaciones se balancearan

! En el Caribe sobre todo entre los meses de septiembre y
noviembre.

2 A C.C.L.P., Cartas de 1638 a 1655. En enero de 1649 se
escribe desde la catedral al hacedor de Lanzarote que de esa isla
habia salido para la de Gran Canaria el barco de Diego Méndez,
pero por la variedad de tiempos fue a dar a Garachico. '
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a su voluntad, acompafiado todo ello de lluvias y tormentas. Este
ambiente particularmente malo se reproducia cuando alcanzaban a
las Islas las borrascas provenientes del Suroceste. No era en
cualquier caso lo frecuente. Los dias soleados tampoco estaban
siempre ausentes de inconvenientes, ya que la ausencia de viento
ocasionaba qué se perdiera velocidad, lo que era muy negativo
para el comercio. En las Islas se daba, en algunas de sus zonas
del sur, el fendmeno de las calmas, en donde la ausencia de
vientos era la caracteristica. A esto habia que unir la falta de
visibilidad por calimas o nieblas, especialmente preocupantes
cuando se queria salvar los arrecifes.

La influencia del alisio determinaba que la vertiente de
barlovento de las islas (generalmente al norte) estuviefa mas
expuesta a los vientos fuertes, mientras que la de sotavento
(generalmente al sur) quedaba algo mas resguardada.

Las corrientes marinas eran otro de los elementos que habia
que tener en cuenta. La cercania del Archipiélago a la corriente
fria canario-sahariana determinaba las condiciones de navegacidn.
Su bravura no era demasiado fuerte, pero cuando chocaban con las
masas insulares penetraban con gran fuerza en los canales
interinsulares®.

En los meses de invierno el comercio maritimo, no se
paralizaba del todo pero si se ralentizaba, en especial el de
larga distancia, ya que habia un temor fundado a los temporales
que podian acabar naufragando la nave. En esos momentos, muchos

maestres preferian aguardar la llegada de mejores condiciones

* CALERO' MARTIN, Carmen G.: Las comunicaciones maritimas
interinsulares. Las Palmas de G.C., 1979. Pags. 8-9.
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climidticas que arriesgarse a adentrarse en el océano, por lo Que
permanecian largas temporadas en aguas isleflas*, a veces
contratando otros negocios en el ambito fegiénal. En el trafico
interinsular el invierno tampoco significaba la interrupcién del
mismo, aungque si el tomar una serie de precauciones como era la
de.realizar los viajes en el menor tiempo posible para que la
posibilidad de toparse con alguna tormenta fuera también menor®.
De hecho, el trafico regional en los meses invernales mantenia
unas cotas aceptables de trafico.

Y es que una tormenta podia llevar a pique a uno o a varios
névios, por lo que se debia de tener un gran cuidado. El mal
tiempo podia resultar peligroso, no s6lo en alta mar sino en el
mismo puerto®. Aunque el naufragio era la peor consecuencia de
lds temporales, la tardanza era quizds el inconveniente mas
comin. En efecto, con  los temporales se podia retrasar tanto una

salida’ como una llegada. Los malos vientos también podian hacer

* A.H.P.L.P., GIL SANZ, Juan, leg. 1.1l16, afio 1631, Gran
Canaria, fols. 391 v.-394 r. En diciembre de 1631, Norato
Lorenzo, marsellés, maestro, duefio y sefior de su tartana "San
Michael", surta en La Luz para hacer viaje a Barcelona, dijo que
por haberle cogido el invierno en G.C. y por el mucho riesgo de
los tiempos, era necesario aguardar el verano para realizar el
viaje.

S A.H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.721, afio
1660, Lanzarote, fols. 224 r.-225 v. A principios de enero de
1660 Antonio de Segura fletd, en un documento gque no se otorgd,
la fragata de Manuel de Acosta "El Rosario", para ir a La Orotava
y regresar a Lanzarote, cargando en Tenerife en 2 dias después
de la llegada "por ser tiempo de invierno y el riesgo que hay".

¢ A.G.I., Contratacidén, leg. 2840. En diciembre de 1623 se
pospone una visita del juez de registros al navio "El nombre de
Jestis", que estaba surto en el puerto de La Luz, por haber
tormenta y el riesgo que ello implicaba.

7 A.G.I., Indiferente 3097, n° 9. En diciembre de 1631 y
enerc de 1632 se desencadendé un temporal que azotd las costas
grancanarias, ahogandose 3 personas y retraséndose la salida de
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perder parte de la cargé, bien porque entrase agua en las
mercancias, cosa nada infrecuente, aun cuando el mar estaba en
calma, bien para aligerar de peso a la nave cuando estaba muy
cargada y asi disminuir el peligro de irse a pique®. También
podia ocurrir que el continuo vaivén del mar llegase a estropear
la carga cuando se trataba de algin liquido como el vino®’. El
salitre también le afectaba negativamente a la carga, no sdlo por
la llegada de temporal sino simplemente por la mala colocacién
de las mercancias dentro de la embarcacién?®. También podian
llegar a suspender un negocio ya organizado por el miedo que daba
surcar de nuevo los mares en unas naves tan precarias, o al menos

a paralizarlo''.

varios navios para Indias en el puerto de La Luz.

® A.H.P.L.L., HOYOS, Juan José de, leg. 2.758, afio 1665,
Lanzarote, fol. 3 r.v. En marzo de 1665, el capitéan Hernando
Afonso, dueflo de su fragata, surta en el puerto de Lanzarote,
dijo que habia recibido dentro de su barco 407 fs. de trigo que
llevé de Lanzarote a Garachico, pero en 1la travesia hubo
tormenta, alijandose al mar cantidad de la carga que habia en la
fragata, viéndose obligados a volver a Lanzarote.

*A.H.P.L.P., QUINTANA, Juan de, leg. 2.730, afio 1622, Gran
Canaria, fol. 262 r.v. En marzo de 1622, Jan Monton, maestre de
la saetia "Sta. Ana", dijo que habia recibido en La Gomera 15
pipas de vino para 1llevarlas a Lanzarote pero en el viaje
tuvieron temporales, con lo que se habian perdido dos pipas.

1 A H.P.L.P., AMADO, Francisco, leg. 2.723, aflo 1621,
Lanzarote, fols. 290 v.-291 r. En septiembre de 1621, Juan de
Simancas, mareante, v° de Garachico, se obligd a pagar a Pedro
Espino de Brito, arcediano de G.C., 300 rs. por el caldo de 1
pipa de vino que recibié en Tenerife para traer a Lanzarote,
dafidndosele con agua salada.

1 A H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.732, afio 1633,
Lanzarote, fols. 791 v.-792 r. En abril de 1633, Gaspar Fernandez
Figuero y Mayor de Sosa, mercaderes, y Roque Tejera, Roque
Ferndndez y Manuel de las Nieves, marineros, vecinos de Madeira,
dijeron que habian salido de Madeira en el patache "San Juan
Bautista" para ir a Cabo Verde, pero en el viaje les cogib varias
tormentas por las que deambularon por Canarias, viéndose perdidos
hasta llegar a Lanzarote, por lo que decidieron bajar la carga
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Las tormentas y vientos brovocaban una buené parte de los
naufragios“. No obstante, eran mucho mas frecuentes las
arribadas forzosas por el mal tiempo que un desenlace tan
dramatico, ya que éste provocaba tanto desperfectos én la
cubierta y los palos comc entradas de agua. Un temporal podia
dejar a la deriva a una embarcacibén, lo que suponia para sus
tripulantes la muerte o, con un poco de suerte, la arribada
forzosa a alguna tierra, tras largos dias de desesperacién?®®.
Algunas de las embarcaciones se vieron reiteradamente afectadas
por los temporales y por sucesivas arribadas por esta causa, lo
que repercutia también negativamente en la moral de 1la
.tripulacién“.

No sélo las condiciones climiticas eran las causantes de los
naufragios sino también otros elementos, como las malas
condiciones de conservacién de las embarcaciones que podian hacer
que les entrase agua incluso con buen tiempo e irse por eso al

fondo del mar, con el consiguiente peligro real de pérdida de

Yy no proseguir el viaje.

2 LORENZO RODRIGUEZ, Juan B.: Noticias para la Historia de
La Palma. Tomo I. La Laguna-Sta. Cruz de La Palma, 1987. Pag. 4
y 191. En enero de 1649 naufragaron en La Palma 5 barcos grandes
Yy 5 barcos de descarga por viento y en febrero de 1660 naufragd
"El Angel de Londres", en Sta. Cruz de La Palma por temporal, que
iba cargado de vinos.

* A.H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.198, afio 1640,
Gran Canaria, fol. 495 r.v. En octubre de 1640, Antonio Rolan,
v® de Cadiz, piloto de 1la saetia MSan Juan Bautista
Buenaventura", dijo que habiendo partido de Lanzarote para ir a
Cadiz se encontraron con temporales, por 1lo gque estuvieron
derrotados en la costa de Berberia durante 25 dias hasta que
lograron arribar a Gran Canaria.

* A.H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.732, afio 1633,
fols. 791 v.-792 r.
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vidas humanas®®.
Sin embargo, el mayor riesgo de naufragio o deterioro de una
embarcacidén en el Antiguo Régimen era tanto la entrada como la

salida a un puerto, debido en especial a la poca profundidad de

-algunos de ellos en ciertos puntos y otras como la presencia de

arrecifes, rompientes o escollos. Si a esto unimos la falta de
visibilidad y el mal tiempo, el peligro estaba asegurado. A estas
causas hay que unir otras también importantes como los problemas
de sobrecarga del navio, deficiencias en las carenas, falta de
tripulantes expertos, errores de apreciacién de los pilotos, la
fuerza de las olas'®, etc.

Ya hemos dicho que en el Antiguo Régimen los barcos, por 1lo
general, no eran demasiado exigentes con la profundidad de los
puertos, de la que por otra parte gozaba gran parte de la costa
canaria, pero si necesitaban de bahias que los protegiesen de los
vientos fuertes y temporales. No obstante, en algupos puertos muy
transitados la falta de profundidad, 1llegaba a resultar un
problema. Las Canarias Orientales en particular tenia bahias y
playas resguardadas, las cuales no siempre eran aprovechadas en
toda su amplitud ya que también habia que tener en cuenta 1la
riqueza econdémica de la zona de la que era salida el puerto. Y

es que no siempre se correspondia mejores condiciones geograficas

' A.G.I., Escribania, 948 B, fols. 37 v.-39 v. En agosto de
1623 partid un navio cataldn del puerto de La Luz, con carga de
vino y mucha gente sin 1licencia, entrandole mucha agua sin
tormenta, por lo que intentaron tomar tierra en el puerto de
Gando pero se fue a pique antes de llegar, perdiéndose toda la
carga excepto algunas pipas y ahogandose 2 o 3 personas.

¢ PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio: E1 hombre frente al

mar: Naufragios en la Carrera de Indias durante los siglos XVI
y XVII. Sevilla, 1996. Pag. 67.
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con un mayor aprovechamiento econémico, ya que habian otras
variables que tambiéh se tenian que contemplar.

A pesar de estar bien resguardado el puerto de Arrecife de
Lanzarote podia suponer un peligro para quien lo desconociese,
sobre todo por su poca profundidad y por su barra, engafiosa para
la navegacién. Especialmente entrafiaba dificultad cuando se
pretendia salir o entrar en este puerto de noche'’. No era la
Gnica barra que ocasionaba problemas ya que la del puerto del
Arrecife de Gran Canaria (la playa de Las Canteras en la
actualidad) también ocasiondé algin que otro disgusto a 1los
marineros de aquella época®®.

No obstante, en muchos casos, las malas condiciones
climaticas y geograficas eran utilizadas como excusas para
explicar un trdfico fraudulento, en especial tanto para ir como
para volver .a América, como lo demuestra el sospechosamente
elevado nlGmero de arribadas forzosas procedentes de ese

continente que llegaban a Canarias y que, en buena parte,

7 A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.726,
afio 1623, Lanzarote, fol. 475 r.v. En octubre de 1623, Baltasar
Gonzalez Pallano, natural de Autoguia, maestre y sefior de su
carabela "San Buenaventura", dijo que ordené a sus marineros
sacasen de dia la embarcacién del puerto de Arrecife para
llevarla al de Naos, por el peligro de la barra, pero en contra
de lo que él dijo la llevaron de noche por lo que se dic sobre
una baja en la barra del puerto de Arrecife, perdiéndose la carga
y dejando muy maltrecho el barco. :

* A H.P.L.P., GARCIA CABEZAS, Juan, leg. 1.097, afio 1632,
Gran Canaria, fols. 511 wv.-512 r. En noviembre de 1632,
Bernardino Sudrez y Antonio Herndndez, mareantes, vecinos de
Garachico, maestre y duefio del barco "Ntra. Sra. del Rosario",
dijeron que habiendo llegado al puerto de Arrecife de Las Palmas
de Gran Canaria, entrando por la barra de él, el barco tocd en
ella, maltratandose mucho, yéndose a pique la hacienda.
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argumentan como razén de una llegada forzosa a la tormenta!®. En
algunos puertos del Archipiélago, como en el de Garachico, las
autoridades eran conscientes que se aprovechaba como excusa las
malas condiciones clim&ticas del invierno que hacian peligrosa
la entrada en el puerto, debido a que el viento y el oleaje
podian hacer chocar unos navios .c0n otros, por lo que los
mercaderes extranjeros sacaban partido para introducir y sacar
mercancias de contrabando en las proximidades del puerto, donde
no se podian realizar las visitas®®.

Otro condicionante negativo para el buen desarrollo del
comercio era que las malas condiciones climaticas o las plagas
provocasen malas cosechas e interrumpieran total o parcialmente
el trafico de mercancias, pero de los aspectos relacionados con
el abastecimiento en tiempo de malas cosechas nos ocuparemos en
capitulos sucesivos.

En definitiva, durante el Antiguo Régimen y el siglo XVII
en concreto, los navegantes tuvieron en cuenta las corrientes,
los wvientos, las calmas y 1los canales en 1las distintas
navegaciones por el océano.

Como consecuencia de estos condicionantes los naufragios y
las arribadas fueron frecuentes en las aguas canarias. Cuando el
naufragiq llegaba y‘a pesar del mal estado en que quedaban las

embarcaciones, siempre que no se hundieran en su totalidad sino

¥ AH.P.L.P., ZERPA, Antdén de, leg. 1.039, afio 1622, Gran
Canaria, fols. 18 v. y 34 v. En enero de 1622 estaba en el puerto
de La Luz el navio "Ntra. Sra. de la Concepcién" que habia
llegado de Indias cuando tenia por destino -Sevilla, ya que le
habia cogido temporal que habia maltratado el navio, entrandole
mucha agua.

2. ARCHIVO DE ACIALCAZAR, COMERCIO I.
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que quedaran varadas en tierra, se podia aprovechar lo que habia
logrado salvarse, todo era utilizable*. Y es que cuando un
navio se perdia Y su tripulacién lo abandonaba lo que quedaba era
para el primero que llegara tal y como disponia una vieja "ley
" del mar"??, a pesar de que la reglamentacién juridica protegia
los derechos de los propietarios de recuperar lo perdido en caso
de naufragio®*. No obstante, en las Canarias Orientales no
existidé, a diferencia de otras zonas como Indias?*, una pféctica
decidida de recuperacidén de las mercancias de las embarcacionés
hundidas, salvo de aquellas que por estar varadas permitieron
lograr al menos parte del rescate.

De una buena parte de los naufragios y de las arribadas
forzosas tenia la culpa la negligencia de los marineros y, en
pérticular, la de algunos pilotos y maestres en la direccidn de

las naves?®*. Otras veces eran los corsarios los que provocaban

* A.H.P.L.P., CARVAJAL Y GUANARTEME, Diego, leg. 2.497, afio
1647, Gran Canaria, fol. roto. En julio de 1647, Juan Martin, v°
de Tenerife, dijo que viniendo con su barco de Fuerteventura a
Gran Canaria le cogidé huracén, viniendo derrotados a esta dltima
isla, a Pozo Izquierdo, en donde dio a la costa y el barco se
hizo pedazos, por lo que habia vendido algunas piezas de madera
y pertrechos de él en 100 rs.

22 AH.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.750, afio
1658, Lanzarote, fol. 422 r.v. En agosto de 1658 el capitdn Juan
de San Miguel, que lo era del navichuelo "Ntra. Sra. del Monte",
dijo que dio carena en donde dicen puerto de Cangrejos,
hurtandole cantidad de quesos y otras cosas de su navio en
Lanzarote.

- 23 PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio: El1 hombre frente
al... Opus cit. Pag. 138.

¢ Sobre este tema leer a CASTRO, Javier de: La recuperacién

de pecios en la Carrera de Indias. Quaderns del Departament de
Geografia i Historia de 1 Estudi General de LLeida.

»*» A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.729,
afilo 1635, Lanzarote, fols. 246 v.-247 r. En mayo de 1635, el
capitdn Diego de Cabrera Ayala Betancor, notario del S.0., dio
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el desastre, o incluso se combinaban varios factores?®®. En otros
ejemplos simplemente tan sélo sabemos que naufragd y el lugar
donde lo hizo pero no la razdén?’. Estas pérdidas, por 1lo
general, se producian en sitios préximos a la costa?®. Los
naufragios y arribadas acababan muchas veces en largos pleitos
que trataban de achacar las responsabilidades a quienes las
tenian y de dilucidar la propiedad de las mercancias, asi como
el pago de derechos.

Con todo, las Islas Canarias no eran, con mucho, los mayores
puntos de siniestralidad maritima en el Atlantico Norte que
correspondian en concreto a los canales de La Florida y Bahamas,

al canal de Yucatdn® y a la barra de Sanlucar de Barrameda®?,

poder para cobrar de Francisco de Aguiar, maestre y seflior de su
navio el procedido de 196 fs. de trigo que cargd en Lanzarote
para . llevar a Tenerife y se perdieron en el viaje por la falta
del maestre, ya que saliendo del puerto de Lanzarote el barco
encalld y en vez de regresar, como le habia aconsejado el piloto,
continud yendo a parar a la playa de Jindmar en G.C., perdiéndose
el barco y la carga.

¢ AH.P.L.P., RODRIGUEZ FLEITAS, Luis, leg. 2.744, aifio
1644, Lanzarote, fols. 16 r. y 59 r.-60 r. En abril de 1644 se
afirma que un barco que iba a Lanzarote por vientos contrarios
y huyendo de vela se perdidé en Jandia (Fuerteventura), pasando
mucha hacienda de €l a manos de algunos vecinos de esa isla.

*? AH.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.261, afio 1650, Gran
Canaria, fols. 344 v.-345 v. En agosto de 1650 se dice que el
navio "Edgar de Londres", del que era capitdn y maestre Ricardo
Perry, se habia perdido en la costa de G&aldar, cerca de la
orilla, por lo que sdlo se pudo salvar alguna hacienda.

® A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.076, afio
1623, Gran Canaria, fol. 212 wv. En agosto de 1623, Pedro de

Vallespir, maestre del navio "Ntra. Sra. de la Concepcidén, San

Francisco de Padua y San Pablo" dijo que habiendo salido del
puerto de La Luz para Nueva Espafia se dio a la costa y el navio

se perdid.

2 PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio: El hombre frente...
Opus cit. Pag. 140.
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‘aunque si es verdad que también los frecuentaban los‘marinos y
las embarcaciones del éomércio'canario.

El naufragio de una embarcacién en alta mar garantizaba
practicamente el que perdieran la vida sus tripulantes, débido
‘sobre todo a la imposibilidad de recibir rescate a tiempo, a no
ser que casualmente pasara por la zona en la que se habia
producido,una calamidad algin navio que pudiese prestar socorro,
cosa extrafia. En estos casos la suerte de los marineros era la
de perecer ahogados, maxime cuando las lanchas o botes de que
disponian las naves no pasaban de 1la gnidad y no estaban
reservados en ningin caso al salvamento por lo que sus
-dimensiones eran muy pequefias®, ademds que no era raro que se
antepusiese el salvar 1las mercancias antes que las vidas

humanas??.

30 SERRANO MANGAS, Fernando: Naufragios y rescates en el
trdafico indiano durante el siglo XVIII. Junta de Extremadura.

1492-1992 Quinto Centenario, s.a. Pag. 18.
31 Idem. Pag. 34.

32 pEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio: El1 _hombre frente. ..
Opus cit. Pag. 37.
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Naufragios v varadas de embarcaciones que participaban en el

comercio canario durante el reinado de Felipe IV

Afio

Acontecimientos

1623

- Se pierde en la costa de Gran Canaria el

navio "Ntra. Sra. de la Concepcibén, San

Francisco de Padua y San Pablo" que habia
salido de La Luz hacia Nueva Espafla cargado

con pipas de vino y otras mercaderias.

- La carabela "San Buenaventura" da contra
una barra del puerto de Arrecife
(Lanzarote) cuando se dirigia a Madeira,
sin que nada se pudiera sacar, perdiéndose .
166 fs. de trigo.

1632

- Se vara en la costa de Las Palmas el
navio "San Juan" que estaba lleno de broma.
- Se quiebra un navio en Puerto Naos
(Lanzarote) .

- Viniendo del Puerto de La Cruz a Gran
Canaria un barco tocé la barra del
Arrecife, yéndose a plque la hacienda que
en él traia.

1635

- Un navio que salia del puerto de
Lanzarote para Sta. Cruz de Tenerife
encalld saliendo del puerto y arribd a la
playa de Jindmar (Gran Canaria), donde se
perdié.

1640

- La saetia "San Juan Bautista
Buenaventura", que salia de Lanzarote para
Cadiz, arribdé por temporal a Gran Canaria,
tras haber estado derrotando en la costa de
Berberia durante 25 dias.

1644

- Un barco que salidé de Garachico hacia
Lanzarote se perdidé en Jandia
(Fuerteventura), por tiempos contrarios y
al huir de una vela enemiga.

1646

- Arriba un navio moro a la costa de
Fuerteventura debido a una tormenta,
quedando éste inservible.

1647

- Un barco que habia salido de

Fuerteventura para Gran Canaria queddé hecho
pedazos a la altura de Pozo Izquierdo, por
haberle afectado un huracén y entrarle

mucha agua.

1649

- En enero, naufragan en La Palma 5 barcos
grandes y 5 de descarga por vientos.

1650

- El navio "Edgar de Londres" se perdié en
la costa de Galdar con hacienda de hierro.

1656

- Arriba a Lanzarote el navio "Ntra. Sra.

del Rosario y Sta. Brigida" que tenia como
destino la Casa de la Contrataciédn.
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1658 - Se pierde una fragata en Las Galletas
(Tenerife) .
1660 - Naufragio por temporal en Sta. Cruz de La

Palma de "El Angel de Londres", que iba
cargado de vinos de La Palma a Londres.

Fuente: Todas. Elaboracidn propia.
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6.2. RUTAS MARITIMAS Y DURACION DE LOS VIAJES

Es dificil precisar, en la mayor parte de los casos, cudles
eran las principales rutas maritimas seguidas por el comercio
canario durante el reinado de Felipe IV. Para eStablecerlas nos
basamos en las pocas noticias que nos proporcionan las fuentes
y los testimonios de los cronistas del Antiguo Régimen. A este
respecto, las vias del comercio internacional parecen haber sido
algo mas estudiadas que las del interinsular donde predomina la
falta de informacién y el desconocimiento.

Dentro del Archipiélago se buscaba la navegacidén de cabotaje
y sSiempre, a no ser que fuera‘ estrictamente necesario, se
aprovecha por lo general la fuerza de los vientos alisios.
Saliendo de Las Palmas de G.C. con direccién a Tenerife se
bordeaba la Isleta y costeando se pasaba a Tenerife, a Santa
Cruz, o rodeando Anaga se llegaba a los puertos del norte de esta
isla. Parecida ruta se hacia para llegar a La. Palma, con
diferencias si antes se realizaba alguna escala en Tenerife o por
el contrario ée seguia directamente hasta llegar a ella. Si se
partia de La Palma se podié if directamente a Gran Canaria o
realizar previamente alguna escala en Tenerife®*. En este
sentido,ven el siglo XVIII George Glas recoge una meticulosa
descripcién de la navegacidén entre La Palma y Lanzarote, en la
gque el barco sélia hacia Tenerife, donde iba costeando hasta

pasar la peninsula de Anaga, doblaba hacia Gran Canaria y tras

3 A.C.C.L.P., Cartas, 1656-1675, fol. 12 r. En octubre de
1656 el cabildo de la catedral manda que se remitan con la mayor
brevedad posible les azlcares que les correspondia de 1los
ingenios de La Palma, bien acondicionado, y aunque el barco que
lo hiciese tocase en Tenerife.
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pasar La Isleta se ponia rumbo a la Peninsula de Jandia en
Fuerteventura, para desde alli dirigirse hacia el Norte,
bordeando en ziz-zag la costa, pasando de bolina a Lanzarote por
la isla de Lobos a través del canal de la Bocaina donde habia que
poner cuidado en las corrientes®. Asi lo expresaba el viajero
inglés, no debiendo diferir en demasia esta ruta para el siglo
anterior: |

"Cuando una nave se encuentra en La Palma y necesita hacer
rumbo a Lanzarote, y no quiere esperar por viento apropiado (el
cual rara vez sopla alli durante el verano), hay que poner rumbo
hacia el lado noroeste de Tenerife y navegar contra viento a lo
largo de la costa hasta que dobla Punta Anaga; desde alli con el
viento que en general predomina en aquella parte, estard en
situacién de doblar Gran Canaria y alcanzar el punto de Handia,
en Fuerteventura, o bien Morro de Jable, de donde es facil
navegar en zig-zag hasta Punta Negra, a lo largo de la costa este
de la isla, porque alli el mar siempre estd tranquilo. No es
facil hacer esta navegacidén desde la isla de Lobos, pero si puede
hacerse sin dificultad cuando el mar estd bueno; si ocurriera que
el viento sopla con fuerza, la nave puede anclar en la bahia de
Las Playas hasta que sea mas favorable. Desde la isla de Lobos
no encontrara dificultad de navegar de bolina hasta Puerto Naos,
en Lanzarote. No aconsejaria a ninguna persona que no tenga
perfecto conocimiento de aquel puerto de hacer entrar ‘una nave,

pues la entrada es muy estrecha"?®.

Cuando el intercambio se realizaba con La Gomera era usual
que se hiciese escala en alguna otra isla, bien en los puertos
del norte de Tenerife o en el de Sta. Cruz de La Palma. Aungue
con El Hierro apenas si se mantenia contactos comerciales

directos, los navios que se dirigian a ella debian tener cuidado

con las calmas cercanas a su costa®¢.

** GLAS, George: Descripcién de las... Opus cit. Pags. 165-
166. ‘

** Idem. Pag. 167.

** A.R.A.H., Coleccién Mufioz, A/37, fols. 142 r.-146 v.
También en la misma coleccidén habla de este fendémeno el derrotero
con letra del siglo XVII A/121.
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Otro de los itinerarios regionales que se prestaban a hacer
escalas era cuando el barco iba a buscar cereal o ganado, yendo
a cargar primero a Lanzarote para luego dirigirse a
Fuerteventura, completando sus bodegas y finalﬁente enviarlos a
alguna de las islas centrales®. También era relativamente
frecuente que cuando el barco provenia de las Canarias Orientales
hiciese escalas en 1los distintos puertos de Tenerife;
especialmente entre los de su fachada norte, antes de llegar a
su lugar de destino en la misﬁa isla®*®*. Mas raro era que de las
islas de seflorio se hiciera escala en una isla central antes de
llegar a otra, ya que normalmente iban de forma directa, si bien
en alguna ocasidén se déscargaba parte de la carga por ejemplo en
Gran Canaria para luego dirigirse a otra como Tenerife® o dé
Tenerife se dirigia hacia Gran Canaria*°. Lo mismo ocurria entre
Tenerife y La Palma. Para ir de Gran Canaria a Tenerife también
se navegaba por la parte norte de la primera.

Las caracteristicas de la Costa de Berberia eran también

> AJLH.P.L.P., QUINTANA, Juan de, leg. 2.730, afio 1622, fol.
319 r.v. La tartana "San Antonio", de la que era maestre Louis
Thime, salidé en 1622 del puerto de Arrecife, en Lanzarote, para
el puerto de Tostdn, en Fuerteventura, y en él tenia que recibir
de Juan de Zarate y Mendoza, tesorero de los sefiores margueses
de Lanzarote, trigo y cebada, para luego llevarlo al Puerto de
La Cruz y a Garachico, y todo por cuenta y riesgo de Andrés
Lorenzo, sefior de Fuerteventura.

*®* A.H.P.L.P., ASCANIO, Juan, 1leg. 2.740, afio 1640,
Lanzarote, fols. 58 v.-59 r. En mayo de 1640 el barco ME1
Rosario" hizo viaje desde Arrecife de Lanzarote al Puerto de La
Cruz y Garachico en Tenerife, cargado de cereal y ganado.

** AH.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.752, afio
1662, Lanzarote, fol. 319 r.v. En agosto de 1662 Pedro Mildn dijo
que entregaria en Tenerife 1.148 rs., para donde estaba de
presente desde Lanzarote, con escala en Las Palmas de G.C.

*° BRUQUETAS DE CASTRO, Fernando: Las actas del Cabildo...
Opus cit. Pag. 91.
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Rutas del comercio interinsular de las Canarias Orientales (1621-1665) |
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peculiares, generalmente predominan los suelos arenosos aunque
también se encuentra suelo fangoso y de piedra y conchuela, segun
la situacidén. La gran altura de las dunas de la costa orientaban
a los marineros®. La ruta de ida y vuelta a esta costa era muy
familiar a los marineros canarios debido a la regularidad con la
que acudian a ella. Tenemos también gracias al inglés George
Glass una interesante descripcién de ella:

"levan anclas hacia las seis o las siete de la maflana, y se
mantienen en alta mar, con el terral, hasta medio dia, cuando
viran hacia tierra, con la brisa marina; cuando llegan cerca, o
bien anclan para pasar la noche o navegan en zig-zag en pequeifias
viradas, hasta el alba, en que se lanzan a alta mar a mediodia
(...). Cuando llegan a diez o quince leguas a barlovento de Cabo
Bojador, se dirigen hacia la isla de Gran Canaria, si ocurre que
el viento es del nordeste, alcanzan el puerto de Gando (...);
pero si el viento es norte-cuarta-nordeste, sdlo alcanzan las
calmas, en las que se meten y alli encuentran pronto un viento
sudoeste que los lleva cerca de Canaria"*¢.

Si atendemos a la navegacidén del siglo XVIII la ruta tomada
para dirigirse de la Peninsula Ibérica a Canarias era diferente
segin se tratase de la estacidén de invierno o de verano, debido
a los vientos y tormentas que se producian en esos momentos.
Saliendo de SanllGcar en invierno con direccidén a Tenerife se
habia de gobernar la nave al sudeste cuarta sur y siendo verano
al sudeste franco, hasta el cabo Cautin en la costa de Berberia
y desde alli al sudeste®’.

La navegacién con Madeira no era tampoco demasiado

complicada, si bien habia que sortear los islotes y las bajas de

41

PEREZ DEL TORO, Felipe: Espafia en el Noreste de Africa.
Madrid, 1892. Pags. 116-117.

*? GLASS, George: Descripcién de las Islas... Opus cit.
Pags. 142-143.

“ A.R.A.H., Coleccién Mufioz A/37, fol. 110 r.v.
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Las Salvajes. La mayof parte de los contactos con Azores se
realizaban también a través de escalas en Madeira. Por el
contrario, el rumbo era sureste si el destino era el continente
africano. |

En la navegacidén a larga distancia, ya desde el XVI y

también durante el XVII, se habian hecho derroteros bastante

certeros, en especial de las navegaciones que desde la Peninsula
salian hacia América con escala en Canarias**. Asi, la flota de
Indias que salia de ia Peninsula no solia entrar en el puerto de
La Luz sino que pasaba de largo por la banda norte de Gran
Canaria*, salvo aquellos navios que se encargaban del
abastecimiento del resto de la escuadra y aquellos otros que
habiendo salido de la Peninsula tenian como destino final
Canarias y aprovechaban la proteccibén que les ofrecia la flota
para ir en conserva. No obstante, la ruta seguida por los navios
que partian hacia América desde Las Palmas de G.C. era la de
salir por la parte sureste de la isla, ya que asi era la
costumbre**. Cuando la nave se dirigia a México o Cuba solia
dirigirse hacia la Islas Deseada, Sta. Cruz y Puerto Rico
mientras que si su destino se encontraba en Tierra Firme se
navegabé mas hacia el sur y se entraba en el Caribe a la altura

de Trinidad y Tobago*?’. La vuelta era usual realizarla a través

44 A.R.A.H.,vColeccién Mufioz, Descripcién de las Islas de
Indias A/121, fols. 1-155.

. * A.G.I., Contratacibén, leg. 2845. Asi lo hizo la flota de
Nueva Espafia en julio de 1624 que habia salido de la bahia de
Cadiz.

¢ A.G.I., Indiferente, 3110.

¢ MORALES PADRON, Francisco: El comercio canario-americano
siglos XVI, XVII XVIII). Sevilla, 1955. Pag. 114.
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de la Peninsula, partiendo desde La Habana, bien bordeando 1la
Peninsula de Florida para luego tomar direccién Este o bien yendo
por el canal entre Caicos y Mayaguana*®, para desde alli tomar
rumbo hacia el Este, pasando por las Islas Azores, si bien en
algunos casos, después de pasar por este Archipiélago, se tomaba
rumbo directamente hacia Canarias.

A diferencia del transporte terrestre donde apenas se habian
producido avances durante el periodo moderno, en el de la
navegacién si se habian logrado grandes éxitos en hacer, no sélo
que las naves tuviesen una mayor capacidad de carga, sino también
que fuesen cada vez mds veloces.

La duracién de los viajes dependia de muchos factores,
algunos de los cuales como los climaticos y geograficos ya hemos
hablado en el apartado anterior. A éstos se venian a sumar otros
casi de la misma importancia como era el tipo de nave y que
estuviese adaptada a las condiciones maritimas de los lugares por
donde se iba a viajar. También habia que tener en cuenta la carga
del navio, su peso y factores de tipo personal como la pericia
de los marineros y de los oficiales. La rapidez en el comercio
era fundamental si se queria 'establecer un negocio lo mas
rentable posible.

Son por estas razones por las que a igual distancia
encontramos notables diferencias en la duracidén de las travesiés,
aun siendo la misma clase' de embarcacién. En algunos casos
encontramos que el viaje se alarga mucho mads de lo normal, pero

ello obedece a otras razones de fuerza mayor y no predecibles

*® SERRANO MANGAS: Naufragios y rescates... Opus cit. Pag.
22. '
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como un encuentro con enemigos* o un fuerté temporal que
causara desperfectos en la nave.

La duracién de los viajes comerciales de ida y vuelta podia
llegar a ser bastante elevada. Al tiempo relativamente corto que
durase la travesia habia que sumarle el de la estancia en el
puerto o en los pueftos si iba haciendo escalas. Estas se podian
pérpetuar a la espera a que se bajase y almacenara el cargaménto,
a que se encontrara otro contrato de fletamento, a que se
repusiesen viveres y pertrechos, a que se reparasen las averias
o simplemente a que se aguardase buen tiempo para asi correr los
menos riesgos posibles. No es extrafio que una embarcacidén
estuviese varios meses en un puerto antes de proseguir su rumbo
inicial®®. De hechd, la mayor parte de estos viajes se pasaban
eﬁ tierra y no en el mar.

No es raro encontrarnos a la misma embarcacidén realizando
la carga de mercancias en varios meses, para un (nico viaje, lo
que dificulta saber cual fue el mes exacto de la salida. Cuando
no se da una fecha fija de la paftida en el documento, lo cual
puede ser bastante habitual, hemos creido correcto considerar la

fecha tltima de la que tenemos noticia en la que se realizé el

4% A.M.C., Fondo de la Inquisicién, CLXIII-46. En marzo de
1644 se realizé la visita de la Inquisicién al navio "Juana
Maria", que habia salido de Cadiz hacia 18 dias sin que tomaran
otro puerto antes de llegar, aungue se habian encontrado con 3
navios turcos con los que pelearon 6 horas y le maltrataron la
camara.

¢ AH.P.L.P., GONZALEZ PERERA, Baltasar, leg. 1.238, afio
1661, Gran Canaria, fols. 28 r.-29 r. En marzo de 1661, Juan
Francisco Ramos, piloto de la saetia "La Virgen del Rosario", v°
de Tenerife, dijo que habiendo llegado a Canarias para volver a
Cadiz o Gibraltar debian estar varados 275 meses en estas islas
segin las condiciones de la escritura hecha en Cadiz en 1659 pero
al final estuvieron en ellas mas de 1 afio.
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cargamento O cualquier otfa que indique que el barco todavia se
encontraba en puerto, para pensar que ese es el momento mids o
menos aproximado de la salida, aunque reconocemos que puede haber
un margen de error moderado.»

Un viaje de ida y vuelta a América, por ejemplo, se podia
prolongar por un afio o mds, si bien la mayor parte de este tiempo
se empleaba en la escala, en la permanencia en la ciudad de
destino donde habia que descargar la mercancia, venderla, reponer
bastimentos, reparar averias, contratar de nuevo otro flete para
el puerto de origen u otro punto si se iba haciendo escalas y
esperar vientos favorables, vya que en determinados meses
adentrarse en el Atlantico podia resultar muy peligroso. Cruzar
el océano podia suponer una duracién de un mes e incluso
menos®.

La duracidén de los viajes entre las islas era de menos de
un dia®?*, todo lo mids de dia y medio, teniendo en cuenta las
condiciones atmosféricas de que se trataran. Lo mismo sucedia con
las pesquerias de Berberia, de las que "se podian ir y volver en
el dia", si bien la actividad pesquera desplegada en esta zona
hacia que normalmente las expediciones que tenian como punto de

destino este &rea se detuviesen en. ella entre 1 8 2 meses®.

** CHAUNU, Pierre: Sevilla y América siglos XVI y XVII.
Sevilla, 1983. Pag. 43.

2 A.G.S., Consejo y Juntas de Hacienda 687. El 2 de octubre
de 1637 por la mafiana partidé el barco de Salvador Perdomo desde
el puerto de Juncal, llegando al puerto de Candelaria en Tenerife
el mismo dia 2 por la tarde.

* A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.281, afio
1663, Gran Canaria, fols. 339 r.-338 v. En octubre de 1665 los
marineros canarios que habian ido en la nao inglesa "El1_ Arthur"
dijeron que habian empleado en la pesqueria a Berberia 48 dias.
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Entre 1 y 2 dias era también la duracidén de los viajes hacia

Madéira, y algo mids para las Islas Azores.

Con respecto a Europa el viaje mas cercano era el que se
hacia entre C&diz y Sevilla hacia Canarias, el cual de ménera
rapida podia durar unos 6 dias®*, aunque lo normal era algunos
dias mas, entre 9 y 12, siempre gque no surgiese ningin
inconveniente durante la travesia. Esta media es similar, aungque
algo mas baja, a la que da Chaunu para recorrer la misma
distancia®®

Desde Inglaterra la travesia se podia superar incluso en 13
dias®® aunque lo corriente era de unos 16 a 18, con ligeras
.diferencias seguin el punto de origen fuese Londres, Plymouth, la
isla de Wigh, Bristol u otros. Idéntica duracidén era la que
transcurria desde Holanda y Alemania, en la que hemos podido

constatar incluso una travesia en la que el viaje tardé desde

Hamburgo 12 dias, y eso que habia hecho una répida escala en

Madeira®. Por el contrario, resulta sorprendente que los barcos

que salian de St. Malo y de otros lugares de la Francia

* A.M.C., Fondo de la Inquisicién, Papeles Sueltos, caja 4.
En junio de 1636, Diego Tresteen, natural de Plymouth, capitéan
de su navio "La Unidad", dijo que hacia 6 dias que habian salido
de Cadiz y que no habian tocado otro puerto antes de llegar a La
Luz.

** CHAUNU, Pierre: Sevilla y América... Opus cit. Pag. 43.
Este autor arroja una duracidén media entre 12 y 13 dias.

** A.M.C., Fondo de la Inquisicién, CLXXVI-74. En abril de
1641, Guillermo Mier, cirujano del navio "El Felipe" afirmé que
hablan partido de Londres hacia 5 semanas pero que tuvieron que
arribar a Plymouth y desde alli habian tardado 13 dlas hasta
llegar al puerto de La Luz.

*” A.M.C., Fondo de la Inquisicién, CLXXVI-99. En febrero de
1637 1llegd al puerto de Las Isletas el navio "El Aguila Negra'",
que habia salido de Hamburgo para Madeira y de alli a este
puerto, tardando en el viaje 12 dias.
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Atlantica, al menos de los que ténemos no£icia de su duracién,
tardasen todos mds de 20 dias de media y eso que algunos de ellos
ni siquiera hicieron escala®®, y a pesar de ser una distancia
mas cercana que las antes mencionadas.

Por lo que respecta a la duracidén con los puertos del
Mediterradneo, nos resulta muy dificil establecer cual es ésta,
ya que con todos los datos de los que disponemos los navios que
salen con este origen hacen escala en otros puertos del mismo
mar, por lo que es frecuente que sus viajes se prolonguen por
varios meses. Asi, por ejemplo, las embarcaciones que salian de
Génova o Mallorca. hacian escalas en Saona, Denia, Almufiécar,
Roquetas, Adra, Malaga, Gibraltar o Cadiz, siendo la tardanza
‘maxima desde Génova de 3 meses y 20 dias®®. Y es que, como ya
hemos mencionado, la mayor demora de estos viajes comerciales no
se hacia en altamar sino en la espera, en los puertos para que

se cargase y descargase.

*® A.M.C., Fondo de la Inquisicién, CLXXIX-74. En julio de
1626 llegd al puerto de La Luz "La Francesa", procedente de St.
Malo hacia 28 dias sin que hubiesen tomado otro puerto.

** A.M.C, Fondo de la Inquisicién, Papeles Sueltos, caja 4.
En mayo de 1644 llegd al puerto de La Luz el navio "Ntra. Sra.
del Rosario", procedente de Génova, que hacia 3 meses y 20 dias
que habia salido de esa ciudad, de donde llegaron a Gibraltar,
de donde hacia 7 dias que habian partido, y de alli a Gran
Canaria hacia.
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6.3. PELIGROS DEL_COMERCIO Y DE LA NAVEGACION

En las siguientes pdginas analizaremos algunas de las
dificultades més habituales con las que tenian que enfrentarse
tanto los mercaderes como las tripulaciones de las embarcaciones,
y que podian llevar al traste parte o todas las inversiones
: depositadas en un negocio mercantil. Algunas de ellas eran
ocasionadas por la propia naturaleza mientras que otras se
derivaban de la negligencia y de las ambiciones humanas. El
riesgo y el miedo de un viaje por mar hacia que no fuese inusual
el que se hiciese testamento antes de partir®® , por lo que
pudiera suceder. En los subcapitulos anteriores hemos hecho
referencia a alguno de estos peligros naturales cbmo, por
ejemplo, los naufragios provocados por tormentas, por lo que no
volveremos a insistir en ellos.

Otro de los trastornos no humanos era la broma, que suponia
un gran peligro para la conservacidén de las embarcaéiones. La
broma es un molusco que se pega a las maderas de las naves y las
va destruyendo poco a poco hasta que al final las hace
inservibles. Favorecia su desarrollo el que las embarcaciones
estuviesen varadas durante largo tiempo y, precisamente, ya hemos
dicho que una de las caracteristicas de las navegaciones durante
el Antiguo Régimen eran las largas‘permanencias en los puertos
hasta poder contratar unas nuevas mercancias. A esto hay que

unirle que su crecimiento se veia beneficiado por las condiciones

¢ A.H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.081, afio 1621,
Gran Canaria, fol. 33 v. En junio de 1621, Gonzalo Hernandez, v°
de Tenerife, que estaba de partida para Espafia, ordend testamento
estando en su entero juicio.
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climdticas de los mares tropicales. El estado tan calamitoso en
el que la broma dejaba las maderas del casco hacia imposible en
ocasibnes su reparacién, por lo que lo mejor era vender lo que
se pudiese salvar del barco®'.

Ademés de 1los peligros naturales el comercio debia
enfrentarse a otros de origen humano. El principal lo constituian
los ataques de corsarios. Atendiendo a la diferenciacién que
algunos autores han empleado entre corsarios y piratas®, a la
que habria que unir las calificaciones y sindénimos de bucaneros
y filibusteros®®, podemos afirmar que en Canarias estaba muy
extendido el fendmeno del coréarismc, y en muché menor medida,
si lo hubo, el de la pirateria.

Es curioso que un clasico como es el libro sobre Piraterias

¢ A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de 1la, leg. 1.077, afio
1624, Gran Canaria, fols. 28 v.-30 v. En enero de 1624, Agustin
de Costo, maestre del barco "San Juan", dijo que, habiendo
llegado a Gran Canaria, el barco se pasd de broma por lo que ya
no se podia navegar, yéndose a pique estando anclado en el puerto
de La Luz, por lo que fue obligado vararlo. Tras observarlo
personas de mar y carpinteros, decidieron que era imposible
volver a llevarlo al mar, por lo que se vendié lo que quedaba del
barco en 2.700 rs.

¢2 OTERO LANA, Enrique: Los corsarios espaficles durante la
decadencia de los Austrias. El1 corso espafiol del Atlantico
peninsular en el siglo XVIT (1621-1697) . Madrid, 1992. Pags. 35-

44. Este autor escribe: "el corsario necesita de una licencia o
patente de su soberano para navegar en corso; sblo puede atacar
barcos enemigos o navios neutrales con contrabando de guerra;
dando fianza para responder ante las presas declaradas ilegales,
y sus presas son legitimadas en un juicio posterior.(...) El
pirata navega por su cuenta, ataca a todo barco que se encuentra
y su presa es considerada juridicamente un robo, no una
adquisicidén legitima".

83 LUCENA SALMORAL, Manuel: Piratas, bucaneros, filibusteros
y corsarios en América. Perros, mendigos y otros malditos del

mar. Madrid, 1994. Pags. 39-40. Tanto uno como otro se refieren

sobre todo al &mbito americano. El1 bucanero era un pirata
independiente en el area del Caribe mientras que los filibusteros
eran piratas empleados por las potencias europeas durante la
segunda mitad del siglo XVII.
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de Rumeu de Armas practicamente seflale como casi Unico
acontecimiento del corso durante este reinado el atagque de Robert
Blake a Tenerife en 1657°, cuando es, sin duda, uno de 1los
grandes periodos del coréo en Canarias, y por qué no afirmarlo,
en el Atléantico.

En efecto, el reinado de FelipevIV es un periodo de auge del
corso en el Atléntico, y en Canarias en particular®*. En este
sentido, hay que recordar que la importancia estratégica de
‘Canarias, gue también era fuente de su riqueza, atraia al mismo
tiempo las ambiciones de los corsarios y en ocasiones de las
armadas de algunas potencias europeas enemigas de la Corona
espafiola. Todos los afios se producian varios ataques hacia buques
mercantes que iban o venian hacia el Archipiélago. Las Islas
estaban infectadas de corsarios en sus aguas y asi se dejaba
notar en las fuentes de la épbca, muchas de las cuales no se han
conservado por lo que el fenbmeno fue alin mayor de las
expediciones que recoge este estudio. La debilidad de 1la
autoridad de la monarquia hispana en sus territorios, y en
particular de 1los que se encontraban en ultramar, también
favorecidé su desarrollo.

Hay que tener en cuenta que, a diferencia del Caribe, en
Canarias la mayor parte de las mercancias perseguidas no eran
tanto metales preciosos u otros productos de lujo americanos sino

otros mads modestos como vino, cereales, telas, esclavos, etc. No

¢4 RUMEU DE ARMAS, Antonio: Piraterias y atagques... Opus
cit. Sobre este episodio hay sobrada informacién entre las pags.
133 y 207.

°* LUCENA SALMORAL, Manuel: Piratas, bucaneros... Opus cit.
Pag. 48.
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obstante, el que las Islas se convirtiesen en un activo centro

de contrabando atrajo a numerosos mercaderes extranjeros y con
ellos al parasitismo del corsario, fendmenos éstos, el del
contrabando y el del corsarismo, que estaban estrechamente
ligados. La importancia de esta actuacién era una buena prueba
de la bonanza comercial por la que atravesaban las Islas. Es por
eso por lo que no es muy probable, aunque si posible, que de los
numerosos navios hundidos‘en esta época se puedan descubrir las
mismas cantidades de oro, plata y piedras preciosas que sus
homénimos del Caribe, aunque si, desde luego, otros incalculables
tésoros.

Entre los corsarios cabria diferenciar de dos tipos por su

forma de actuacién; asi, por un lado, los de origen europeo y por

otro los berberiscos. Los europeos tenian generalmente sus
apetencias en embarcaciones de gran porte, y sus ataques
obedecian a una politica mds amplia de desgaste contra las
potencias enemigas, con especial atencidén a la interrupcidén de
las comunicaciones entre América y Canarias®. No obstante, esta
regla no siempre se cumple con los europeos®’. Los corsarios

berberiscos por su parte no despreciaban ninguna presa, y hacian

** A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.140, afio 1650, Gran
Canaria, fol. 244 r.v. En mayo de 1650, el lcdo. Francisco Mesias
Frias y Salazar, inquisidor apostollco de este obispado Y chantre
de la catedral, dijo que gasto 4.940 rs. en la cargazdén de 10
pipas de vino en el navio "San Pedro de Juan v Francisco"
remitidas a La Habana, y que se habian perdido por habérselas
robado los enemigos holandeses.

¢ A.H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.087, afio
1623, Gran Canaria, fol. 39 r. En febrero de 1623, Martin de
Rodar, alemdn, dio poder para que pudiesen cobrar un batel que
tenia varado en las calmas de Gran Canaria, llegando alli tras
haberle robado piratas rocheleses.
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esporadicas incursiones por éorpresa en'la cbsta“ o atacaban
embarcaciones para coger su mercancia y obtener un buen precio
en sus bases de origen con la obtencién de esclavos, que parecia
ser su pieza principal del botin®®. |

La mayor parte de los corsarios europeos que recalaban en
las aguas canarias provenian de Inglaterra, Francia y Holanda.

Los corsarios berberiscos tenian su centro en diversas
ciudades del norte de Africa como Salé, Argel, Safi o Tdnez. Sus
actuaciones no sélo afectafon a Canarias sino que constituyeron
un fendémeno general para el Mediterrdneo, las costas atlanticas
de la Peninsula Ibérica y 1los Archipiélagos de Madeira Yy
Azores”, si bien en ocasiones lograban adentrarse en zonas mas
lejanas (hasta Terranova, Islandia y el B&ltico)’*. Durante el
reinado de Felipe IV sus ataques al Archipiélago no fueron
realizados a través de grandes armadas sino que el peso de sus
estrategias asaltantes era llevado por lo general pdr menos de

media decena de barcos, en muchos casos tan sélo uno. Este tipo

¢ A H.P.L.P., NORMAN, Luis, leg. 3.147, afio 1628, Gran
Canaria, fol. roto. El sdbado 23 de septiembre de 1628 llegaron
al puerto de Melenara, en Telde, a las 8 o 9 del dia 6 navios
moros que estaban corriendo a un barco, echaron lanchas y bajaron
a tierra 12 hombres, yendo 7 hacia La Atalaya y 5 hacia el camino
de arriba, llegando hasta donde estd una cruz, matando 'a Juan
Vélez de un arcabuz e hiriendo a Bartolomé de Morales. Tan sdlo
se pudo herir a un moro negro, pero pudieron volver a embarcar
sin que se les ofendiera en otra cosa.

6 ANAYA HERNANDEZ, Luis Alberto: "Repercusiones del corso
berberisco en Canarias durante el siglo XVII, cautivos Yy
renegados canarios". V_Coloquio de Historia Canario-Americana
(1982). Tomo II. 1985. Pags. 125-126.

70 yALDEMAR GUERRA, Jorge: "O saque dos argelinos a ilha do
Porto Santo em 1617". Revista Islenha. Temas culturais das
sociedades insulares Atlénticas. N° 8, 1991. Pags. 63-64.

7. BRAUDEL, Fernand: El Mediterrdneo y el mundo mediterréneo
en la época de Felipe II. Tomo I. Madrid, 1993. Pag. 294.
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de expediciones estaban.formadas por poblacién berberisca, turca;
moriscos expulsados de la Peninsula y renegados europeos™. El
botin, tanto la carga de las embarcaciones como el humano era
vendido en los mercados del norte de Africa.

El futuro de los canarios capturados era el de servir como
esclavos en esos lugares o si la familia de la personalidad hecha
prisionera podia permitirselo, reclamaban un rescate, por 1o
general a través de intermediarios del norte de Europa que
solicitaban a cambio una cantidad de dinero y que los ponian en
contacto con &érdenes religiosas cristianas establecidas en esas
ciudades. Alguno de los mds importantes mercaderes del momento
fueron hechos presos en alguno de sus numérosos viajes. En muy
pocos casos el rescate se pagaba sobre la marcha, y cuando se
hacia era a través de un intermediario islefio™.

El que una buena parte de las Islas estuviesen deshabitadas,
asi como las abundantes playas sin proteccién, favorecian las

incursiones de los corsarios, que habitualmente fondeaban en

2 A.M.C., Fondo de la Inquisicidén, CI-26. En octubre de
1622 en el proceso contra Juan Rodelgo, natural de Villacafias (La
Mancha), por renegado, los testigos reconocen que en las calmas
de Gran Canaria habian 2 navios, uno de ellos del capitan Morato
Arraez, renegado flamenco y otro de Calafate Hasan, renegado
griego, y que su tripulacidén estaba compuesta por berberiscos,
turcos, expulsados moriscos y renegados flamencos. Tenian 26
personas como prisioneros cristianos, capturados de dos barcos,
uno en el cabo de San Vicente y otro de un viaje entre Tenerife
y Lanzarote.

 A.H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.198, afio 1640,
Gran Canaria, fol. 379 r.v. En 1640 se dijo que en 1638 el
capitdn Luis de Espinosa buscé 5.000 rs. de plata doble en Gran
Canaria para pagar el rescate de la carabela, pesqueria y gente
que tenia en su poder unos piratas que andaban en la costa de
Gran Canaria, por lo que habian dejado en tierra a Francisco
George Lim para que buscase el rescate, que finalmente no se pagd
por haber faltado el pirata al concierto, aunque tuvieron que
pagar el 8% del interés por la cantidad que le prestaron.
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lugares tradicionalmente conocidos por ellos como eran por
ejemplo, en Gran Canaria, el puerto de Gando o Maspalomas, donde
reparaban desperfectos e intentaban aprovisionarse de lo mas
vital, sin olvidar el poder capturar alguna posible presa. Estos
cobijos de piratas eran reconocidos también por las autoridades
locales que, a pesar de extremarse en la vigilancia de la costa,
no podian evitar las incursiones. En las Canarias Orientales,
durante el periodo estudiado, las expediciones de los corsarios
en tierra se limitaron a incursiones en lugares poco habitados
y en ningin momento se produjo ninglin intento de invasidn, como
si habia ocurrido en periodos inmediatamente anteriores. No
obstante, si fue .una constante el gque se temiese por una
invasién, y es que Canarias seguia siendo una tierra de
frontera’.

Los corsarios solian atacar a sus victimas a la entrada o
salida de los puertos’™, o al menos en lugares prdéximos a la
costa. No sélo las aguas del Archipiélago eran objetivo de los
corsarios sino también las pesquerias que los canarios y personas

de otras regiones hacian en Berberia’. La falta de proteccidn

" A.G.I., Escribania, 948 B, fols. 14 v.-15 r. Asi 1lo
afirmé en 1623 Andrés Bandama, personero general de G.C.

" A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.263, afio 1652, Gran
Canaria, fols. 14 r.- 15 v. En enero de 1652, Antonio de Aguilar,
maestre del barco de Francisco Valderrama, v° de Las Palmas de
G.C., dijo que, en marzo de 1651, fue de Gran Canaria a
Fuerteventura en el barco del que era duefio Gerdénimo Navarro,
siendo atacado en la Caleta de Fustes por 3 navios que robaron
el barco y se llevaron a varios vecinos de Gran Canaria.

 A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.271, aifio
1653, Gran Canaria, fol. 396 r.v. En agosto de 1653, Mariana
Gutiérrez, v° de Las Palmas de G.C., dijo que su marido habia ido
a la costa de pesqueria en 1652 en el barco de Felipe Lorenzo,
siendo  cautivados por moros, gque mataron a su marido de un
balazo.
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oficial, la soledad de las embarcaciones y los largos periodos
de tiempo que duraban las faenas favorecian los ataques. Los
acosos que se hicieron sobre esta zona debieron continuar hasta
final del siglo ya que en 1695 la Audiencia prohibid ir de pesca
a la costa de Berberia, de no ir en convoy con una fragata de
guerra y llevando las armas hecesarias para rechazar cualquiér
intento de los moros’’.

El ataque corsario podia suponer la ruina para 1los
mercaderes canarios’, aunque en la mayorvparte de los casos la
diversificacién en la inversidn de capitales era la mejor forma
de cubrirse las espaldas. Pero ademds, los comerciantes canarios
podian perder parte de su capital en ataques corsarios hacia sus
mercancias y embarcaciones cuando se encontraban en aguas
lejanas, como por ejemplo las del Caribe, en unos afios en las gque
no resultaban precisamente seguras.

}En Las Palmas de Grah Canaria todavia se temia una nueva
invasidn extranjera tras el devastador ataque del holandés Van
Der Does en‘1599. Aungue a principios del siglo XVII se habian
reforzado las defensas, los posibles intentos de invasién no
cesaron en este periodo. Asi, el 6 de octubre de 1634,
aparecieron a la vista de la ciudad 4 navios de hasta 500

toneladas que se supusieron holandeses, sin que quisiesen entrar

77 LOBO CABRERA, Manuel: "Los vecinos de Las Palmas y sus
viajes a pesqueria a lo largo del siglo XVI. Otros datos para su

estudio". III Coloquio de Historia Canario-Americana (1978). Tomo
ITI. Salamanca, 1980. Pag. 417. ’

* A.M.C., Fondo de la Inquisicidn, XX-12. En 1629 coleaba

todavia las causas seguidas contra Gerdnimo-Ratdn, mercader, v°.

de Guia, que quedd tan arruinado por haberle robado 2 navios los
piratas turcos en un viaje a N&ipoles en 1618, .que tuvo gque
abandonar su actividad mercantil y vivir de algunas tierras que
le habian dado en dote a su mujer Maria Franquis.
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en el puerto de La Luz, estando asi hasta el dia siguiente, por
lo que las fuerzas de la Ciudéd se alertaron sacando la pdlvora
e intercambiando algunos caﬁonazos: No obstante, la direccidn de
la defensa, se quejaba de la imposibilidad de una defensa
efectiva en caso de una invasidén real ya que la artilleria no
alcanzaba a todos los puertos y caletas que se jalonaban a lo
largo de‘la ciudad y porque, fuera de los 50 soldados, pégados
nb se podian juntar para la defenéa a muchos hombres, por estar
ocupados en la vendimia’”. A lo largo del reinado se fueron
reforzando las fortificaciones®®.

De igual forma, durante todo el reinado se temid la invasidn
de alguna o de todas las Islas por los corsarios berberiscos, con
los antecedentes de la de 1618, por. los holandeses (tal y como
hémos visto), a semejanza de la de Van der Does, y por los
ingleses, en especial estos Ultimos tras el ataque de Blake a
Tenerife y sus éxitos en la toma de plazas (en especial islas
estratégicas) en el continente americano®'.

Las autoridades del Archipiélago se intentaron defender de

esta amenaza de diversas formas. Una de ellas fue la de organizar

 A.R.A.H., Coleccibén Pellicer, tomo 13, fol. 299 r.v. En
este ambiente de tensidn se produjo otro incidente. Enviados del
obispo acudieron hasta los navios enemigos a pesar de la
prohibicién del castellano de La Luz y de sus balazos
intimidatorios, por lo que se condend al obispo por desacato
multdndole con 20.000 mrs. aplicados al gasto de guerra.

8¢ TOUS MELIA, Juan y HERRERA PIQUE, Alfredo: Las Palmas de
Gran Canaria a través... Opus cit. Pag. 65. En 1656 se determind
completar la muralla de Las Palmas, que hasta ese momento tenia
fases incompletas.

1 A.G.S., Estado, leg. 3555, fol. 253. En agosto de 1657,
el marqués de Manzera, embajador de Venecia en Francia, avisaba
que Cromwell se preparaba para invadir Canarias equipando en
Inglaterra fuerzas considerables. Asi se lo aseguraba a él un
confidente.
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armadillas para acabar cén un determinado corsario e intentar
limpiar de esta forma las aguas, para que el comercio no se viese
afectado o, simplemente, para intentar recuperar lo robado®?. La
potencia maritima de estas pequefias £flotas nunca produjo
resultados demasiado positivos y raramente lograron su objetivo,
que era capturar el bajel o bajeles corsarios; todo lo mas 1lo
ponian en fuga®. Cuando tenia éxito el botin se podia repartir
entre aquellos que habian participado en la empresa®. Una de
estas armadillas se organizd en 1626 con el fin de atrapar a un
corsario, siendo mandada por Miguel Ortiz, vecino de Las Palmas
de G.C., el cual en.la‘refriega resultdé muerto y algunos de sus
hombres fueron heridos®.

Otra de las medidas para evitar estos ataques fue la de

reforzar las defensas terrestres, sobre todo cuando existia la

2 A.H.P.L.P., QUINTANA, Juan de, leg. 2.730, afio 1622,
Lanzarote, fols. 471 r.-472 r.. En diciembre de 1622, Domingo
Ferndndez, piloto, v° de Madeira, dijo que viniendo de esa isla
a Lanzarote en el patache "Ntra. Sra. Do Monte", les cogid un
pirata holandés, trayéndoles al puerto de Rubicdn, en donde les
tenia por presa hasta, que el seflor marqués salid con su armada
de 3 navios a coger al pirata que escapd, dejando el patache
robado. '

® A.H.P.L.P., SAAVEDRA, Sebastian, leg. 996, afio 1621, Gran
Canaria, fols. 131 v.-132 r.. En octubre de 1621, Pedro de
Barrionuevo y Melgoza, Gobernador Superintendente y Capitén a
Guerra de G.C., dijo que, en julio de ese afio, habia hecho una
armadilla de gente de guerra de esa isla en 2 navios para ir
contra Juan Jans, pirata flamenco renegado, que habia atacado la
traviesa de G.C. a Fuerteventura, logrando hacerlo huir vy
recuperando 2 pataches que habia robado.

® A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.077, afio
1624, Gran Canaria, fol. 70 r.v. En agosto de 1624, varios
vecinos de Las Palmas que habian ido en el navio del capitéan
Pedro de Barrionuevo y Melgoza, Capitan Superintendente a Guerra
de G.C. para capturar a Juan Hans, que habia tomado un patache,
dieron poder para que se pudiesen demandar los despojos que se
hicieron en esa expedicién.

® A.M.C., Fondo de la Inquisicién, CXXX-12, fol. 94 r.v.
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sospecha fundada de la preseﬁcia de una gran armada»enémiga“.
Una de las mas efectivas fue la informacién acerca del posible
peligro®”, lo que daria tiempo de organizar una defensa y se
evitaria que el ataque fuese por sorpresa. Sin embargo, mﬁchas
de estas noticias no fueron mas que falsas alarmas que
degeneraron en un miedo constante durante todo el periodo.

En el mar la mayor parte de las. naves disponian de
artilleria para defenderse de los ata-. es corsarios, pero
resultaba a todas luces insuficiente f_?te4 una embarcacién
totalmente pertréchada para la guerra y;ISn tripulaciones méas
entrenadas. La tactica del convoy cdi;% mejor defensa fue
vhabitualmente usada en el comercio cof;iﬁmérica“, aunque no

s6lo®®. Pero incluso en estos &mbitos - - -zomercio canario no

® A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg.; . -265, afio 1656, Gran
Canaria, fol. 16 r. En 1656 el capitén ge¢ . al de artilleria del
 ejército de Extremadura, Alonso Davila y . zmdn, gque ademés era

caballero de la orden de Calatrava, Gobei§“<or y Capitan General

de Canarias y presidente de su Real Audi. ".la, pasd de Tenerife
a G.C. para fortificarla y ponerla en de = 3a por las nuevas de
enemigos y de la armada de Inglaterra gq. - . sie estaba aprestando
para invadir estas Islas, por lo que s¢ - .pia trabajado en 1la
muralla de los Reyes en Las Palmas de G *  para lo cual habia

sido menester cantidad de dinero. .
’ coo 3 :

® A H.P.L.P., SAAVEDRA, Sebastidn, ‘icy: 998, afio 1623, Gran
Canaria, fol. 95 r.v. En 1623 una carabela que llegdé a Las Palmas
de G.C. dio aviso que de Argel habian salido 50 velas para
Canarias, por lo que el cabildo de la isla ordené que se
reforzasen las reservas de alimento de la fuerza de La Luz, pues

aguardaban a los enemigos para el 17 de mayo.

8 A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, 1leg. 1.075, afio
1622, Gran Canaria, fols. 185 v.-186 r. En mayo de 1622, el
capitdn Lorenzo Garcia, v° de Sevilla, dio poder para fletar
hasta 200 pipas de vino para ir a Indias en seguridad de 1la
flota.

® A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de 1la, leg. 1.074, afio
1621, Gran Canaria, fol. 49 v. En febrero de 1621, Antonio
Corrionero, obispo de Canarias, dio poder para fletar 2 navios
para ir del puerto de La Luz a los puertos de Portugal y Espaiia,
con condicidén de que fueran en conserva el uno con el otro.
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siempre usd este método.

A diferencia de otros puertos de la Corona espafiola como por
ejemplo el afamado Dunquerque’, que desplegaron una gran
actividad cqrsaria durante este reinado, los canarios no fueron
el centro del corsarismo espafiol hacia los extranjeros, si bien

algunos de ellos si hicieron acto de presencia. En efecto, a

diferencia de otras zonas dentro de la Corona espafiola, Canarias

no fue durante el siglo XVII un centro desde el que se
organizasen expediciones de corso al estilo de las que sufrian
en sus propias carnes por sus enemigos. A lo largo de la centuria
tan sbélo se han localizado tres intentos por parte de los
canarios para solicitar licencias para corsear el Atlantico y
todas ellas partieron desde Tenerife y en la mayor parte de estos
ejemplos nunca se llevaron a la préactica®. La causa de que la
monarquia espafiola evitase el corsarismo canario fue el temor,
no sin motivo, de que estas acciones fuesen aprovechadas, no
tanto para atacar naves enemigas como para dedicarse al
contrabando, principalmente americano, sin el permiso real, y es
que corsarismo y contrabando estaban intimamente relacionados,
no sélo por los canarios sino por sus homénimos extranjeros.
Una de las mejores defensas fue, sin duda, la prevencién de
ataques, sobre todo en islas con pocas defensas tanto de

armamento y municiones como de fortalezas. A ello se destind una

°© ALCALA ZAMORA Y QUEIPO DE LLANO, José: Espafia, Flandes y

el Mar del Norte (1618-1639). La Gltima ofensiva europea de los

Austrias madrilefios. Barcelona, 1975. Pag. 382.

°* OTERO LANA, Enrique: "Comercio y contrabando de 1los
corsarios espafioles en el Atléantico". Homenaje a Antonio de
Béthencourt Massieu. Tomo II. Las Palmas de G.C., 1995. P&ags.
677-678. Una en 1657, otra en 1664 y otra en 1677.
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amplia red de vigilancia a lo largo de la costa que podian
alértar- en caso necesario®® y que también aprovechaba las
informaciones de naves corsarias por parte de las embarcaciones
que surcaban los mares regionales para luego dar lugar a la
movilizacién. En este sentido resulta curioso como en 1los
documentos aparecen abundantes noticias sobre avistamientos de
navios préximos a la costa, constando el rumbo al que se
‘dirigian, ya fueran corsarios o no.

En tierra las noticias de esta vigilancia costera eran
pasadas a las autoridades militares que en caso de invasién
organizaban la defensa a través de las milicias. Estas milicias
tuvieron algunos éxitos sonados durante este periodo, como en
septiembre de 1627, cuando llegé a la playa de las Conchas
(situada entre Méspalomas y Arguineguin) una galeota de turcos
que venian de capturar cristianos en Lanzarote y en las salinas
de Agliimes y pretendian hacer lo mismo en ese lugar, ademds de
aprovisionarse de agua. La noticia del desembarco de 20 moros
llegé al capitdn Pedro Lépez Trejo, que organizé las compafiias
de la villa de Aglimes y atacé la incursién enemiga durante la
media noche al grito de "Santiago", matando a la mitad de los
asaltantes y apresando al resto de los 20%.

Lanzarote habia soportado en 1618 una de sus invasiones mas
destructivas a manos de piratas berberiscos. Los ataques
siguieron produciéndose en losAaﬁos siguientes si bien no en la

misma escala. Lo mismo ocurrid con Fuerteventura. En ambas islas

°2 BETHENCOURT, A. de y RODRIGUEZ, A.: Ataques ingleses
contra Fuerteventura. 1740. Puerto del Rosario, 1992. Pag. 23.

3 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, INVASIONES.
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su poblacidén era tan eécasa que los corsarios tenian cobijo més
© menos seguro en sus playas y ensenadas.

La simple noticia, falsa o verdadera, de la presencia de
éorsarios frente al litoral islefio podia suponer la interrupcién
por unos dias del comercio maritimo y la finalizacidn de viajes
previstos®. En algunas ocasidnes el miedo a un ataque pirata
para no embarcarse podia encubrir otros intereses personales con
el que retrasar de forma consciente determinados negocios o
asuntos®®.

En las aguas prdximas a las Canarias Orientales también sé
manifiesta el corsarismo y las luchas entre distintas potencias
europeas, enfrentadas en esta época’®, lo que también repercutia
en‘las comunicaciones canarias con el exterior. Especialmente
activa parece que fue la campafia de los holandeses a principios

de los afios 50 contra los ingleses y portugueses®’ y donde Las

** A.H.P.L.P., GARCIA, José, 1leg. 1.338, afilo 1662, Gran
Canaria, fols. 205 r.-206 r. En julio de 1662, Juan Ldpez, v° de
La Palma, anuld un viaje a la costa de pesqueria en el barco "Las
Nieves y las Animas" por tener noticia de que en ella andaban
enemigos y ser mucho el riesgo.

°S ARCHIVO DE ACIALCAZAR, INVASIONES. El capitan Nicolés
Massieu, regidor de: La Palma y alguacil del S$.0., acusaba, en
septiembre de 1634, al capitdn Pedro de Sotomayor Topete de no
quererse presentar en las casas del ayuntamiento de Gran Canaria
para responder de un auto de prisidén por decir que estaba enfermo
y que en las Islas andaban barcos enemigos, lo que no parecia ser
cierto.

. ° A.H.P.L.P, ASCANIO, Luis, leg. 1.264, afio 1653, Gran
Canaria, fol. 64 r.v. En marzo de 1653, Alexander Ronstuoy,
inglés, capitan del navio "El pdjaro canario", que estaba varado
en Gando, dijo que habia salido de Inglaterra para Canarias y que
estando a la wvista de la ciudad de Las Palmas le cogidé un
holandés y le apresd, llevandole al puerto de Gando, donde le
quitd toda la mercancia. :

°7 DEN BOOGAART, Ernst van, EMMER, Pieter, KLEIN, Peter 0%
ZANDVLIET, Kees: La expansién holandesa en el Atlantico, 1580-
1800. Madrid, 1992. P&g. 155. ' '
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Palmas de G.C. fue un punto importante de venta de las
embarcaciones apresadas®®.

Por si esto fuera poco las aguas canarias se vieron
amenazadas por las incursiohes de las armadas enemigas en tiempo
de guerra, de la que el hecho més relevante fue sin duda el
ataque 1inglés encabezado por Blake a Tenerife en 1657.
Precisamente la llegada de la armada inglesa a Canarias fue
prevista por la Corona espafiola antes de que se sufriese la
agresidén®®. Se temidé que los ingleses invadieran alguna de las
islas, por lo que en Gran Canaria se tomaron medidas antes de que
100 .

tuviese lugar el ataque a Tenerife

Ademds de los ataques de los piratas en aguas canarias, los

°¢ A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.264, afio 1653, Gran
Canaria, fols. 70 r.-72 v. En marzo de 1653, el capitén Sebastién
Tuynman Pechelingue, capitdn de la nao "El principe wmozo de
Orange", que habia salido con comisidn de los estados de Zelanda
y Holanda, que estaba surta en el puerto de La Luz, dijo que
habia cogido del Puerto de La Cruz un patache con gente inglesa,
con hacienda de vinos, que trajo a Gran Canaria para venderla
como presos. También en A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.264,
afio 1653, Gran Canaria, fol. 108 r.v. En abril de 1653 vendieron
el navio "Ntra. Sra. de las Mercedes, San Juan y San Antonio",
que estaba surto en el puerto de La Luz y que se habia comprado
del capitédn Leonar de Brant, holandés, el cual lo trajo a ese
puerto por presa de portugueses. También en A.H.P.L.P., MOYA,
Francisco de, leg. 1.204, afio 1653, Gran Canaria, fol. 414 r.v.
En diciembre de 1653, se vende en Las Palmas de G.C. el navio
inglés "La Fama", que se habia comprado del capitén de corso de
la nao "Sta. Cecilia" Juan Alberto Banestenbeq, holandés, que lo
habia traido apresado al puerto de La Luz.

** A.M.N.M., Col. Vargas Ponce, fol. 190 r. Asi se avisaba
de Madrid el 16 de mayo de 1657. El ataque fue el 30 de mayo.

1 A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.265, afio 1656, Gran
Canaria, fol. 16 r. En marzo de 1656, el capitan general del
Ejército de Extremadura, Alonso Davila y Guzman, caballero de la
orden de Calatrava, gobernador y capitan general de Canarias y
presidente de 1la Real Audiencia, dijo que habia pasado de
Tenerife a Gran Canaria para fortificarla y ponerla en defensa
por las nuevas de enemigos y de la armada de Inglaterra que viene
a invadir estas Islas.
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barcos que transportaban los productos del comercio canario
debieron hacer frente a los ataques filibusteros de otros mares

como el Caribe, cuya época dorada se iniciaba precisamente en

este periodo'®*. Recordar a este respecto e el desarrollo de
p ‘ p qu

la pirateria americana y de la utilizacién de la famosa isla
'Tortuga como base de sus correrias en ese continente, datan
precisamente de principios de ese siglo y sobre todo de la década
de los 20%°%. |

Otro de 1los peligros humanos para el comercio y 1la
havegacién eran los motines de la»tripuiacién. Estos, a pesar de
las malas condiciones de vida atbordo, no debieron ser demasiado
abundantes a'la luz de las fuentes, maxime teniendo en cuenta la
dureza de las penas para quien delinquiese en ellas'”, aunque
si hicieron acto de presencia ocasidnalmente en las aguas y el

trdfico canario?®. Al hilo de alguno de los hechos que hemos

narrado hasta ahora se produjeron peripecias un tanto misteriosas

11 MACIAS DOMINGUEZ, Isabelo: Cuba en la primera mitad...
Opus cit. Pag. 379. La toma de la isla de La Tortuga en 1640 por
Le Vasseur marca el comienzo del auge de la pirateria en esta
zona. ' - :

102 HERNANDEZ, José: Piratas y corsarios. De la antigliedad

a los inicios del mundo contempordneoc. Madrid, 1995. Pags. 197-
199.

103 pAREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio: E1 hombre frente...
Opus cit. Pags. 213-214.

¢ A.H.P.L.P., QUINTANA, Juan de, leg. 2.730, aflo 1622,
Lanzarote, fol. 235 v. En febrero de 1621, Ramdén Gutiérrez, v°
de Lisboa y residente en Lanzarote, dio poder a Antdén de Sosa,
mercader, v° de Lanzarote, para que pudiese cobrar un navio
llamado "San Pedro" con sus aparejos, trigo, centeno y mucha
hacienda, ya que la gente de él1, sin su licencia, se habia
levantado, animandose otros, yéndose con ellos.
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'CRONOLOGIA MAS DESTACADA DE LOS ATAQUES E INCURSIONES CORSARTIAS

EN CANARIAS DURANTE EL REINADO DE FELIPE IV.

Afio

Incursiones y peligros corsarios

1621

- Ataques de Juan Hanz, pirata flamenco
procedente de Salé, robando 2 barcos en aguas
proximas a Gando y obteniendo cautivos. También
caen en sus manos otros barcos que salian de
Fuerteventura y otro que partia de Garachico para
Lanzarote, cargado con pipas de vino.

- Creacién de una armadilla por Pedro Barrionuevo

y Melgoza, Gobernador Superintendente y Capitédn a

Guerra de G.C. para capturar a Juan Hanz, al que
hizo huir, tomdé 2 pataches robados y cautivd a 8
hombres.

- LLega a Lanzarote una nao que habia salido de
Madeira para ir al Brasil, robada por un navio
francés.

1622

- Ataque pirata a un navio cargado de madera que
iba de Tenerife a Lanzarote.

- Ataque de un pirata holandés al navio "Ntr.
Sra. Do Monte", que provenia de Madeira, al cual
echaron en la costa del Rubicdén en Lanzarote.

- Creacién de una armada de 3 navios por parte
del marqués de Lanzarote para coger a un pirata
holandés que andaba en el Rubicén, capturando a
un patache que habia sido robado.

1623

- Ataque de piratas franceses . de La Rochele a un
batel propiedad de un alemén, que fue a ser
largado, después de robado, en las calmas de Gran
Canaria.

- Un navio llamado "San Rafael", que iba desde
Viana a Tenerife, arribé al puerto de La Luz
corrido de 2 navios piratas.

- Noticias en Gran Canaria de que de Argel habian
salido 50 velas para Canarias.

1625

- Se forma una armadilla mandada por Miguel Ortiz
para atrapar a un corsario turco que traia 60
cristianos. En la refriega éste resulta muerto y
hay algunos heridos, mientras que el barco
corsario logra escapar.

1626

- Piratas "turcos" cautivaron una barca que iba
de Tenerife a Lanzarote, llevando a los
prisioneros a Salé.

- Un barco se plerde en Lanzarote a manos de los
moros.

- Noticias de la presencia de enemigos entre las
Islas Canarias y la Peninsula, con el objetivo de
apoderarse de la flota de Nueva Espafia.
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1627

.- Proveniente de Salé llegd a Canarias una

galeota turca con 34 hombres, salteando en
Lanzarote a un barco, donde obtuvieron 3
cristianos y saltando a esa isla, tomando a otras
3 personas. Luego se dirigieron a Gran Canaria a
repostar y saltear en la playa de las salinas de
Agliimes (en donde cautivaron al alguacil de esa
villa) y luego a la de Morro de Conchas (entre
Maspalomas y Arguineguin), en donde se entabld
combate con el capitédn Pedro Lépez Trejo, que
dirigia las compafiias de la villa de Aglimes,
siendo muertos unos 15 moros y capturados otros
5.. :

- Presencia de navios piratas en aguas de Madeira
y noticias de que han salido de Holanda 100
navios para el pillaje, temiéndose que algunos de
ellos recalen en estas aguas.

- Desembarcan varias galeras argelinas en la
costa de Bafiaderos, internandose en la isla
algunas partidas sin encontrar resistencia.

1628

- E1 sdbado 23 de séptiembre llegaron 6 navios de

moros al puerto de Melenara que estaban corriendo
a un barco, saltando a tierra 12 moros, los
cuales mataron a 1 persona e hirieron a otra,
tras lo cual acudié gente haciéndoles huir y
embarcandose de nuevo.

1629

- Un barco que salia de Garachico para dirigirse
a Nueva Espafila fue atacado por 3 navios piratas,
causandoles muchos desperfectos, por lo que les
fue forzoso arribar a Gran Canaria.

- Se haya en la traviesa de Canarias una tartana
y un barco sevillano solo, sin gente ninguna, por
lo que se lleva hasta Gran Canaria.

- La carabela "Ntra. Sra. del Rosario", que iba
de Lanzarote a Madeira fue asaltada por enemigos
y largada en Gran Canaria.

- Entre el 1 y el 12 de marzo se avista desde
Tenerife hasta 50 velas de varias escuadras de
navios enemigos que se dirigian a Indias.

1631

- Hasta 15 navios ingleses andaban pirateando
entre las Islas, a la vez que comerciaban.

1633

- Un barco pirata aborda y roba en Sta. Cruz de
La Palma un navio espafiol cargado de 100 pipas de
vino, que habian sido cargadas hacia Indias.
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1634

- Noticias de que de mayo a agosto se han
avistado navios tripulados por piratas moros
frente a las costas de La Palma, lo que
interrumpia su comunicacién con las demds islas.
- En octubre aparecieron a la vista de los
fuertes de Las Palmas de G.C. 4 navios holandeses
con intercambio de cafionazos, permaneciendo en
una tensa espera durante 2 dias. Emisarios del
obispo llegaron a parlamentar con los enemigos
sin el permiso de la autoridad militar de la
isla.

- El Capitan General nombra a Francisco de
Padilla Ortiz de Figueroa por capitédn de 3
pataches para perseguir a los bajeles turcos que
andaban entre las Islas y que habian atacado a un
navio inglés. Otras 2 naves quedan bajo el mando
de Juan Gesquier Manrique de Lara.

1635

- Se tiene noticias en Gran Canaria que sobre
Lanzarote se estaba preparando una armada de 38
velas para atacarla, asi como otra de 10 naos
aparecida frente a La Palma.

- En febrero de 1635 se ve una escuadra
sospechosa de 11 velas frente al puerto de Sta.
Cruz de Tenerife, por lo que se convocan milicias
y se aprestan los castillos. La escuadra se
mantiene fuera de la linea de baterias y tras
maniobras indecisas desaparece por el sur.

1637

- En junio se presentaron en la bahia de La Palma
27 navios de moros con intenciones de atacarla
pero finalmente se retiraron por el temor de la
artilleria de sus castillos (segin se afirmaba).

1638

- Enemigos holandeses capturan un barco cargado
con pipas de vino que habia salido desde Gran
Canaria para Indias.

- Una fragata holandesa que salia de La Palma,
haciéndose pasar por amiga, logra secuestrar al
Capitan General de Canarias D. Luis Ferndndez de
Cérdoba, llevandolo a Amsterdam.

1639

- Una navio pirata anda en la costa de Gran
Canaria, cautivando a varios cristianos.

1640

- Un barco pirata roba en la costa de Gran
Canaria un barco, con su carga y gente, pidiendo
rescate por ellos.

- 3 navios de moros entran en el puerto de
Arrecife de Lanzarote, matando al capitén del
puerto de un balazo.
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1641

- Incursién del renegado francés Hachez Gali, en
Adeje, para capturar un barco que cargaba trigo. -
Mueren 6 asaltantes y son capturados otros 4 por
los cristianos.

- Un barco de moros llegd a la costa del Rubicén,
capturando en ella a varios vecinos.

- Se avistan navios piratas desde el puerto de La
Luz, lo que impide momentdneamente la salida de
navios.

1642

- Los moros cautivan a personas que estaban
pasando de Gran Canaria a La Palma.

1644

- Un barco huyendo de una vela que pensd era
enemiga, que habia salido desde Garachico con
fardos de ropa y otras cosas hacia Lanzarote, se
perdidé en Jandia.

- En marzo de 1644 el navio "Juana Maria", que
habia salido de Cadiz con direccidén a Gran
Canaria fue atacado por 3 navios turcos en 34
grados, peleando con ellos 6 horas, por lo que le
maltrataron la camara.

1645

- En diciembre de 1645 arriba a Fuerteventura un
navio moro por tormenta, capturandose por los
lugarefios a 69 moros y a la embarcacidn.

1647

- Se capturan en la pesqueria a marineros del
barco de Juan Miguel.

1651

- Provenientes de Nueva Barcelona hacia Sevilla 2
navios holandeses robaron la hacienda que venia
en el navio "San Nicolds de Tolentino", por lo
que, con muchos destrozos, llegaron a Gran
Canaria.

- Un barco que salid de Gran Canaria fue robado y
parte de su tripulacidén (al menos 12 hombres)
capturada en Caleta de Fustes (Fuerteventura) por
3 navios piratas. :

1652

- El1 navio "Ntra. Sra. de Aranzazu" llegd
obligado a Gran Canaria por 2 navios enemigos,
procedente de la costa de pesqueria.

- Un navio de moros captura el barco de Felipe
Lorenzo en la costa de pesqueria, matando al
menos a 1 canario de un balazo y reteniendo a los
cautivos.
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1653

- El navio "El p&jaro canario", que habia partido
de Inglaterra fue robado por un holandés cuando

estaba a vista de la ciudad de Las Palmas de
G.C., varandolo en Gando.

- La nao "El principe penoso de Orange", con
comisidén de los estado de Holanda y Zelanda,
asaltdé un barco inglés con 40 pipas de vino y
capturando a 8 marineros ingleses a la salida del
Puerto de La Cruz, trayéndole a Gran Canaria para
venderlo.

- Se trae a Las Palmas de G.C. el navio "Ntra.
Sra. de las Mercedes, San Juan y San Antonio" por
un holandés que lo capturd como presa de
portugueses.

- El capitén holandés Juan Alberto Vanestenle
trajo al puerto de Las Palmas de G.C. un navio
apresado para venderlo junto con su carga de
bacalao.

1655

- Captura de un barco con personas canarias en la
Costa de Berberia, el cual habia salido de
Tenerife.

1656

- Noticias de gue una armada inglesa se estéa
aprestando para invadir las Islas, por lo que se
realizan gastos de defensa en Gran Canaria.

- Piratas moros asaltan el barco de que era
maestre Juan Montero en la pesqueria, apresando a
su tripulacién.

- Piratas moros cautivan a diversas personas (96
para Anaya Hernandez) del barco de Miguel Alfonso

1 que iba de Sta. Cruz de Tenerife a Gran Canaria.

- Piratas moros cautivan a las personas que iban
en un barco de Gran Canaria a "Espafia".

1657

- El embajador de Venecia en Francia informa que
en Inglaterra se estd preparando una gran armada
para invadir Canarias.

- Noticias de que en las proximidades de Gran
Canaria se encontraba una flota enemiga de 40
navios.

- Ataque de la armada inglesa comandada por
Robert Blake a Tenerife.

- El inglés Guillermo Clerque pide permiso para
servir de corso al monarca espafiol desde las
Islas Canarias pero se le deniega.

1659

- En julio llega al puerto de La Luz, procedente
de Vizcaya un navio que tenia como destino
Tenerife, el cual se vio obligado a hacer esta
escala por haberlo abordado 3 navios.

1661

- Se vende la fragata "El1 Sto. Cristo vy Ntra.

Sra. de la Concepcién", varada en La Luz, tras
largarla los moros que la hablan apresado en los

valles de Tenerife.
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1662

- Piratas moros cautivan a un navio forastero que
habia ido a la pesqueria.
- Se tiene noticia de enemigos en la Costa de

1664

Berberia.

- El capitan Andrea Ricardo, v° de La Laguna,
consigue licencia para armar un navio de 200
toneladas y corsear contra Portugal y Brasil.

Fuente: Todas. Elaboracion propia.
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en el mar que rodeaba Canariaéms.

También habia que estar al tanto de los posibles robos de
mercancias en los puertos o cuando la embarcacién quedaba varada
por algin motivo, siendo luego muy dificil de Iecuperaf la

carga®s.

Aunque la teoria de la legislacidén favorecia a 1los
propietarios la practica, derivada de la herencia medieval, decia
que los restos de naufragios pertenecian a quienes los

encontrasen primero*?’.

Una dificultad de envergadura para el comercio era la

guerra, cuando ésta derivaba en un bloqueo y en la prohibicién

de comerciar con el enemigo, ademés de poner en peligro 1las
éomunicaciones maritimas en general. Asi sucedid con las guerras
contra Holanda, Francia, Inglaterra y Portugal. Los bloqueos
consistian groso modo en la imposibilidad de importar o exportar

productos al pais con el que se estaba en guerra, bien fuera de

forma directa o a través de terceros Estados, la no participacién

de naturales de esos paises en el trédfico espafiol, la no

> A.H.P.L.P., VERA MUGICA, Francisco de, leg. 1.045, afio
1629, Gran Canaria, fol. 488 r.v. En diciembre de 1629, Juan
Ferndndez Cebolla, maestre de su barco, v* de La Palma, dio poder
a Francisco Carrillo del Castillo, v° de Las Palmas de G.C., para
que pudiese cobrar de los jueces de la Sta. Cruzada, lo que se
le debiese por el trabajo y costo que hizo con su persona y barco
de traer a salvamento, a puerto seguro, una tartana y un barco
sevillano que halld en la traviesa de Canarias, solos y sin gente
alguna.

1 A.H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.750, afio
1658, Lanzarote, fol. 422 v. En agosto de 1658, el capitén Juan
de San Miguel, que lo era del navichuelo !Ntra. Sra. del Monte",
que habia dado carena en donde decian puerto de Cangrejos, dio
poder para que se pudiese presentar ante la justicia real de
Lanzarote, en virtud de una querella en razén de cantidad de
- quesos y otras cosas que le habian hurtado en Lanzarote en su
navio.

197 PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio: El1 hombre frente...
Opus cit. Pag. 138.

198
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utilizacidén de naves con esa fébriéa, etc.'En caso contrario se
confiscaban las mercancias y embarcacidn que podiah llegar a ser
subastadas’®. Se 1llegaba incluso a recoger en las reales
cédulas que prohibian este trafico el tipo de articulos con los
~que no se podia comerciar”’. No obstante, habia férmulas dé
burlar este blogqueo tanto por 1los extranjeros como por los
mercaderes espafioles, tales como el contrabando, bien a través
de una participacién directa o de -paises neutrales, las
naturalizaciones, los indultos, las certificaciones falsificadas,
etc. Incluso la misma Corona podia conceder 1licencias para
comerciar con el enemigo a cambio de dinero*?, cbmo, por
ejemplo, sucedid con los franceses entre 1638 y 1650, lo cual era
un indicio inequivoco de la ineficacia de estas medidas de
interrupcidn- del comercio ya que se necesitaba mucho algunas de
las importaciones enemigas, a las que no se podia renunciar ni

en tiempo de guerra'.

¢ A H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.198, afio 1640,
Gran Canaria, fol. 408 r.v. En junio de 1640, Juan Bonfil,
inglés, maestre del navio "EL Angel de Plymouth", afirmo que
habiendo llegado al puerto de La Luz, el lcdo. Pedro de Vergara
Alzola, juez de contrabando, embargd la embarcacién con su
hacienda por decir ser francés la fabrica de la nave, por lo que
Roberto Trelane, mercader inglés residente en Plymouth, tuvo que
enviar a Canarias certificacién de que el navio era inglés, por
lo que el Capitan General de Canarias ordend que se le devolviese
el navio al otorgante, asi como su carga.

103 A_H.N., Consejos, lib. 1443, n° 2. Asi, por ejemplo en
las prohibiciocnes del comercio con los rebeldes holandeses en 16
de mayo de 1628 se mencionan centenares de articulos.

110 BTBILONI AMENGUAL, Andreu: "El derecho de contrabando en
las relaciones mallorquinas (1640-1720)". El Derecho y el mar en
la Espafia Moderna. Granada, 1995. Pag. 33.

111 cANCHEZ BELEN, Juan A. y RAMOS MEDINA, Maria Dolores: "La
junta de Represalias de 1667 y el comercio de géneros de

Francia". III Reunidén Cientifica. Asociacidén Espafiola de Historia
Moderna (1994). Vol. II. Las Palmas de G.C., 1994. Pag. 247.
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Las represalias eran otro capitulo mas de las vicisitudes
del comercio internacional canario. En Canarias, desde 1los
pfimeros afios del reinado, tanto franceses''?, holandeses,
portugueses'® e ingleses se vieron afectados por el embargo de
sus pertenencias, lo cual constituyd un notable impedimento para
que éstos pudieran realizar de forma regular su actividad
comercial en el Archipiélago. En efecto, el comercio
internacional canario durante el reinado de Felipe IV estuvo
marcado por la guerra y por las consecuencias de ésta. Loé
embargos no sd6lo recayeron contra los mercaderes extranjeros sino
también en los espaiflioles u otros extranjeros, bien fuera por
equivocaciones o porque éstos actuaban como hombres de paja de
los forédneos!®*. No obstante, el recelo de las aﬁtoridades
espafiolas se extendia hacia todos los mercaderes extranjeros, ya
que era muy dificil comprobar en el puerto de destino cudl era
el verdadero origen de las mercancias, a pesar de las
certificaciones, ya que éstas siempre podiah ser falsificadas.

Por orden real de 1628 se obligaba a que todas las
mercancias provenientes de las ciudades hansedticas (sospechosas

de introducir mercancias de contrabando de 1los mercaderes

312 1,ORENZO RODRIGUEZ, Juan B.: Noticias para la... Opus cit.
Pag. 379.

12 A G.S., Secretaria de Guerra, n° 3200. En 1641 se informd
del embargo de una carabela portuguesa cargada de azlcar que se
encontraba en Lanzarote para dirigirse a Portugal.

124 A H.P.L.P., VERA MUGICA, Francisco de, leg. 1.111, afio
1637, Gran Canaria, fols. 120 v.-121 r. En diciembre de 1637,
Francisco de La Cruz, mercader, v° de Las Palmas, dio poder para
que se le pudiese representar en la causa que se trataba ante
Juan Fernandez de Talavera, oidor de la Real Audiencia y juez de
las causas del embargo de franceses, sobre 700 arrobas de aceite
para venderlas en Tenerife que fueron embargadas, siendo espafiol
el otorgante.
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holandeses) debian venir certificadas con su origen, con sus
marcas y a quién venian consignadas, ya que en caso- contrario
serian confiscadas!'®. El1 embargo no sblo afectaba a las
mercancias de los mercaderes establecidos en Canarias sino
también a todas aquéllas que tuvieran su origen en el pais con
el que se tenia el conflicto, ain cuando éstas fueran comerciadas
indirectamente por un tercer pais, cosa que, por otra parte, era
muy dificil de probar, por lo que se favorecia el fraude.

Las . mercancias represaliadas se vendian entre
particulares®® para con estos ingresos hacer frente a las
necesidades bélicas del monarca. El dinero de estas ventas era
administrado por un depositario de 1los efectos de las
represalias, puesto que, por lo general, recaia en un mercader
importante'’”. En este sentido decir que aunque el encargado en
el Archipiélago de la organizacién de los embargos y represalias
se asentaban en las islas centrales, éstos delegaban en personas

de confianza para que también se cumpliesen esas medidas en las

115 A H.N., Consejos, lib. 1443, n° 2. Esta orden se repitid
en la permisién y libertades concedidas a las ciudades
hansedticas en enero de 1648.

¢ A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.257, afio 1646, Gran
Canaria, fol. 159 r.v. En mayo de 1646, Miguel Alfonso, maestre
de su barco, dijo que Luis Ferndndez de Cbérdoba Arce, Capitén
General y presidente de la R.A., habia mandado rematar en Gran
Canaria la carabela "Ntra. Sra. del Buen Viaje", por bienes de
portugueses rebelados contra la Corona.

47 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.278, afio
1657, Gran Canaria, fol. 72 r.v. En 1660 consta un documento de
enero de 1657 en el que Catalina Suarez, v* de Las Palmas de
G.C., se obligdé a pagar al capitan Antonio Fernédndez de Sosa, Vv°
de Las Palmas de G.C., 9.297 rs. 3 cuartos que eran por hacerle
buena obra a S.M. de las mercaderias que en la represalia general
de bienes de ingleses se aprehendieron a Henrique Hauler,
mercader inglés, depositdndose en Marcos S&nchez, depositario de
los efectos de represalia.
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islas periféricas?®®. Alguno de estos embargos como el de los
franceses favorecieron haciendisticamente a la Corona*?,
mientras que en otros las consecuencias no fueron tan
favorables*?°.

Al final del conflicto que habia provocado el embargo, si
habia acuerdo, se ponia en marcha el desembargo de los mismos,
con lo gque, al menos en parte, se podia volver a la
normalidad?®*. Se podia desembargar las mercancias pero siempre

dejando una cantidad significativa de dinero*?**. Entre los

18 A.M.T., Acuerdos del Cabildo de Lanzarote, 10-XII-1634/2-
IX-1640. Fols. 64 r.-65 r. En noviembre de 1637, en La Laguna,
el lcdo. Juan Fernandez de Talavera, oidor mis antiguo gque
presidia la Real Audiencia y juez particular con comisién de S.M.
para lo tocante a bienes de franceses, confia en Lanzarote al
capitdn Diego de Cabrera Leme, v° de Lanzarote, en que acudira
a todo lo que fuere de servicio, dandole comisién para que en
Lanzarote embargase todo los bienes de franceses visitdndolos y
a cualquier navio que a la isla llegare para que si halla en
ellos bienes fabricados en Francia los embargue.

119 gANCHEZ BELEN, Juan A y RAMOS MEDINA, Maria Dolores: "Los
comerciantes franceses en Castilla y la Represalia de 1667".
Espacio, tiempo y forma. Revista de la Facultad de Geografia e
Historia. Serie IV, 7. Madrid, 1994. P&g. 288.

2 DOMINGUEZ ORTIZ, Antonio: Politica y hacienda de Felipe
IV. Madrid, 1983. Pag. 50.

121 A .G.S., Estado-K, K-1434 (A.45). En 1627 el marqués de
Rambullet y el conde de la Roxepot, embajadores de Francia
dijeron que entre los embargos generales que se hicieron por
causa de las represalias sobre los bienes y haciendas de vasallos
de su rey, también fueron comprendidos los que residen en las
Islas Canarias y en Madeira, y por ser justo gocen como los demés
del desembargo suplicaron a S.M. que se alzasen lo que estuviera
embargado en esas regiones.

. 22 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.271, afio
1653, Gran Canaria, fol. 381 r.v. En julio de 1653, Guillermo
Baster, mercader inglés, se obligdé a pagar a Roberto Preson,
mercader inglés, 1.123 rs. por otros tantos que le habia prestado
para pagar la condena de los jueces del tribunal de la Sta.
Cruzada, con que le habia dado mandamiento de desembargo de las
mercaderias que estaban embargadas en Rodrigo Anes, mercader
inglés.
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embargos los mads importantes quizds fueran el de los franceses
y los ingleses por su importante colonia en las Islas asi como
por ser sus conflictos con la Corona espafiola mads numerosos y
continuados en el tiempo. Las represalias hacia los portugueses
se originaron a partir de su independencia en 1640 y fueron
especialmente delicadas en islas como en Lanzarote'®?®, con un
importante contingente de estos pobladores y con un buen nimero
de relaciones mercantiles con los territorios recientemente

emancipados®?*.

Salvo esta Ultima, el resto de las represalias
parece que no tuvieron tanto peso en las Canarias Orientales como
principalmente en Tenerife, donde residia la mayor parte de la
colonia extranjerat®®.

En relacidén con las represalias hay que nombrar también la
expulsién de los mercaderes que tenian la misma nacionalidad del
Estado con quien se estaba en guerra. La solucidén mas frecuente
era, sobre todo si eran catdlicos, el enviarlos varias leguas

tierra adentro, pero al no tener las Islas Canarias una gran

extensidén se optaba directamente por la expulsién®?*.

22 VIEIRA, Alberto: "O infante Don Henrique e o senhorio de
Lanzarote: implicagoes politicas, sociais e econdémicas". II

Jornadas de Historia de Lanzarote y Fuerteventura. Tomo I.
Arrecife, 1990. Pag. 269.

12¢ Tdem. P&g. 269.

2 A.G.S., Secretaria de Guerra, n° 3443. Asi se desprende
por ejemplo del documento con fecha de 1660 sobre las
aprehensiones de mercancias, en especial de las represalias de
ingleses en Canarias. También en A.G.S., Secretaria de Guerra,
n°® 3196, sobre el embargo de bienes de franceses.

26 A.G.S., Estado, leg. 2673. En marzo-de 1656 se presentd

al consejo las consultas sobre la resolucidén tomada por la que
ingleses, escoceses e irlandeses catdlicos y no catdlicos
saliesen de los puertos y se retirasen tierra adentro y que
saliesen de las Islas Canarias.

203

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Digital, 2003



Mucho mds comin en el comercio canario que los embargos por
las represalias a extranjeros debieron ser 1los embargos
producidos por la ruina de un comerciante o por el inéumplimiento
de las deudas, tanto de comerciantes extranjeros como de
espafioles®®’.

Otra dificultad para el comercio que también podia llegar
a interrumpirlo era el que en algln puerto se generase una

epidemiat?®

0 que simplemente llegase un rumor de que la habia,
a\consecuencia‘de lo cual quedaban cortadas de inmediato las
comunicaciones con el lugar en cuestién, hasta que se comérobase
la verdad o hasta que cesase la epidemia en él caso de que
reélmente la hubiera. Asi sucedid en aéosto de 1622 en
Fuerteventura, cuyo cabildo tuvo noticia de enfermedad contagiosa
eﬁ La Laguna y en Sta. Cruz de Tenerife, y que Lanzarote se
negaba a recibir navios de esa isla, por lo que acordd que ningin
vecino se relacionase con nadie que llegase de fuera, sin que
antes hubiesen dado noticia a la Justicia'?®®*. Una vez comprobada
la veracidad o no del rumor, o bien el‘fin de la enfermedad, el

comercio volvia a sus antiguos cauces y el cabildo abria de nuevo

los puertos®*®. Sabemos que para Fuerteventura este mismo hecho

27 A.M.C., Fondo de la Inquisicién, CXXIV-16. En 1626 se le
entregaron a Guillén Veldzquez Luzardo, beneficiado de la isla
de Lanzarote, los papeles originales que de orden del S.0. se
hicieron contra Francisco Lorenzo, mercader francés, por deuda
al capitan Gerdénimo Ratdn, embargdndose sus bienes y mandindose
se valorasen para con el remate pagar la deuda.

122 pfAZ PEREZ, Ana Maria y FUENTE PERDOMO, Juan Gabriel de
la: Estudio de las grandes epidemias en Tenerife. Siglos XV-XX.
Sta. Cruz de Tenerife, 1990. Pag. 17.

*2% Acuerdos del Cabildo...1605-1659. Opus cit. P&g. 168.
Leg. 2, fol. 2.

13 Idem. Pag. 169. Leg. 2, fol. 7.
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se repitid en octubre de 1625 para La Palma por sospecha de haber .

llegado a aquella isla un barco con peste de Inglaterra'®?, en
septiembre de 1626 para Lanzarote por afirmarse que en ella habia
enfermedad contagiosa'®. Lo mismo sucede en enero de 1649
cuando se tiene informacidén que habia enfermedad contagiosa en
puertos de Espafia y América por lo que se prohibid que saliese
gente a la isla de havios extranjeros y espafioles asi como otro
tipo de medidas tendentes a evitar el contagio®?. Un afio antes
parece que una epidemia de peste afecté a parte de Tenerife, la
cual se habia desplazédo desde Sevilla®. En junio de 1659 por
noticia que en Lanzarote se habia detectado enfermedad de
contagio®®. En febrero de 1663 se dio aviso de peste en 1la
.plaza de Tanger por 1lo que se prohibidé recibir navios
forasteros®®. En octubre de 1665 llega noticia a Fuerteventura
de que existe enfermedad contagiosa en parte de Inglaterra por
lo que se ordena por su cabildo que >se refuerce 1la
vigilancia®’. Finalmente la propia Fuerteventura sufrié los

embates de la enfermedad en marzo de 1655%%. No obstante, 1la

131 Idem. Pag. 189. Leg. 2, fol. 58.

132

—

dem. Pag. 199. Leg. 2, fol. 91.
133 Idem, leg. 3, fols. 200, 203 y 213.

13¢ piaz PEREZ, Ana Maria y FUENTE PERDOMO, Juan Gabriel de
la: Estudio de las grandes... Opus cit. Pag. 44.

1*% Acuerdos del Cabildo...1605-1659. QOpus cit. Pag. 328.
_ Opus _cit. g
Leg. 4, fol. 87.

136

4, fol. 138.
137 Idem. Pag. 72, leg. 4, fol. 170.

3¢ Tdem. Pag. 311, leg. 4, fol. 52.
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interrupcién del . comercio nﬁnca era total, aunque si muy
acentuada®®’.

Por su parte, los puertos no afectados tomaban algunas
medidas para evitar que se extendiera el contagio comerré las
de intensificar el control en las visitas a los navios, las
cuarentenas, etc., ya que eran precisamente éstos, las puertas
de entrada y de salida de productos y personas y) por tanto,

k]
también de infecciones, que requerian la mixima atencién de las
autoridades en materia sanitaria'*®. El caricter insular
favorecia el que se pudiera controlar mejor la extensién de una
epidemia por todo el Archipiélago, si bien por el mismo motivo
ée estaba mas en contacto con el exterior y, por tanto, el
peligro de que alguna isla contrajera una epideﬁia era mayor.

Los trabajos de carga y descarga en las embarcaciones , asi
como la colocacién de las mercancias, requerian un gran cuidado
para que ésta no sufriera ningln dafio o desperfecto. No obstante,
la ineficacia de algunos marineros condujo a que en élguna
ocasidén se perdiese parte de lo que se estaba transportando, con

los consiguientes gastos para el mercader**.

Para el mercader era una preocupacidén constante que el

13 ANAYA HERNANDEZ, Luis Alberto y ARROYO DORESTE, Aurora:
"La peste de 1601-1606 en las Islas Canarias". Revista de
Historia de Canarias. Tomo XXXVIII, vol. I. La Laguna, 1984-1986.
P4g. 191. -

40 MONZON PERDOMO, Maria Eugenia y SANTANA PEREZ, Juan
Manuel: "Sanidad histérica y comercio en Canarias". IX Cologquio

de Historia Canario-Americana (1990). Tomo II. Las Palmas, 1993.
Pag. 605.

1 AH.P.L.P., QUINTANA, Juan de, leg. 2.730, afio 1622,
Lanzarote, fol. 504 r. En noviembre de 1622, Juan Gonzalez dio
poder para que pudiesen- cobrar lo procedido de un cajén con 800
rapaduras y otras cosas, que cuando lo fue a embarcar de Madeira
para Lanzarote lo dejaron caer al mar los barqueros.
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maestre de la embarcacién cumpliese con su obligacién, sobre todo
una vez gque se habia contratado el flete. Este hecho era
especialmente grave cuando el maestre antes de realizar el
fletamento que se habia contratado tenia antes otras obligaciones
que cumplir. En la lejania de la distancia el control de la
tripulacidén y la tardanza en realizar los negocios era mucho mas
insegura, por lo que habia distintos medios para asegurar que
éste acatase lo pactado“z. |

El fuego y el peligro de incendio era un fendémeno corriente
en los transportes canarios, debido a que la madera era el
principal material de construccién en las embarcaciones, a la vez
gue habria que unir sustancias tan combustibles como la tela del
velamen y el esparto de los cabos. De hecho, el fuego era uno de
los riesgos que tenian que saber llevar los mercaderes y asi se
especificaba en distintos tipos de contratos, desde los
fletamentos a otros como los préstamos*®. Si el fuego ademids
tocaba la municién de 1la artilleria que poseia la nave el
estropicio era completo y el naufragio seguro**:.

El riesgo que corria un mercader o maestre sobre las

42 AH.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.726,
afilo 1623, Lanzarote, fols. 188 v.-189 v. En abril de 1623,
Agustin de Herrera y Rojas, conde y marqués de Lanzarote Yy
Fuerteventura, fletd una carabela que tenia que ir a Lisboa para
que volviese a Lanzarote y se dirigiese a la Peninsula, y para
seguridad de que regresase se habria de quedar en la isla el
maestre o el piloto.

“3 A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.088, aifio
1624, Gran Canaria, fol. roto. El capitédn Marcos de Samano, sefior
del navio "Santa Juana" tenia que recibir de Antonio de Heredia,
una vez que el barco llegara a San Juan de UldGa, 1.200 rs. que
le habia prestado, mas el 48% de intereses, corriendo el riesgo
de mar, fuego, huracanes, enemigos y otros casos fortuitos.

44 SERRANO MANGAS, Fernando: Naufragios y rescates... Opus
cit. Pag. 30.
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mercaderias transportadas, incluida el dinero, eh un viaje por
mar duraba, por lo general, desde el momento que se partia del
puerto hasta las 24 horas en que se echase el ancla a la llegada,
y éste como ya hemos dicho incluia los de mar, fuego, tiempos
contrarios, amigos y énemigos, pero no siempre los derivados por

las derrotas del viaje o los de la barateria de patrén.
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6.4. CONTRABANDO Y MEDIDAS DE CONTROL PORTUARIAS

Si es pradcticamente imposible determinar la cuantia de las
mercancias que participaron en el comercio oficial durante este
reinado, a la luz de las fuentes conservadas, mas dificil es
conocer cual fue el valor global de 1los articulos que
participaban en el contrabando. Sin embargo, las numerosas
noticias que tenemos acerca de &l nos permiten perfilar cudl fue
su importancia en el contexto general.

Durante el siglo XVII no es posible establecer un linea
clara que delimite lo que es comercio legal, lo que es
contrabando o lo que son ataques corsarios y en bastantes casos
se combinan todas esas actividades, utilizandose una u otra en
el momento que mds convenga. Los productos con los que se podia
cometer fraude de alguna u otra manera eran de lo mas variado,
en parte por todas las prohibiciones que de cara a la importacién
Yy exportaciéﬁ habia decretado Felipe IV, tal y como le inspiraba
su propia politica mercantilista®®, 1la cuil quebré vya
definitivamente durante su reinado, si es que alguna vez habia
dado realmente resultado. De hecho, el fraude proliferd en todos
los niveles y en todo el conjunto del Estado, siendoc una
preocupacién constante para el Conde-duque y su hacienda nunca
resuelta'*,

Lo que es innegable es que el XVII es el gran siglo del

14 LARRAZ, .José: La época del mercantilismo en Castilla
(1500-1700) . Madrid, 1943. Pags. 84-85.

46 CARCELES DE GEA, Beatriz: "Del Juez de comisién al
comisario real (1632-1643). El1 fraude fiscal como agente del
"gobierno econbémico"". Studia Histérica. Historia Moderna. Vol.
XIII. Salamanca, 1995. Pag. 162.
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comercio ilegal en Canarias y en él participaba toda la sociedad
islefia desde las clases mas humildes hasta las mas elevadas,
aunque evidentemente no por los mismos motivoes. Los mAs pobres
ﬁsaban habitualmente del contrabando para poder subsistir
mientras que los grupos dominantes también abusaban de €l con el
fin de lucrarse lo mds posible. El contrabando en las Canarias
Orientales durante el reinado de Felipe IV era algo habitual y
cotidiano.

El contrabando no sélo era una cuestidén social sino también
espacial. La corrupcién y las artimafias comerciales ilegales
estaban presentes no Unicamente en el comercio exterior sino
también-eﬁ el regional e incluso en el local.

No quiere esto decir que no existiese legislacidén para
evitarlo y que no se aplicasen penas, algunas de ellas duras,
para castigar a los infractores pero era imposible atajarlo,
maxime cuando las mismas autoridades que debian hacer cumplir lé

147

ley participaban de la trampa No obstante, éstas contaban

con numerosas instrucciones desde el poder central para saber
cémo actuar en caso de atrapar mercancias de contrabando?*®.

Al desarrollo del contrabando habia contribuido numerosas

causas como era el que muchos oficios y cargos hubiesen sido

147 A.G.I., Indiferente, 3089, L. 2. En 1641 se acusa, por
ejemplo, a los jueces de registro de las islas de realengo de
corrupcidén en el trafico con Indias.

48 A H.N., Consejos, lib. 1443, n° 2. Asi, en enero de 1650,
se emite pragmidtica sobre la instruccidén de la forma que habian
de guardar los veedores, ministros de contrabando, corregidores,
justicias ordinarias y subdelegados del Consejo de Guerra en
sustanciar las causas del contrabando.
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comprados'*®, con lo cudl éstos eran tomados en muchos casos

como una inversién que habia que recuperar; el fenémeno de las
venalidades, tan extendido en la Espafia del siglo XVII. Otras
razones eran la subida desmesurada de impuestos en el comercio
legal, la debilidad de la monarquia espafiola, la presidn de otras
potencias europeas, las prohibiciones y obligaciones sobre todo
tipo de tréafico, algunas de ellas imposibles de cumplir para la
economia islefia, como, por ejemplo, la limitacién de toneladas
que se podian exportar a América.

Cuando se desencadenaba la guerra con otro pais se intentaba
prohibir la importacién de sus productos a nuestros puertos, asi
como la participacién de los mercaderes con ese origen eﬁ nuestro
comercio, ademds de embargar sus propiedades en la Corona
espafiola. Las medidas legales para conseguir este fin no siempre
obtenian los frutos deseados debido al papel de intermediarios
de otras potencias, que con la colaboracién de los mercaderes
locales lograban burlar la reglamentacidén al respecto y de las
autoridades encargadas de hacerla guardar. Se sospechaba, por
ejemplo, que los mercaderes extranjeros que tenian vedado el
comercio en caso de conflicto, llegaban a las Islas haciéndose
pasar por marinos de otra nacionalidad, continuando asi con los
intercambios®*®. A veces se sabia que esperaban a la salida de
los puertos para cargar la mercancia a escondidas y asi burlar

la vigilancia. Al igual que en otras regiones del Estado en que

45 TOMAS Y VALIENTE, Francisco: La_venta de oficios en
Indias (1492-1606). Madrid, 1982. Pag. 15.

150 A.G.S., Estado, leg. 2.847. En 1625 se pididé a los
gobernadores y oficiales reales de Terceira, Madeira y Canarias
que no admitiesen la navegacidén de los rebeldes que solian venir
a esos puertos en nombré de alemanes.
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'se habia 1llegado incluso en este periodo a permitir, en
determinadas ocasiones, .el contrabando de mercancias extranjeras
a través de licencias, a cambio de beneficios econémicos para la
Corona'®’, Canarias también se debid ver afectada pof la
permisidén de mercaderias de contrabando de Francia en 1655, si
bien se suponia que la introduccién de estas mercancias estaria
controlada?.

En efecto, la sociedad canaria del siglo XVII era una
sociedad corrupta si estos términos significaban algo en aquel
entonces, pero eso no queria decir que estuviera en decédencia,
ni mucho ménos. Podia generar una gran riqueza, aunque no fue
Capaz'de generar un desarrollo econdmico sostenido ya que para
ello ée necesitaba un cambio en sus estructuras, lo cual no fue
posible en ese momento. Como hemos dicho en este fraude estaban
implicadas las mismas autoridades que tenian potestades para
atajarlo, lo que explica en parte que ni a ellas ni a la sociedad
canaria les interesase acabar con él, al menos en su totalidad.

En el comercio regional era inevitable que se escondiesen
mercancias para asi evitar pagar los impuestos portuarios.
Ademés,'cuando el cabildo decretaba el-cierre de la saca de
alimentos ésta no siempre se cumplia en su totalidad debido al
contrabando, particularmente de cereales y ganado. A ello
contribuia la extensién del litoral con pequefias calas, en
algunos .puntos casi deshabitados, que eran muy dificiles de

controlar por las autoridades. Fueron reiteradas, durante todo

: 151 BIBILONI AMENGUAL, Andreu: "El derecho de
contrabando...". Art. cit. Pag. 33.

**2 A.G.S., Contaduria del Sueldo, 2° Serie, leg. 139.
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el Antiguo Régimen, las prohibiciones y amenazas para quienes
embarcasen cereal sip autorizacidén, por lo que su insistencia
probaba su incumplimiento. En islas de sefiorio, como la de
Fuerteventura, el ganado se sacaba en ocasiones en 1la
clandestinidad, para evitar pagar asi los quintos, especialmente

en momentos de crisis agricola®®:.

Existian algunos puertos como
el de Jénubio en Lanzarote por donde se exportaban de forma
habitual géneros de manera fraudulenta’™. En el comercio
interinsular parece que también se pudo manipular en alguna
ocasidén la limpieza del grano, mezclandolo con tierra y paja para
gue pesase mas'®®. Era una forma mds de picaresca en este
ambito, pero no la Unica. Las alteraciones en las medidas también
afectaban al comercio tegional.

Uno de los principales productos de contrabando con el norte
de Europa era la introduccidén de tejidos fabricados en paises con
los que estaba prohibido su comercio, 'a través de

156

intermediarios Otra modalidad era simplemente la importacidn

2 QUINTANA ANDRES, Pedro: "Algunas consideraciones sobre
la cabafia ganadera en Fuerteventura durante el Antiguo Régimen".

VI Jornadas de Estudios sobre Lanzarote. y Fuerteventura.
Arrecife, 1995. Pag. 54.

¢ A.M.T., Acuerdos del Cabildo de Lanzarote, 1651-1659,
fols. 43 r.-44 v. En septiembre de 1653 el cabildo lanzarotefio
admitia que de ordinario venian a la isla muchos pasajes a cargar
frutos por sus muchos puertos, como era el de Janubio que, por
estar alejado de Teguise, y a la sombra de cargar cal por él, se
llevaban algin trigo, cebada, centeno, bizcocho y ganado, que el
cabildo tenia prohibido por la necesidad que tenia la isla.

158 SANTANA PEREZ, Juan Manuel: "Importancia social de 1los
cereales en Canarias durante el Antiguo Régimen". V Jornadas de

Estudios sobre Lanzarote y Fuerteventura. Tomo I. Arrecife, 1995.
Pag. 159.

¢ AH.P.L.P., GIL SANZ, Juan, leg. 1.116, afio 1630, Gran
Canaria, fols. 347 r.-348 v. Esteban Godofray, Juan Maun y Jorge
Perdomo, marineros y vecinos de St. Malo, dijeron que habian
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de grandes cantidades de mercancias, no s6lo con el objetivo de
abastecer al mercado canario sino también con el de reexportarlo
hacia las Indias'®, intercambios que estaban vedados para los
pafios procedentes de las potencias extranjeras. El contrabando
canario de textiles fue una de 1las principales puertas de
introduccidén de estos géneros por parte de las potencias

norteuropeas*®®,

y otra buena razdén para que a ella acudieran
habitualmente mercaderes de estas latitudes®®. El evitar el
pago de derechos en los puertos hacia Que algunos intentaran
evadir las inspecciones aprovechando el amparo de la noche,

durante la que se desembarcaban mercancias en tierra sin que

antes fueran visitadas?®®.

traido anascotes fabricados en Brujas y 16 medias piezas de crea
hechas en la ciudad de Morlés (Francia), de las cuales 1los
sefiores de 1la Real Audiencia habian realizado diligencias
temiendo que fuesen ropas de contrabando, por lo que se las
habian embargado en Honorado Estacio. Hasta que no trajesen
certificacidén dentro de 8 meses los mencionados dieron fianza en
la Real Audiencia.

**? A.G.S., Estado, leg. 2263. En carta de mayo de 1652 al
embajador Antonio Brum la Corona se queja de los fraudes que
cometen en el comercio con Indias las naciones del Norte de
Europa, particularmente los holandeses que no cumplen lo pactado
en las paces. Asi, por ejemplo, introducen gran cantidad de
mercaderias de Holanda en Canarias para que sean llevadas a
Indias. También en A.G.I, Indiferente, 3089, L.2, la Corona se
queja de la introduccién de ropa sin registro en América,
procedente de las Islas Canarias, en los afio 1648 y 1649.

¢ ISRAEL, dJonathan: The duch republic and the hispanic
world 1606-1661. Oxford, 1982. Pag. 418.

% A.G.I., Escribania 945 A, fols. 281 r.-283 r. En 1658
salié de Gran Canaria para Trinidad, Cuman& y Cumanagote el navio
"La Estrella" con carga de ropa que habia traido de Holanda su
duefio Gaspar Tenaz.

% A.M.C., Fondo de la Inquisicién, CV-39. Al tribunal de
la Inquisicién de Gran Canaria le habia llegado noticia, en mayo
de 1637, que del navio del capitén Juan Amel que estaba surto en
La Luz, ocultamente y de noche, se habia echado una chalupa
cargada de mercancias a la playa de Sta. Catalina, sin pasarlos
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La otra cara del contrabando de los norteuropeas era la
obtencién de materias primas americanas, algunas de ellas
prohibidas, sin que pasasen por los controles andaluces®®.
Aprovechaban la gran cantidad de barcos que regresaban de forma
directa de América con la excusa de alguna averia o tormenta’®?,
ondeando las mercancias prohibidas, como el oro, la plata, ia
grana o el afiil, en el mar antes de tocar tierra'®. Estas
denuncias fueron constantes en el comercio del Archipiélago con
Indias por parte de ias autoridades del Consulado y de la Casa
de la Contratacién de Sevilla y de la Corona, que acusaban a los
extranjeros de acudir de manera masiva a las Islas con el
objetivo de colocar sus mercancias en el mercado americano, a
la par de obtener productos de ese continente, todo ello de forma

fraudulenta®®.

por la aduana, entrandolas en la ciudad con fraude de 1los
derechos reales y de lo mandado por el S.O.

161 A H.P.L.P., DELGADO SALAZAR, Francisco, leg. 1.068, afio
1626, Gran Canaria, fols. 296 v.-299 r. En noviembre de 1626,
Juan Angel Pogio entregé a Juan Galdn, capitén del navio 'La
Rosa" , que estaba anclado en el puerto de Las Isletas, 38
arrobas y 1 libra de grana campechana, 45 arrobas y 5°5 libras
de afiil y 200 quintales de palo campeche para que los llevase al
reino de Francia.

162 A M.C., Fondo de la Inquisicidn, CXXXVI-21. En 1629 se
afirmé que hacia 3 o 4 afios Andrés Esquier, como acompafiado de
piloto regresé de Indias a Gran Canaria con un patache debido a
que, segin él, hacia aguas, por lo que descargd algunas
mercancias, vendiéndose una parte para Flandes, lo que estaba en
contra de las ordenanzas de la Contratacidnm.

163 A G.I., Indiferente, 3089, L.3, fols. 144 v.-145 v. Asi
se lo comunica el Rey al lcdo. D. Alonso de la Rea, oidor en la
Audiencia y juez de registros de Gran Canaria en 14 de diciembre
de 1648. :

164 pEREZ MALLAINA, Pablo E.: La metrépoli insular. Rivalidad
comercial canario-gsevillana (1650-1708). Las Palmas de Gran
Canaria, 1993. Pags. 39-44.
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El contrabando se realizaba de dos maneras. Por‘un_lado
vulnerando los navios y la carga de la permisidén y por otro el
que algunos navios, entre ellos 1los de 1los extranjeros
aprovechasen su estancia en Canarias para posteriormente, sin
ninglin registro ni control, poner rumbo hacia América®®*. En
efecto, era practica habitual utilizar el pretexto de dirigirse
a otra isla a come:ciar para cambiar el rumbo hacia América, no
s6lo por maestres espafioles sino también por los extranjeros.

El desarrollo del contrabando tenia que ver tanto con la
crisis de la metrépoli como con un desarrollo colonial cada vez
mayor'®®. El contrabando canario en 1Indias era un hecho
reconocido, hasta tal punto que las autoridades americanas
llegaban a informar a la Corona que cada afio llegaban de 15 a 20
bafcos procedentes de Canarias cargados de géneros extranjeros
(la permisidén era de 6 barcos), los cuales mediante el soborno
a las autoridades locales no eran resgistrados en el
Archipiélago*®’. El1 no registrar algunas de las mercancias,
tanto en los viajes de ida como de vuelta, era una practica

habitual entre los mercaderes canarios?®®, con el consiguiente

%5 A.R.A.H., Coleccidén Mata Linares, tomo 99, fols. 428 r.-
429 v. En cédula real se denunciaba el que navios extranjeros que
habian salido de Sta. Cruz de Tenerife en 1659 con remisidén a
Lanzarote no llegasen nunca a ella y si lo hicieran hacia
América.

166 GUNDER FRANK, Andre: La acumulacién mundial, 1492-1789.
Madrid, 1985. Pag. 81.

167 MACIas DOMINGUEZ, Isabelo: Cuba en la primera... Opus
cit. Pag. 178. '

¢ A H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.210, afio 1647,
Gran Canaria, fol. 169 r.v. En octubre de 1647, el capitén Juan
de San Juan, v° de G.C., dijo que estando en Puerto Rico con su
navio "San Nicolas", el alférez Juan Luzardo de Franquis, v° de
Tenerife, embarcé en &1 245 cueros sin manifestarlos en 1la
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beneficio, al evitarse asi pagar los impuestos de la Corona.

La obtencidn de oro y plata americana era prioritaria por.

parte de 1as potencias del norte de Europa, por lo que acudian
a Canarias para llevarla luego a sus paises de origen, la cual
llegaba de América en algunos casos de forma ilegal*®*®. En

algunos casos era el pago que habia que dar ya qué en el viaje

de ida navios extranjeros cargaban las manufacturas del norte de

Europa una vez que la embarcacidén habia salido del puerto. Esta
situacidén no era exclusiva de las aguas canarias en el siglo XVII
sino que también lo era de otras como las préximas a Cadiz'’".
De igual forma, también era publica la corrupcidn de algunos de
los funcionarios encargados de custodiar este trafico, la cual
también se veia incentivada por las venalidades y la necesidad
de hacer rentable lo mids rapidamente posible la inversidén de la
compra de un oficio. Tampoco se cumplia con los lugares asignados
a donde tenian que llegar las permisiones, asi como que 1los
barcos canarios fuesen a América en conserva, en éeguimiento de
la flota, sino que en algunas ocasiones optaban por ir como
barcos sueltos.

El fraude estaba extendido a todos los campos del trafico
maritimo, incluso con la alteracidén y abuso de las proporciones,

materiales y medidas de la embarcacidén, lo cual fue muy comin en

licencia que dio el gobernador de Puerto Rico, por lo que al
llegar a Gran Canaria se prendié contra ellos.

%> A.G.I., Indiferente, 3097, n° 9. En 1632 se prendié a D.
Pedro Gonzalez de Carvajal que habia llegado de arribada desde
Indias en el navio "Ntra. Sra. del Buen Suceso" a Gran Canaria
con una cadena de oro de 6 libras sin registrarla.

170 SERRANO MANGAS, Fernando: Naufragios y rescates... Opus
cit. Pag. 41.
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este periodo con el consigﬁiente beneficio a 1la hora de
transportaf mids mercancias'’, al desdibujarse la capacidad real
del navio, por lo que era mucho mds dificil de detectar por las
autoridades. También se incurria en delito en el comercid con
Indias cuando la fabrica de los navios era extranjera, lo cual
era una constante. Del mismo modo, algunas naves peninsulares o
europeas decian que se dirigian a Canarias y finalmente recalaban
en América para posteriormente dirigirse a Canarias con
mercancias cérgadas en Indias. Un arquetipo fue el navio "San
Nicolds", de fabrica holandesa, que habiendo salido del puerto
de Sevilla en 1646 para ir al de La Luz arribdé a Puerto Rico,
ﬁpor ocasién forzosa", y de alli vinieron a Gran Canaria, no sin
antes cargar algunas mercaderias en la isla caribefia'™.

Asimismo también cometian fraude todas aquellas naves que

recalaban en aguas canarias, procedentes de América debido a

"aArribadas forzosas", 1las cuales fueron . bastante frecuentes

durante el periodo, de las que una buena parte de ellas eran
"maliciosas", aprovechando esta estancia para introducir
articulos del continente americano.

No s6lo habia un tréafico ilicito de-mercancias con Amériéa
sino también de personas. Hacia América partieron desde las
Canarias Orientales multitud de hombres y mujeres de manera

fraudulenta'™, sin licencia, temiéndose incluso por la

171 SERRANO MANGAS, Fernando: Los galeones de la Carrera...
Opus cit. Pag. 48.

172 A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.258, afilo 1647, Gran
Canaria, fols. 242 v.-244 r.

172 p H.P.L.P., GONZALEZ PERERA, Baltasar, leg. 1.231, afio

1653, Gran Canaria, fol. 48 r. En 1653 aparece un documento de
noviembre de 1638 en el que el capitdn Francisco de Sosa Navarro,
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despoblacién de las islas y por su indefensién al menguar el
nimero de sus pobladores. Y no sélo pasaron vecinos libres desde
Canarias sino también esclavos, fugitivos, extranjeros o gentes
gue provenientes de la Peninsula ansiaban cruzar el océano hacia
el Nuevo Continente con una mejor facilidad que desde Sevilla,
contando con el beneplacito en algunos momentos de las propias
autoridades capaces de impedirselo, como el juez de registro de
la isla'’™. Muchos de estos pasajes ilegales se encubrian como
marineros dentro de 1la embarcacién'’”®. E1 pasar de forma
encubierta a personas hacia América podia llegar a ser un muy
- buen negocio para los maestres ya que ademds de la carga
176

transportada se beneficiaban del pasaje'’®, aunque en algunas

ocasiones eran denunciados y condenados con importantes

que lo era del barco "El Sto. Cristo y Ntra. Sra. de Candelaria",
que estaba surto en el puerto de La Luz para hacer viaje a Nueva

Espafia, dice que Francisco Naranjo le habia hecho fianza de la

causa que se seguia contra él por la fuga y embarcacidén de

personas que secreta y ocultamente se embarcaron para pasar a las
Indias.

174 Asi parece suceder con los jueces de registro el doctor
Moratalla Tebar y el lcdo. Isidro Sotomayor a principios de la
década de los 20. En A.G.I., Escribania, 948 B, fol. 60 r.

17 A.G.I., Escribania, 948 B, fol. 14 v. Esa era la
informacién, en 8 de julio de 1623, del capitédn Pedro de
Barrionuevo y Melgosa, Gobernador Superintendente y Capitdn a
Guerra de Gran Canaria, al igual que la de otros testigos.

17 A.G.I., Escribania 948 B, fols. 24 r.- 34 v. En agosto
de 1623, Juan Déniz, v° de Galdar, declard que habia venido a Las
Palmas de G.C. para ir sin licencia a Indias en un navio catalan
que estaba en el puerto de La Luz, pagando para ello 165 rs. al
capitan Paulo de Fornaguera, que tenia a su cargo la embarcacidn.
Asimismo da otros nombres de personas que también pretendian
embarcarse sin licencia a Indias, las cuales pagaron otras
cantidades de dinero, entre los 100 y los 200 rs.
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multas®”’.

Un documento significativo del que se podia extraer parte
del contrabando con América era el que recogian las residencias
o visitas que se hacian a los jueces de registro de Indias o a
los jueces superintendentes, una vez que terminaba el tiempo de
duracidén de su puesto'’®. En ellas constan las concomitancias de
los inspectores con el contrabando, la exportacidén de mas
mercancias de las debidas, el gque se consintiese que los navios
cargasen después de realizar las visitas con alguna excusa como,
por ejemplo, el que se quisiesen hacer algunas reparaciones de
Gdltima hora, momento en el cual se aprovechaba para subir 1la
carga, despachar navios sin registro, consentir la emigracién de
manera ilegal, por despachar navios sueltos sin conserﬁa, por no
declarar el arqueamiento y la fdbrica de ellos, etc'™.

El control del intercambio de algunos articulos estaba
asegurado mediante los estancos que tenian un caracter
monopolistico. Ello unido a los enormes beneficios que daba este
comercio, debido al cardcter de importacién de los articulos,

favorecieron las actividades contrabandisticas en especial con

77 A.G.I., leg. 948 B. Asi ocurre con Gerdénimo Baniberbe,
que es condenado por el juez de registros de Gran Canaria a pagar
150.000 mrs. por haber sacado en 1627 numerosas personas sin
licencia en el navio "Ntra. Sra. del Rosario" hacia Puerto Rico,
siendo éste el fiador del maestre. A pesar de la sentencia apelé.

17 A.G.I., Indiferente, 3097, n° 13. Una de ellas es la que
se le hace al doctor Moratalla Tebar, juez de registros de G.C.,
Lanzarote y Fuerteventura a principios de la década de los 20,
en la que aparecen 43 cargos por las irregularidades detectadas
durante el ejercicio de su labor.

7 A.G.I., Indiferente, 3110. Algunos de ellos figuran en
los cargos y sentencias que se le hicieron al lcdo. D. Tomas
Mufioz, del tiempo que habia ejercido el oficio de juez
superintendente del comercio de Indias en Canarias.
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el tabaéo“°. La introduccién de este articulo de forma
fraudulenta en las islas del Archipiélago fue también
relativamente frecuente'®.

. Un ejemplo claro de la participacidén de las autoridades en
el contrabando lo hallamos en la investigacién realizada en las
Islas por el fiscal de la Casa de Contratacién Don Pedro Géméz
del Rivero, cuyos expedientes acusaban a diversas autoridades y
comerciantes, lo que provocd que fuese asaltado en su propia
casa, en 1655, siéndole arrebatado los expedientes e instado a
que abandonase el Archipiélago®®?. Quedaba demostrado, una vez
mds, que el contrabando en las Islas era un mal menor para la
Corona.

A pesér de que las autoridades conviviesen con el fraude y
de que se vieran impotentes para erradicarlo éste era visto como

un obstdculo que demandaba una serie de medidas para al menos

controlarlo en parte!®. Por ello se arbitraron una serie de

1% A H.P.L.P., ALGIROFO, dJuan Bautista, leg. 1.219, afio
1643, Gran Canaria, fol. 18 r. En octubre de 1643, en testamento,
Manuel Fagundo declaré que Antonio Lépez le habia dado 80 manojos
de tabaco para que lo vendiera en Fuerteventura y en el puerto
los guardas le quitaron la mercancia.

181 A H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.753, afio
1664, Lanzarote, fols. 178 v.-179 r. Gonzalo Vieroso y Sebastian
Lemes, vecinos de Lanzarote, se obligaron, en enero de 1664, a
pagar a Gonzalo Francisco 100 y 150 rs. respectivamente por
cantidad de tabaco que no era del estanco que se les habia
hallado, tras lo cual se habia seguido causa y ahora se habian
convenido. :

182 pEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio: "El1 consulado de
Sevilla y el contrabando canario con América en la segunda mitad

del siglo XVII". IV Cologuio de Historia Canario-Americana

(1980). Tomo I. Salamanca, 1982. Pags. 637-639.

183 CARCELES DE GEA, Beatriz: Fraude y administracién fiscal
en Castilla. La Comisién de millones (1632-1658): Poder fiscal

y privilegio juridico-politico. 1994. Pag. 13.
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medidas gque si bien no lograron una eficacia total si reflejaban
un intento por atajarlo. Para evitar el contrabando én los
puertos, las autoridades contaban con diversos medios de los que
en teoria los més eficaces eran las visitas a los navios.
Cuando una embarcacidén proveniente del extranjero llegaba
a puerto se le realizaban tres tipbs de visitas: la de la salud,
la de la inquisicién y la de guerra y contrabando. En la visita
de salud se investigaba el que no hubiese ninguna enfermedad
contagiosa entre la tripulacidén, a partir de lo que el contacto
con tierra era posible. Sobre todo cuando habia noticia de
epidemia, el bote en el que iba la visita se debia colocar a
barlovento del bajel para asi averiguar la primera informacién,
evitando de esta forma el riesgo de contagio!®. Las visitas de
lé Inquisicién se venian realizando desde la primera mitad del
siglo XVI*®*. La primera visita era la de salud, seguida de la
Inquisicién y finalmente la de guerra. Sin embargo, no siempre
se guardaban el orden de las visitas lo que suscitaba grandes
controversias y fricciones entre las instituciones y oficiales

encargados de realizarlas?®®.

84 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, PUERTOS. Asi sucede con 1las
noticias de peste en Europa en 1649.

185 TORRES SANTANA, Elisa: "Visitas de navios
extranjeros...". Art. cit. Pag. 427. '

6 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, PUERTOS. En 1647 los miembros del
S.0. se quejan que los encargados de hacer la visita de guerra
en el puerto de La Luz anteceden a los miembros de la Inquisicién
cuando no es la costumbre, por lo que los inquisidores mandaron
que se notificara a los que tuvieran a su cargo la visita de
guerra y contrabando cumpliesen con la orden so pena de
excomunidén mayor y 10.000 mrs. aplicados a los gastos del S.O.
También disputas entre las visitas de guerra y salud a principio
de la década de los 30 en el puerto de La Luz, en A.G.S.,
Secretaria de Marina, leg. 823.
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No obstante, el primer paso en los puertos principales era .

que el castellano del castillo del puerto alertase de la
presencia de nuevos navios a los veedores de contrabando para que
éstos acudiesen lo antes posible a revisarlo, tal y como sucedia
en otras islas®®.

En la visita de la Inquisicién los inquisidores enviaban a
un comisario, miembro del S.0., cuando llegaba la noticia de
entrada de un navio en el puerto, preocupdndose por las
mercancias de contrabando, en especial todas aquéllas que
tuviesen que ver con la introduccidén de ideologias prohibidas,

tales como libros, imagenes, pinturas, etc.

También los navios que salian para América eran visitados

bajo las 6rdenes del juez de registros de Indias junto con otros

personajes como el escribano pablico de registros, el piloto
mayor del juzgado y el alguacil. En las 2 primeras visitas se
comprobaba que se tenia cargado lo que se declaraba,
inspeccionandose tanto la cubierta como las bodegas y que la
embarcacién cumplia las condiciones para emprender viaje. En la
tercera se echaba un Ultimo vistazo justo antes de zarpar el
navio®®*®*. Al mismo tiempo, el maestre o capitdn del navio debia
dar fianza de maestraje por la que se comprometia a ir al puerto
establecido previamente, embarcando lGnicamente productos de 1la

tierra y bajo la licencia real. Esta fianza la tenia que entregar

7 A.G.S., Secretaria de Guerra, n° 3202. En 1642 se mandd
que en Sta. Cruz de Tenerife el capitédn del castillo diese aviso
al veedor de comercio y contrabando de la llegada de bajeles ya
que si no se cometian muchos fraudes.

e¢  PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio: "La navegacién
canaria a Indias y la Junta de Reestablecimiento del comercio.

1700-1708". II Coloquio de Historia Canario-Americana (1977).
Tomo I. 1979. Pag. 386.
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a los oficiales reales en el'puerto de destino que darian, si
todo estaba correctb, permiso para desembarcar tras realizar la
visita®®®.

Sabemos para otros puertos como el de Sta. Cruz de Teﬁerifé
que ningin navio podia entrar o salir desde que la fuerza hubiese
hecho la guardia, al anochecer y se tocase la campana de la vela
hasta el dia siguiente. La embarcacidén podia entrar por causas
forzosas durante la noche pero encendiendo farol y entrando
primero la bafca para dar aviso a la fuerza'. Algunas de estas
medidas se darian posiblemente también en algunos de los puertos
de las Canarias Oriéntales.

Las mercancias que llegaban a las Islas Canarias no sélo se
debian vigilar sino también sellar con las armas de S.M., tal
como mandaba una Real Cédula de 29 de noviembre de 1642. Estas

se tenian que sellar en la casa de la aduana del puerto a donde

llegasen para asi evitar fraudes, pudiendo el recaudador de las

rentas reales de las islas de Gran Canaria, Tenerife y La Palma
y de las orchillas de ellas hacer diferentes calas y catas, las
que fuesen necesarias®'.

Otras de las medidas era comprobar‘por las autoridades Que
veian en contrabando las certificaciones del origen de las

mercancias que llegaban en los navios a los puertos, sin la cual

estaba totalmente prohibido distribuirla en tierra®. Una vez

% A .G.I., Contratacidn, leg. 2845. Asi sucede con la visita
del navio "Ntra. Sra. del Pino" en junio de 1624.

190 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, ALVARADO 2.
191 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, COMERCIO 2.

192 A.H.N,'Consejos, lib. 1.443, n° 2. Asi se dispone en real
cédula de marzo de 1633.
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localizado el alijo se debia dar.cuenta.de lo aprehendido 1lo
antes posible; reglamenténdOSe en este sentido que se avisaria
a los veedores de contrabando en 2 horas, estando en el mismo
lugar, y en 8 dias no esténdolo!”®. Del mismo modo, cuando se
prohibian las exportaciones hacia un pais enemigo se pedia fianza
a los mercaderes y maestre de que iban a ir a donde decian y no
al lugar prohibido.

De igual forma, todas las naves que salian de los puertos
debian llevar la correspondiente licencia del Santo Oficio, no
sélo las que se dirigian al exterior del Archipiélago sino
también dentro de éste. Sin embargo, bastantes navios partieron
sin esa licencia sobre todo desde aquellos puertos menos
controlables por su lejania, aunque también sucedidé en 1los
principales, como en el de La Luz'*. Tampoco las licencias que
se debian pedir a la salida estuvieron exentas de conflictos de
competencia entre la Inquisicidén y otras autoridades islefias
como, por ejemplo, el Gobernador y Capitdn a Guerra de la

isla'®. De hecho, en las islas periféricas como Lanzarote la

> A.H.N., Consejos, lib. 1.443, n° 2.

%4 A M.C., Fondo de la Inquisicién, CLIII-8. En 1623 Andrés
Hernandez, v° de Las Palmas de G.C., maestre de su barco, declard
saber ante la Inquisicién que ningin navio salia de los puertos
de estas Islas sin licencia del S.0., y que los alcaides y
castellanos nunca dejaban hacer el viaje sin la licencia, y hacia
15 dias que quiso hacer viaje de Las Palmas a Tenerife,
despachdndoles los alguaciles sin pedirle licencia, por lo que
hizo viaje sin ella, con las consiguientes quejas de 1los
inquisidores.

15  ARCHIVO DE ACIALCAZAR, OSORIO. El1 Tribunal de la
Inquisicién denuncidé en 1620 a D. Fernando Osorio, Gobernador
Superintendente y Capitdn a Guerra de Gran Canaria, por haber
publicado un bando por el que todo navio que quisiera zarpar de
los puertos de Gran Canaria sin su autorizacidén se le impusiesen
determinadas penas, lo que se estimaba por el fiscal como
atentatorio a 1los privilegios del Santo Oficio sobre ese
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eficacia de las visitas debid ser menor ya que asi aparecen en
numerosas quejas sobre los miembros del Santo Oficio en esa isla
Yy su escasa diligencia, especialmente con la llegada de navios
extranjeros®®. Como siempre, la ley debia hacerse cumplir por
las personas encargadas de ello y de su diligencia dependia el
cumplimiento de las mismas, méxime en islas donde no eran tan
controladas como Lanzarote o Fuerteventura.

Por tanto, hemos visto las principales artimafias del fraude
en el comercio de 1las Canarias Orientales, asi como las
principales medidas para que no se produjesen. En cualquier caso
es hecesario sefialar, como ya se ha comentado, que el contrabando
estaba a la orden del dia y era un fendmeno comin dentro del

’Archipiélago. Su importancia era grande en el conjunto total del
comercio y su existencia era fundamental env algunas de las

actuaciones mercantiles que describimos en esta tesis.

Ld

particular, que se acreditaban por una real cédula de 8 de agosto
de 1576.

**¢ A.M.C., Fondo de la Inquisicién, CXXX-12. En 1640 algunos
testigos como el capitdn Diego de Cabrera de Betancor, notario
del S.0., se quejaban que en Lanzarote los navios que llegaban
a sus puertos, muchos de ellos extranjeros, no daban aviso al
comisario del S.0., con lo que no se visitaban, debido sobre todo
a la mala salud del comisario. Por la misma razén, era habitual
que saliesen de la isla sin licencia. Estas quejas se repitieron
a lo largo del reinado para otros miembros del S.0. en la misma
isla.
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7. PRECIOS, MEDIOS DE CAMBIO Y DE MEDICION
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Al igual que en el resto de la Corona espafiola en las islas
circulaban un buen nimero de monedas, no solo nacionales sino
también extranjeras, no existiendo por tanto uniformidad en este
sentido. Ademds de las monedas, en los intercambios canarios de
este siglo se‘aceptaban otros medios, algunos herencia del pasado
y otros mds evolucionados gque pasaremos a continuacién a
comentar.

Precisamente uno de los factores que iban a condicionar los
precios eran los medios utilizados para pagarlos. Es necesario
conocer cudl fue la evolucién de los valores de los principales
articulos objeto de trédfico en el reinado de Felipe IV en las
Canarias Orientales.

Los precios de los articulos también se veian afectados por
el volumen de la compraventa, que se hallaba a través de

distintos procesos de pesas y medidas.
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'7.1. MONEDAS Y MEDIOS DE INTERCAMBIO.

En este capitulo trataremoé de analizar cudles son las
caracteristicas propias de’ lés monedas gque circulaban por
Canarias durante el reinado de Felipe IV, asi como de los otros
medios de intercambio utilizados, ya Qque éstos eran
imprescindibles para que el comercio se realizara. En cualquier
caso quefemos advertir que se trata de un tema complejo y en
algunos momentos un tanto adspero por los numerosos condicionantes
que le afectan. |

Ya en el siglo XVII la circulacidén monetaria estd bastante
éxtendida en el Archipiélago a todos 1los niveles. Es muy
frecuente que en la mayoria de los contratos notariales, como por
ejemplo compra-ventas de tierras, de esclavos, censos, tributos,
sueldos, comercio a larga y a corta distancia, etc., se reclame
el pago en moneda.

A pesar de enmarcarse dentro del territorio de la Corona
hispana y del sistema monetario castellano hay grandes
diferencias de las Islas Canarias con la Peninsula. Una de gran
importancia es que desde el siglo anteribr, con el objetivo de
atraer moneda a la Islas, debido a su escasez, se le dio un valor
real mas alto (premiado) que el castellano a algunas de las
monedas mas usuales que circulaban en el Archipiélago, por lo que
su equivalencia en maravedis era mayor en la "moneda de 1las
Islas" que en la castellanaﬂ

Otra peculiaridad era que en la Peninsula, durante el

! LADERO QUESADA, M.A.: "La economia de las Islas Canarias
a comienzos del siglo XVI". Anuario de Estudios Americanos, XXXI.
Sevilla, 1974. Pags. 746-747.
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reinado de Felipe IV, la moneda de velldén, en cobre, era muy
importante, mayoritaria en las transacciones?, lo que conllevaba
que los premios de la moneda buena aumentasen sus porcentajes a
lo largo de todo el periodo®, con la consiguiente inestabilidad.

En Canarias, por el contrario, la moneda de cobre apenas
tiene importancia en los pagos totales de las mercancias®,
estableciéndose por lo general en los distintos contratos, desde
la venta de una cabra o un camello hasta la de unas tierras o una
embarcacidén, el pago en moneda de plata. En Canarias la moneda
de cobre se utiliza como moneda de cuenta para hacer frente al
-pago de. los decimales del valor dglobal, es decir, como
calderilla. La moneda de velldn suele aparecer ademdas en las
Canarias Orientales en documentos mercantiles exteriores al
Archipiélago, principalmente peninsulares®.

Como consecuencia los precios mantuvieron en el Archipiélago

una gran estabilidad, ya que las manipulaciones dejaron a salvo

? HAMILTON, Earl J.: Guerra y precios en Egpafia 1651-1800.
Madrid, 1988. Este autor calcula que en 1650 el velldn constituia

en la Peninsula hispana al menos el 92% de la moneda utilizada
y este porcentaje aumentd en los afios siguientes.

* SERRANO MANGAS, Fernando: Velldn y metales preciosos en la
Corte del Rey de Espafia (1618-1668). 1996. Pags. 45-51.

*A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.280, afio 1662,
Gran Caparia, fol. 46 v. En 1662, aparece el testamento del
doctor Alvaro Gil de la Sierpe, del consejo de S.M. y oidor en
la R.A., que se habia cerrado en 1651, quien declard que el
velldén era moneda que no corria en Canarias.

*A.H.P.L.P, GONZALEZ CALCINES, Pedro, leg. 1.217, afio 1641,
Gran Canaria, fol. 79 r.v. En diciembre de 1641, Francisco
Rodriguez de la Fuente, duefio y sefior de la fragata "Ntra. Sra.
del Rosario", que estaba surta en el puerto de La Luz, se obligd
a pagar en Sevilla al capitdn Pedro de Orozco 25.540 rs. en
contado en moneda de velldn.
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a la monedé de oro y plata® y afectaron sobre todo a la moneda
de velldn, cuyos precios se caracterizan en los graficos por unas
oscilaciones violentas’. E1l mayor equilibrio de la moneda en
‘Canarias frente a las inflaciones y deflaciones impulsadas desde
la Corona habia sido una constante a lo largo del siglo XVII®.

Sin duda impulsaba la presencia de la moneda de plata en las
Islas la importante colonia extranjera en las mismas, la cual,
de forma general, no aceptaba la infravalorada moneda de cobre,
de velldn, sino que realizaba sus intercambios con la de plata
y exigian cobrar en esa moneda’. Los extranjeros, y no sdlo los
extranjeros, lograban habitualmente sacar plata hacia sus
respectivos paises utilizando la via canaria®. Las sospechas de
exportacién de metales amonedados llegaba hasta 1os'bidos del
mismisimo Rey?*!.

No obstante, atendiendo a 1la politica mercantilista

imperante en ese momento, se tomaban distintas medidas para

¢ GARCIA GUERRA, Elena Maria: "Las mutaciones monetarias en
el siglo XVII. Consideraciones en torno a su estudlo". Cuadernos
de Historia. 14. Madrid, 1993. Pag. 244.

” DOMINGUEZ ORTIZ, Antonio: Politica fiscal y cambio social
en la Espafia del siglo XVII. Madrid, 1984. Pags. 161-162.

® TORRES SANTANA, Elisa: "Los medios de pago...". Art cit.
Pag. 24. '

>A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.280, afio 1663,
Gran Canaria, fols. 193 r.-194 r. En noviembre de 1663, Ricardo
Guild, mercader inglés, recibié poder de Daniel Inglés, mercader
inglés, para que pudiese cobrar los maravedis, oro, plata
mercaderias y otros géneros que se le debiesen.

1 ANAYA HERNANDEZ, Luis A.: "E1 converso Duarte
Enriquez...". Art. cit. Pag. 363. En 1655 se informa que Duarte
Enriquez, destacado importador de metales preciosos, habia
introducido en Inglaterra, en el plazo de 2 afios, 200.000 libras
en plata de Canarias.

' Cedulario de Canarias... Opus cit. Pags. 205-206.
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evitar la evasién de divisas como era incluso registrar el dinero
que salia fuera de la isla cercioradndose de que el lugar de
destino estaba dentro del reino, por lo que habia que enviar fe
al lugar de origen una vez se hubiese completado el viaje, ademas
dé existir un fiador de esa operacién'?’. Estas medidas se

tomaban en especial cuando el comerciante era extranjero, con lo

que la desconfianza por parte de las autoridades era mayor. Este’

celo era otra prueba de que era corriente la salida de numerario
hacia el Norte de Europa. Durante los reinados anteriores y
también durante el de Felipe IV se insistid en la prohibicidn de
sacar fuera del reino oro, plata, perlas u otras joyas, recayendo
en este delito penas tan duras como la de muerte o la
confiscacién de bienes®’.

La importancia del comercio exterior canario para el
conjunto de su economia, obligaba a . los isleflos también a
participar en los intercambios con moneda de plata. Y he aqui una
de las contrédicciones con las tesis tradicionales que se han ido
barajando acerca del comercio exterior. Habitualmente se habia
venido considerando que la balanza de pagos con Inglaterra, y con

Europa en general, era favorable a Canarias, basada sobre todo

12 A.H.P.L.P.,,FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.086, afio
1622, Gran Canaria, fol. 469 r.v. En julio de 1622, Guillermo
Peles, mercader, v° de Las Palmas de G.C., dijo que fiaba al
capitan Beltran Bobine Casanova, mercader francés, en tal manera
que 30.000 rs. -que tenia registrados ante el lcdo. Carvajal,
teniente de G.C., para sacarlos de esa isla hacia Tenerife y La
Palma, los llevaria a ellas, en donde enviaria fe, en el plazo
de 30 dias, de que asi lo habia hecho.

* A.H.N., Diversos-Reales Cédulas, n° 4904. Asi, por
ejemplo, en la Real Cédula de 14 de octubre de 1624.
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en las exportaciones vinicolas'. Sin embargo, ello no
explicaria que los extranjeros acudiesen a las Islas con vistas
a obtener plata para llevar a su pais, ya que, si la balanza era
favorable a Canarias, el proceso tendria que ser el contrario,
es decir, el que los ingleses dejasen plata en las Islas o al
menos que inundasen el Archipiélago con productos ingleses pero
controlados por comerciantes canarios, cosa que no sucedia.

Si bien 1la preséncia extranjera influia para que los pagos
se realizaran corrientemente en plata también es cierto que, por
otra parte, estas salidas de metales preciosos, contrarias a la
practica mercantilista que imperaba en ese momento, hacia que
continuase la tradicional falta de numerario en el
Archipiélago®®. La falta de moneda debidé ser mas acuciante en
Lénzarote y Fuerteventura'® ya que, con respecto a Gran Canaria,
estaban ademds mds alejadas de los circuitos internacionales y

en ellas era corriente el que los intercambios se realizaran en

} '* BETHENCOURT MASSIEU, Antonio: Canarias e Inglaterra...
Opus cit. Pag. 30. STECKLEY, George F.: "La economia vinicola de
Tenerife en el siglo XVII: Relacidn angloespafiola en un comercio
de lujo". Aguayro. N° 138, 1981. Pag. 27.

'S ARCHIVO DE ACIALCAZAR, ABASTOS. Durante el reinado de
Felipe IV el Cabildo de Tenerife se gqueja, entre otras
cuestiones, de la falta de dinero en esa isla, pues en ella no
entra ni de las Indias ni de Espafia ni de Inglaterra un real, y
de Portugal solo traen algunas letras de cambio y los pobres
vecinos que las reciben les suelen venir recambiadas, con que se
han perdido muchas y consumido sus cortos caudales. En el mismo
informe se hace referencia de la balanza desfavorable para
Canarias. También en SANTANA PEREZ, Germdn: "El1 oficio de
tabernero mayor de Gran Canaria". XI Cologquio de Historia
Canario-Americana (1994). Tomo I. Las Palmas de Gran Canaria,
1996. Pag. 633.

' Acuerdos del Cabildo...1605-1659. Opus cit. P&g. 205.
Leg. 2, fol. 113. El1 cabildo de Fuerteventura admite, en
diciembre de 1627, que en la isla hay poca moneda y las que se
traen de otras partes son reales, medios y cuartos, que tienen
poca plata.
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trueque, en busca de cereél o ganado. No era l6gico que con una
balanza de pagos favorable hubiese en ocasiones necesidad de
moneda.

A esta falta de numerario también contribuia el fendmeno de
atesoramiento, tan difundido en el siglo XVII'?, que, sin duda,
debid ser importante en Canarias, ya que la moneda era ademds una
de las mercancias mas importantes, por su propio valor y, por
tanto, un elemento de seguridad en tiempo de carestia. A esta
causa habria que sumarles también otras como los conflictos
internacionales y el corte de las comunicaciones por mar en
momentos clave, que incluso hacia peligrar la abundancia de
moneda y de otros medios de intercambio como las letras de
“cambio!®, con las consecuencias nefastas que ello traia para el
comercio canario.

Aungue en los documentos se siguen mencionando los maravedis
éstos eran tan sblo una moneda simbdélica no circulante, ya desde
el reinado de los Reyes Catdlicos'’, que se usaba como unidad de
equivalencia para todas las deméas.

Dentro de la moneda de plata la mds usual en las Canarias
Orientales es el real de plata. Sin embargo, hay que matizar su
valor, yva que dentro de él encontramos diferencias. Dentro de los

reales el mas frecuente en Canarias es el real nuevo de plata,

17 poMINGUEZ ORTIZ, Antonio: Politica fiscal y cambio...
Opus cit. Pag. 165.

8 A.C.C.L.P., Cartas, 1656-1675, fol. 13 r. En 1656 se
envia una carta a Madrid, comentando la situacién de falta de
cambio en Las Palmas de G.C., en donde por las guerras con
Inglaterra no se hallaban letras.

* CARANDE, Ramén: Carlos V y sus banqueros 1. La vida
econémica en Castilla (1516-1556). Barcelona, 1990. Pags. 230-
231.

235

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Digital, 2003



‘que durante este periodo segﬁia equivaliendo a 48 maravedis®.
También 1los encontramos con el nombre de reales de plata
castellanos, moneda de Canarias?. Pero al mismo tiempo vy
conjuntamente con los reales nuevos hacen acto de presencia los
reales viejos®’, que correspondian a 42 mrs®*. Junto a éstos
reales de moneda islefla, hacen acto de aparicién los reales
castellanos, equivalentes a 34 maravedis** desde la reforma
monetaria de 1497*®*. Estos 1ltimos, sin embargo, son
minoritarios en comparacién con los primeros, e incluso van a
perder frecuencia de aparicidén en los documentos conforme avance
el reinado. Entre los reales ademis se mencionan sencillos, de

a dos, de a 4 y de a 8. El real de a 8 corresponde a 8

 AH.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.725, afio 1627,
Lanzarote, fol. 228 rs. En ese afio un cahiz de sal era valorado
en Lanzarote en 20 rs. de a 48 mrs. :

** A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.726,

afio 1623, Lanzarote, fols. 113 r.-114 r.: El alférez Pedro de

Guerra, sargento mayor de G.C., prestd al capitdn Antonio Maria
de Castro, v° de Sevilla, 8.225 rs. de plata castellanos de a 48
mrs. cada uno, moneda de Canarias, para aderezar el navio.

 A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.078, afio
1625, Gran Canaria, fol. 48 r. En abril de 1625 se ha de pagar
a Matias Rodriguez, maestre de su barco "La Candelaria" 2 rs.
-nuevos por el flete de cada fanega de trigo de llevarlo de
Lanzarote a Gran Canaria y 2 rs. viejos por la fanega de cebada.

* LOBO CABRERA, Manuel: Monedas pesas vy medidas. En
Canarias en el siglo XVI. Las Palmas, 1989. Pags. 13-14..

** AH.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.727,
afio 1624, Lanzarote, fol. 517 v. En este documento constan reales
de a 34 mrs. También en LEAL CAMACHO, Juan, leg. 1.108, afio 1643,
Gran Canaria, fols. 41 v.-42 v.

?* CARANDE, Ramén: Carlos V v sus... Opus cit. P&ags. 225-

226.

** A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.269, afio
1651, Gran Canaria, fols. 136 v.-137 v. En mayo de 1651, Juan
Bautista Blanco, v° de Las Palmas de G.C., se obligdé a pagar al
capitdn Pedro Romero Botello, sargento mayor de Gran Canaria y
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sencillos, el de a 4 a 4 y el de é 2 a 2”:

A estas diferencias hay que unirle la de la procedencia del
metal con la que se fabricaba la moneda, y asi encontramos reales
mexicanos, del Perl o peruleros y sevillanos. Entre los mexicanos
parece que los mis frecuentes serian los de a 8%, aunque
también podemos hallar en menor medida los de a 4 y los de a 2.
Las diferencias entre los reales también se trasmiten_a sus
distintas ieyendas”;

Fue relativamente frecuente en este periodo requerir los
pagos en reales de plata doble®®, los cudles pensamos Que eran
de una mayor calidad que los "normales".

Al tratarse la moneda de una mercancia de gran valor, 1la
picaresca actud en ella limitando en ocasiones su calidad en este
periodo, siendo frecuente en las de oro y plata los cercenados,

raspados e incluso las falsificaciones. Quizéds el escédndalo mas

regidor de ella, 4.004 rs. en rs. de a 8, de a 4, de a 2,
sencillos, tostones y medios tostones.

 AH.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.753, afio
1664, Lanzarote, fol. 178 r. En enero de 1664, Salvador
Gutiérrez, v° de Lanzarote, dijo que Luis Rodriguez Fleitas le
habia prestado 25 rs. de a 8 que hacian 200 rs., por lo que se
obligd a pagarlo por marzo de ese afio, en dinero de contado.

* A.H.P.L.P., ALGIROFO, Juan Bautista, leg. 1.220, afio
1652, Gran Canaria, fol. 385 r. En noviembre de 1652 se vende una
esclava negra en 1.400 rs. en plata doble en rs. de a 8
mexicanos.

2 LORENZO RODRIGUEZ, Juan B.: Noticias para la... Opus cit.
Pag. 258.

3 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.282, afio
1665, Gran Canaria, fols. 317 r.-318 r. En noviembre de 1665, el
capitan Don Francisco Machado, v° de Garachico, capitéan y duefio
del navio "Sefiora Sta. Ana", que estaba surto en la caleta de San
Pedro, se obligd a pagar a Juan Gutiérrez, v° de Cadiz, 1.550 rs.
de plata doble y usual en los reinos de Castilla, que se los
habia prestado para el apresto de su nao en dinero de contado de
plata doble, de a 8 y de a 4 mexicanos.
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notable fue el originado por los reales peruanos o peruleros.
Detectado su fraude, se ordend, en diciembre de 1650, que se
confiscara esta moneda mas dos afios de exilio a quien 1la
poseyera, si bien otra ordenanza del mismo afio dejaba la opcién
de hacerlos circular al 75% de su valor nominal o llevarlos a la
ceca para su reacufiacién, siendo limitado el plazo de reacuflacién
en 1651°'. Canarias, al igual que el resto de la Corona hispana,
vividé la polémica de los reales peruleros hacia 1650. En efecto,
en 1651 se piblico una pragmética del Rey para que no valiesen
los reales de a 8 y de a 4 del Peri**. A pesar de que
posteriormente se tomaron medidas urgentes sobre la Casa de la
Moneda peruana y se logrd restaurar la calidad de la plata
peruana??, la confianza en esta procedencia térdé en
restaurarse. De hecho, la distincidén entre mexicanos y peruleros
comienza a plantearse en los documentos a partir del momento en
que se emite por esta pragmética*. |

Junto a los reales son también muy frecuentes monedas de

. 3! HAMILTON, Earl J.: El tesoro americano y la revolucidn de
precios en Esgpafia 1501-1650. Barcelona, 1983. Pag. 83.

> A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.270, afio
1652, Gran Canaria, fols. 54 r. y 62 r. En diciembre del afio 1651
se publicdé la pragmatica de S.M. para que ni pasaran los rs. de
a 8 y de a 4 del Peri. El lcdo. Alonso de Solis Pacheco, candnigo
de la iglesia catedral, se halldé con 3.000 rs. de esa moneda y
en febrero de 1652 quiso entregarlos a los sefiores dedn y cabildo
© a la persona que ordenase el tesorero.

3* HAMILTON, Earl J.: Guerra y precios... Opus cit. Pag. 40.

-** AH.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.264, afio 1653, Gran
Canaria, fols. 339 v.-340 r. En octubre de 1653, Antonio Borges
Docabo, almojarife de G.C., v° de Las Palmas de G.C., registré
ante la justicia real de G.C. 115.000 rs., de a 8, de a 4, de a
2'y sencillos, todos mejicanos y algunos peruleros, ademds de 2
cadenas, unos presitos de oro y un poco de ambar, para remitirlos
a Madrid, a Juan de Vargas Betancor.
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mayor valor como los pesos, equivalentes a 8 reales®® o los

ducados a 11 reales®®. Los pesos suelen aparecer frecuentemente

en los documentos relacionados con el comercio con Indias. Por

su parte, los ducados aparecen de forma mads general, Siendo éstos
nombrados como moneda de plata’’. Nos llama la atencién su
composicién argentaria en las Canarias Orientales en esta época,
tal como consta en numerosos documentos, ya que éstos eran
tradicionalmente de naturaleza aurifera, a pesaf de que, desde
el reinado de Felipe II, era habitual la presencia de ducados de
plata’®. Entre la moneda de oro castellana «circula con
nérmalidad la dobla, equivalente a algo menos de 1075 reales ©
mas exactamente a 500 mrs®**. En alguna ocasidén también se

menciona al doblén®°,

* A.H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.203, afio 1652,
Gran Canaria, fol. 554 v. El capitéan Pedro Lunque habia recibido,
en noviembre de 1652, del alférez Salvador Gutiérrez de Avila,
v° de Las Palmas de G.C., 22 pesos de a 8 rs., por el precio de
una esclava llamada Maria, de 30 afios.

* A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.266, afio
1648, Gran Canaria, fols. 7 r.-8 r. En enero de 1648, Juan de San
Juan, v° de Gran Canaria, dijo que el capitén Francisco Gallego
de Altamirano, alguacil mayor de la R.A., le habia vendido pipas
de vino por valor de 300 ds. de a 11 rs. cada uno.

* A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.135, afio 1645,
fols. 595 r.-597 r. En la década de los 40 se vendid el oficio
de tabernero mayor por 2.000 ducados de plata.

3 GIL FARRES, Octavio: Historia de la moneda espafiocla.
Madrid, 1976. Pag. 470.

3 A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.727,
afio 1624, Lanzarote, fol. 373 r.. También en A.H.P.L.P., GARCIA
CABEZAS, Juan, leg. 1.089, afio 1625, Gran Canaria, fol. 263 r..

° A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.265, afio 1654, Gran

Canaria, fol. 173 r.v. En diciembre de 1654, Tomds de Campos, -

pajarero de S.M., v° de Las Palmas de G.C., se comprometid a
entregar en Madrid a Luis Jiménez de Goéngora, del consejo de
Hacienda de S.M., docena y media de péjaros canarios, y si no lo
hacia le tendria que dar en G.C. a Alvaro Gil de Sierpe, del
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Por debajo del valor del real se mencionan con asiduidad los
cuartos y los cuartillos. Los cuartos, moneda de Canarias, de

cobre, correspondian a 6 mrs., mientras que los cuartillos lo

hacian a 11 mrs. Los cuartos mids comunes en Canarias tenian por -

sello una Palma, aunque en la década de los 50 se introdujeron
algunos con otro tipo de sellos como los de Perulle, de inferior
‘valor que los anteriores por lo que no eran.aceptados en las
transacciones, incluso ni a nivel 1local. Asi, ante esta
situacidn, el cabildo de Lanzarote solicitd, en octubre de 1652,
a la Real Audiencia poder recoger la moneda de vellén para volver
a sellarla, sin que pﬁdiesen circular otras monedas de vellén que
no tuviesen ese sello, aunque en el interin de la contestacién
mandé que se aceptasen tanto las que tenian el sello de Palma
coﬁo las que tenian otro, salvo los de Perulle que quedaban
prohibidos**.

Otras monedas que habian circulado durante el siglo XVI,
tales como la blanca, la blanquita, el cornado, ei dinero, 1la
corona o la coronilla** habian desaparecido ya para el reinado
de Felipe IV.

También es muy evidente la circulacién de moneda extranjera
en las Islas y en espécial de la portuguesa, muy por encima de
las otras. En este sentido hay que tener en cuenta la unién de
ambos reinos hasta 1640, pero es que incluso después de la

separacidén, al menos hasta 1665, continua utiliz&ndose de forma

consejo de S.M. y oidor en la R.A., 1 doblén sencillo por cada
pajaro.

*t Las Actas del Cabildo... Opus cit. P&gs. 174-175.

2 LOBO CABRERA, Manuel: Monedas, pesas y... Opus cit. P&gs.
16-17.
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muy habitual el pagé en moﬁeda portuguesa, y no sé6lo a nivel de
comercio exterior. Dentro de ésta la mé&s usual en las Caharias
Orientales era el tostén, moneda de plata, que después de los
reales era la moneda més frecuente, y que equivalian a 2,5
rs.*, en realidad a algo mas, a 126 mrs*. En Gran Canaria la
datacién de su circulacidén era del siglo XVI, aungque en el resto
del Archipiélago su uso se hizo comin durante el XVII*. También
aparecen los medios tostones®®, los reis y los cruzados. Para
los cruzados se.ha calculado que su valor en el siglo XVI en
Canarias corresponde a 390 mrs.*’, aungque para este periodo
tenemos alguna noticia un tanto diferente, equivaldria a 10 rs.

cada uno®®, es decir unos 480 mrs. Por su parte, 40 reis hacian

 A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.074, afio
1621, Gran.Canaria, fol. 259 v. En junio de 1621 Pedro Fernédndez
Tavares, v° de 8SetUbal, recibidé en Gran Canaria 3.500 rs.
provenientes del flete de su carabela "Ntra. Sra. del Anunciador"
en tostones, a 2,5 rs. cada tostén.

** LOBO CABRERA, Manuel: Monedas, pesas y... Opus cit.. P&ag.
21.

5. LORENZO ARROCHA, Jeslis Manuel: Las monedas en las Islas
Canarias "La Bamba". Sta. Cruz de La Palma, 1995. Pag. 20.

“* A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.218, afio
1644, Gran Canaria, fol. 104 v. En noviembre de 1644, Gaspar de
los Reyes, v°® de Las Palmas de G.C., dijo que tenia vendido un
camello en 340 rs., de los que habia recibido 200 en tostones,
medios tostones, reales y cuartos.

*7 LOBO CABRERA, Manuel: Monedas, pesas y... Opus cit. Pag.
22.

“ A.H.P.L.P., QUINTANA, Juan de, leg. 2.730, afio 1622,
Lanzarote, fol. 421 r. En septiembre de 1622, Iseo de Herrera,
v?® de Lanzarote, da poder para que se cobre de Domingo Afonso,
morador en la isla de San Miguel, 5 cruzados que le era deudor,
y también para que se cobrase de Miguel Fernédndez, v° de San
Miguel, 30 rs. que eran 3 cruzados.
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'VALOR EN MARAVEDIS DE LAS MONEDAS QUE MAYOR CIRCULACION TENIAN
EN LAS CANARIAS ORIENTALES DURANTE EL REINADO DE FELIPE IV

Real NUEVO: .. oo vme e 48 mrs
Real Viejo:......uiiiinnn.. 42 mrs
Real Castellano:.............. 34 mrs
PeSO: . .. i e e 384 mrs
Ducado: ..o v ittt i e 528 mrs
Dobla: . ... iiiiiiiinnnnnns 500 mrs
Cuarto:....... oo iiiiiinnnn. 6 mrs
Cuartillo:.................... 11 mrs
e T=] of o o U 126 mrs
Cruzado:........ovvivvunennnn. 480 mrs.; 400 reis.
40 Redis: . ..., 48 mrs
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1 real moneda de Castilla®, o lo que es lo mismo 48 mrs. El
resto de monedas extranjeras apenas hacen acto de aparicién Y
s6lo las encontramos de forma muy ocasional, como por ejemplo
sucede con los florines®°.

A pesar que hemos mencionado que el uso de la moneda estaba
bastante extendido por el Archipiélago, la importancia del
trueque era también grande, no sélo para el marco local® sino

también para el regional e incluso para el internacional. Durante

el siglo XVII no creemos que esta importancia se deba tanto a la

. escasez de moneda sino a que en NuUmMerosos. casos se preferia
realizar los intercambios en especie para asi participar en un
comercio a tres bandas o mas, o simplemente porque si se vendia
cereal en Lanzarote, pongamos por caso, se podia aceptar por vino
y ropa ya que éstos eran demandados en la isla, con lo que se
podian ver incrementados los beneficios en este intercambio, con

lo cual al mercader le interesaba este trueque. Evidentemente

* A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.074, afio
1621, Gran Canaria, fol. 143 v. En abril de 1621, Lope Garcia,
v°® de Las Palmas de G.C., fue alcanzado por Diego Marquez, v° de
Settbal, en 50.000 reis que hacen 1.250 rs. moneda de Castilla.
También en A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.075, afio
1622, Gran Canaria, fols. 147 v.-148 r.v. A.H.P.L.P., BRAVO DE
LAGUNA, Pedro, leg. 1.210, aflo 1635, Gran Canaria, fols. 67 r.-68
V. .

** A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.279, afio
1661, Gran Canaria, fol. 115 r.v. Nicolds Prins, flamenco,
residente en Las Palmas de G.C., confesé, en julio de 1661, haber
recibido del capitén Juan S&nchez, en Las Palmas de G.C., 4.274
florinés en dinero de contado en reales de plata, moneda usual
y corriente en estos reinos de Castilla, los cuales ha recibido
para pagar 3.000 florines a Juan Bautista Vanaxel, genovés, y
1.274 florines a un holandés, residentes en Amsterdam.

® A.H.P.L.P., DELGADO SALAZAR, Francisco, leg. 1.066, afio
1621, fol. 57 r. En octubre de 1621, Juan Hernadndez, v° de La
Vega, se obligdé a pagar a Sancho Vélez de Valdivieso 10 fs. de
trigo por razdén de 2 bueyes.
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otra de las razones para que se diese el trueque era su
sencillez, una mercancia por otra que se necesitaba, sin mas
complicaciones, maxime en una sociedad eminentemente rural como

seguia siendo la canaria del siglo XVII. Pero insistimos en que

éste, aunque muy importante y desarrollado todavia para las

Canarias Orientales de mediados del XVII, era minoritario frente
al pago en moneda.

Del mismo modo, fue corriente realizar algin tipo de
intercambio mediante el pago en deudas hacia otra persona, es
Idecir, mediante libranzas®?. Este hecho, ademds de con la falta
de liquidez del comprador, debemos relacionarlo sobre todo con
la abundancia de capital circulante en forma de deudas durante
el Antiguo Régimen, lo que propiciaba el traspaso de lés mismas
de unas manos a otras.

Las cartas de crédito son también relativamente frecuentes
en el comercio maritimo, tanto las que se dan en las Canarias
Orientales como aquéllas que se hacian liquidas en ellas. Las
cartés de crédito demandaban una amplia red de agentes vy
mercaderes con cierta capacidad financiera. En ellas figuraban
ciertos datos indispensables como quién la daba, a quién iba
destinada, la fecha y el lugar dénde se otorgaba, la cantidad de
capital y el nombre de quién la hacia efectiva en el lugar de
destino. Al mismo tiempo permitian no transportar dinero en
contado, con el consiguiente riesgo de extravio, sino que éste

se cubria donde se necesitase, en el lugar de destino. No sdélo

2 A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de, leg. 1.074, afio 1621,
Gran Canaria, fol. 7 r. En enero de 1621, Sancho de Vargas, v°
de Guia, vendié al capité&n Mateo Delgado, v° de G.C., una esclava
por 1.400 rs. de los que 1.200 le dio en una libranza sobre Juan
Angel Pogio, tesorero de la Sta. Cruzada, y el resto en ropa.

244

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Dig‘ilal, 2003



se podia recibir dinero sino que con la carta de crédito el pago
también se podia hacer en especie, seglin fuera lo pactado®. Lo
normal es que el pago del crédito se hiciese por el que lo

~ disfrutaba después de recibir la cantidad, en un tiempo que
variaba segin los casos.

Otro mecanismo de intercambio bastante comin era el de la
letra de cambio, que habia gozado de una amplia tradicién en el
Archipiélago en el siglo anterior, situdndolo dentro de las
principales redes bancarias de 1la Corona espafiola®. Su
utilizacidbn fue especialmente intensa en el trafico
internacional, ya que era alli donde se usaban importantes
cantidades de dinero, dificiles de llevar en moneda de contado,
ya que por su mismo peso aumentaba los costes del transporte,
ademas de que el peligro de robo en caso de ataque piratico
aumentaba los riesgos. Pero ademds de cumplir esta funcién de
remisidén de capital a largas distancias de una manera segura, la
letra podia éer también un negocio, ya que a través de las

distintas plazas bancarias se podian obtener ganancias a través

* AH.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.196, afio 1636,
Gran Canaria, fol. 582 r.v. En noviembre de 1636, Pedro de Salas,
v°® de Tenerife, confesdé haber recibido de Luis de Espinosa,
almojarife de G.C. y v° de ella, 1.190 rs. en contado y aceite,
en virtud de una carta de crédito del capitdn Diego Lorenzo,
regidor y alguacil mayor perpetuo de Tenerife, v° de esa isla,
con fecha en La Orotava a 3 de junio de 1636, en donde ordena que
pidiese a Luis de Espinosa lo que hubiese menester en G.C. Se
obligd a pagarlo en Tenerife a Diego Lorenzo en contado cada vez
que lo pidiese. ’

* OTTE, Enrique: "Canarias: plaza bancaria europea en el

siglo XVI". IV Coloquio de Historia Canario-Americana (1980).

Tomo I. Salamanca, 1982. Pag. 161.
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de los cambios, recambios e intereses®*. Al funcionamiento de la
létra de cambio como instrumento de créditd contribuyé la
generélizacién del endoso en el siglo XVII y ciertas modalidades
como el cambio a ricorsa que permitia al pagador esperar un
tiempo antes de hacer frente a la deuda, mientras ésta iba
aumentando los intereses®®. Parece que no fue infrecuente el uso
de letras recambiadas en las islas®’. Excepcionalmente contamos
con algunc de 1los intéreses de las letras que circularon en
Canarias, situdndose habitualmente éstos sobre el 5%°*%, aungque
también los podemos hallar algo mads altos®®. Las letras se
solian cobrar o eran libradas en las principales plazas bancarias

de la Peninsula como Lisboa, Madridh.Cédiz o Sevilla, siendo esta

** A.H.P.L.P, SAAVEDRA, Sebastién, leg. 996, afic 1621, Gran
Canaria, fol. 33 r.v. En marzo de 1621 el capitédn Pedro Esterlin
Ventrilla, v° de G.C., dio poder para cobrar 4.000 rs., de que
le habian dado letra sobre un flamenco, cobréndolo con sus
cambios e intereses.

*¢ MAURO, Frédéric: Europa en el siglo XVI. Aspectos
econémicos. Barcelona, 1976. Pags. 89-90.

57 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, ABASTOS.

8 A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.270, afio
1652, Gran Canaria, fol. 178 r.v. En julio de 1652, el lcdo.
Pablo Gutiérrez Sotomayor, candnigo de la catedral, confesd haber
recibido del doctor Blas Fernandez de Escobar, beneficiado de La
Palma, 15.573 rs., de los que 8.000 de ellos eran de los que el
susodicho librdé del arzobispo obispo que fue Francisco Sanchez
de Villanueva y Vega, sobre Guillermo Mole, v° de Sevilla, dador
de ella Diego Cobs, mercader inglés en La Palma, con 5% de
intereses que fueron menos de dicha cantidad en la letra.

 A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.145, afio 1655, Gran
Canaria, fol. 276 r.v. En septiembre de 1655, Rodrigo Gutiérrez
de Rosas, obispo de Canarias, dio poder para que se pudiese
cobrar del capitdn Guillermo Trochmorton, del capitdn Juan
Torniel, mercaderes ingleses, y del capitan Alonso de LLarena
Lorenzo, regidor y alguacil mayor de Tenerife, 24.000 rs. que le
eran deudores de una letra que habian 1librado sobre Diego
Ubitron, mercader inglés, con mas 2.400 rs. por el premio de la
letra a razdén de a 10%.
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Gltima ciﬁdad el principal centro financiero, como
tradicionalmente lo habia sido en el primer cuarto del siglo
XVII®®. Destaca la ausencia de letras con Indias, como sucedia
también en la Peninsula, ya ‘que se habia llegado incluso a la
prohibicién de la firma de letras de cambio con esta zona por
parte de las compaﬁias y sociedades®. A pesar de que su uso era
frecuente, no siempre se encontraban en las Islas letras para
remitir dinero a otro IUQar,vespecialmente cuando éste iba a otra
isla®®*, o sobre todo cuando la cantidad de dinero era muy
elevada®. También afectaba a la presencia de letras en el
Archipiélago, al igual que al resto del comercio, las guerras
entre la Corona espafiola y otros Estados europeos®. Del‘mismo

medo no era infrecuente la circulacién de letras en el comercio

€© TORRES SANTANA, Elisa: "Sevilla motor financiero del
comercio canario, 1600-1625". Actas del IT Congreso de Historia

de Andalucia. Cérdoba, 1991. Cérdoba, 1995. Pag. 464.

1 GARCIA FUENTES, Lutgardo: Los peruleros y el comercio...
Opus cit. Pags. 66-67.

2 A.H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, 1leg. 1.088, afio
1624, Gran Canaria, fol. roto. En julio de 1624, Juan Hure,
mercader francés, dijo que no halldé letra en Gran Canaria para
enviar a La Palma 6.000 rs., por lo que hizo manifestacién de
llevarlos a La Palma en contado y de traer testimonio en esa isla
de haberlos entregado. :

* A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.136, afio 1646, Gran
Canaria,; fols. 242 r.-243 v. En septiembre de 1646, el cabildo
de Gran Canaria manifestaba que habia hecho muchas diligencias
para encontrar letras por valor de 2.000 ds. para enviar "a
Espafia como a Madrid", no pudiéndolas hallar, por lo que por
ahora sélo podian enviar 1.000 ds. en plata doble.

“ A.C.C.L.P., Cartas 1656-1675, fol. 13 r. En noviembre de
1651 el cabildo catedral envia una carta a Madrid diciendo que
en Las Palmas de G.C. no se hallaban letras por las guerras de
Inglaterra.
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interinsular®®.

Los medios de pago, por tanto, se adaptaron a las
necesidades de 1los comerciantes canarios y a los negocios
emprendidos por ello, conviviendo varias modalidades e inéluso

con peculiaridades propias que las distinguian de otras regiones.

¢ A.H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.753, afio
1664, Lanzarote, fols. 329 r.-330 r. En octubre de 1664,
Francisco Garcia Centellos, administrador del estado de Lanzarote
y sus rentas, hizo presentacién de una letra de 2.000 rs. de
plata que a su favor pasé el maestre de campo Cristébal del Hoyo
Solorzano en Garachico, del alférez Miguel Pérez Machado, por el
valor de 500 fs. de sal que hizo entregar y recibid el capitén
Ricardo Neles y Juan Felipe. La letra la remitidé a la isla de
Gran Canaria para que se pagase a su tiempo.
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' 7.2. PESAS, MEDIDAS Y MARCAS.

La fGnica forma de que las mercancias circularan en el
mercado era a través de un sistema de medidas que fuese
reconocido y aceptado por todos. En el Antiguo Régimen no existe

un modelo Gnico, uniforme, de pesas y de medidas sino que en cada

regién se funciona con unas distintas a las otras. Este sistema,

propio de una sociedad feudal, podia ocasionar problemas vy

favorecer abusos por parte de los mas fuertes®®. Las Canarias
Ofientales no eran en ese sentido una excepcidén. Hay que indicar
-que, al igual que ocurria con las monedas, algunas de las medidas
que se wutilizaban no tenian .los mismos valores que 1las
castellanas, por lo que es licito hablar también de "medidas
islefias", aunque incluso dentrp del Archipiélago no siempre
existia unanimidad en este sentido.

La medida mas usual para los cereales era la fanega. En
efecto, la fanega era la unidad de medida basica en Canarias del
cereal y de algunos de sus derivados como la harina, pero también
de otros articulos como la.sal, la cal, las almendras o las
legumbres. A partir de esta unidad encoﬁtramos sus miltiplos,
submiltiplos y referentes que facilitaban la labor de recuento,
tanto para las cantidades mayores como para las menores. Son los
celemines o almudes, las arrobas, los cahices y las toneladas.

Asi un cahiz parece que equivalia a 12 fanegas®’, mientras que

66 KULA,'Witold: Las medidas y los hombres. Madrid, 1980.
Pags. 24 y 161.

¢ A.H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.732, afio 1632,
Lanzarote, fols. 459 r.-460 r. En junio de 1632, se tenian que
cargar 200 fs. de sal en Lanzarote que hacian 16 cahices y 8 fs.
También en A.H.P.L.P., BRAVO DE LAGUNA, Pedro, leg. 1.210, afio

249

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Digital, 2003



12 almudes hacian 1 fanega®®. La fanega, por su parte, parece
que adquiria valores diferentes en cada isla, siendo en
Fuerteventura equiparable a 66717 litros y en Gran Canaria a
67718 1litros®. Su peso en kilogramos también variaba segin
fuera el cereal, asi, por ejemplo, la fanega de Fuerteventura
venia a ser unos 50 kilos si se trataba de trigo, mientras que
la de cebada tan sb6lo hacia unos 36’°. Ademds de esto, hay que
contar con que el pan se solia pesar por onzas.

El Gtil para medir los cereales, y no sbélo para ellos, era
la media fanega’. 8Sin embargo, ésta tampoco tenia la misma
capacidad en todas las Islas, sino que existia la media fanega
de Lanzarote, la de Fuerteventura, la de Gran Canaria’, etc.”,
con valores diferentes para cada una . de ellas. A esta falta de
uniformidad hay que unirle que tampoco era-igual las medias

fanegas del exterior del Archipiélago, las cuales también son

1635, Gran Canaria, fols. 120 r.-121 r.

¢ LOBO CABRERA, Manuel: Monedas, pesas y... Opus cit. Pag.

51.
¢ Idem. Pag. 50.
7% Acuerdos del Cabildo...1605-1659. Opus cit. Pags. 43-44.

. ALH.P.L.P., DELGADO SALAZAR, Francisco, leg. 1.068, afio
1625, Gran Canaria, fol. 195 r. En agosto de 1625, Lorenzo y
Manuel Pifiero, vecinos de Telde, se obligaron a entregar 50
cahices de cal, medidos y entregados por la fanega de Las
Palmas., como era costumbre.

2 A.H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.082, Gran Canaria,
fol. 6 r. En enero de 1623 se vendieron 3.000 fs. de sal en Las
Palmas de G.C. con la medida de esa ciudad.

 A.M.L.L., Cuaderno de escrituras piablicas tocantes al
Cabildo de esta isla de Tenerife ante Agustin de Mesa, 1623-1643,
fol. 57 r. En julio de 1632, el capitén Enrique Isan, v° de La
Laguna, se obliga a que entregara por diciembre de 1632, en Sta.
Cruz de Tenerife, 2.000 fs. de trigo que ha de traer de fuera de
esa Isla, medidas por la media fanega de Tenerife.

250

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Digital, 2003



utilizadas en las Canarias Orientales’™. Las diferencias entre
unas y otras, asi como su estado de conservacidén podian llegar
a ocasionar problemas de medidas relativamente importantes’. En
algunos casos contamos con descripciones de cdémo eran éstas, como
paré la media fanega de Lanzarote’. La media fanega no era mas
que una caja hecha con tablas de madera, con algin tipo de marca
en sus costados que la acreditase como valida para los
intercambios. Algunos maestres llevaban las medias fanegas en sus
viajes para asi medir en el lugar de destino con la misma medida
que en el de origen y evitar asi que hubiese fraude’, méxime
cuando como hemos visto no habia homogeneidad en las mismas.

En este tipo de articulos influia una serie de factores,

* A.H.P.L.P., ESCRIBANO DE BALBUENA, Bernardo, leg. 2.738,
afio 1634, Lanzarote, fols. 92 v.-95 v. Daniel de Hez y Jacques
y Cardo, mercaderes franceses, se obligaron a entregar en el
puerto de Naos en Lanzarote, a los maestres Pedro Birochel y
Pedro Morillo, franceses, trigo por valor de 15.080 rs., de 1la
medida de Sanlucar.

% A.C.C.L.P., Cartas de 1656 a 1675, fol. 128 v. En
diciembre de 1661 se comunica a D. Miguel de Magica Buitrdén que
el cabildo de la catedral habia recibido con satisfaccién el
trigo de Fuerteventura, si bien la media fanega que de ella se
trajo para el entrego era muy corta por faltarle casi un almud
de lo que hacia la de Gran Canaria, con que para otra vez se le
advertia que la media que se trajese fuese sellada y rubricada
por todas partes, y en particular por las juntas del fondo y las
demds, para quitar escripulos.

 A.H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.753, afio
1664, Lanzarote, fols. 233 r.-234 r. En mayo de 1664, Roberto
Aliemor, inglés, duefio y maestre del navio "Maria Susana", que
estaba surto en el puerto de Naos para hacer viaje a la bahia de
Cadiz, dijo que entregaria todo el cereal que tenia cargado por
la media fanega de Lanzarote que para el efecto llevaba, de
tablas de pino de Flandes, herrada por encima con hoja de lata
y marcada en un costado con marca de fuego.

7 A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.266, afio
1648, Gran Canaria, fols. 313 r.-314 v. En octubre de 1648, el
barco "La pena" que estaba anclado en El1 Confital para ir al
Puerto de La Cruz 1llevaba una media fanega nueva "con su
arrayador", por donde recibidé y ha de entregar la carga.
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tanto los controlables como los que no io eran, a la hora de
realizarse una buena medicién, 'y que podian influir en que
existiera fraude o no. Entre los controlables estaban la potencia
de caida, por ejemplo del grano, hacia la medida, ya que cuanto
mas grande era ésta mayor era la cantidad de cereal que cabia en
el recipiente’. Entre 1los factores no coﬁtrolables en las
medidas y que influian én la capacidad estaban las dilataciones
o contracciones derivadas del clima.

Para el vino y otros liquidos como el vinagre la medida mas
comin era la pipa. No todas las pipas tenian la misma capacidad
| ya que en los documentos se distingue entre pipas y pipas
peruleras’. Lo mismo ocurre cdn las botijas. Sabemos que las
pipas de vino eran normalmente de a 9 barriles aunque también las
habia de a 11 barriles®. El barril media  aproximadamente 53
litros®. La pipa y la bota tenian la misma capacidad, tal como

aprecian los coetdneos®. La denominacidén de pipa se empleaba

7 KULA, Witold: Las medidas y... Opus cit. Pag. 62.

 A.H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.197, afio 1637,
Gran Canaria, fols. 348 v.-349 r. En diciembre de 1637, Francisco
de Higueras, escribano del Rey, dio poder al capitan Juan Cobos,
v°® de G.C., para que cobrase de José de Figueras, v° de La Puebla
de Los Angeles, 12 pipas de vino, 10 en pipas y 2 en pipas
peruleras, que fueron por su cuenta y riesgo en el navio "El Buen
Jesis y la Encarnacidén".

¢ A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.257, afio 1646, Gran
Canaria, fols. 376 v.-377 r. En octubre de 1646, Manuel Pacheco
Sudrez, v° de Las Palmas de G.C., soldado, se obligd a pagar al
lcdo. Gregorio de Espinosa Montero, abogado de la Real Audiencia,
330 rs. por razdn de 3 pipas de vino de a 11 barriles cada una,
que le habia vendido a 10 ds. cada una.

81 1,0BO CABRERA, Manuel: Monedas, pesas y... Opus cit. P&g.
62.

2 A.H.P.L.P., ZERPA, Antdén de, leg. 1.039, afio 1622, Gran
Canaria, fol. 345. En un documento de noviembre de 1622 se
identifican ambas capacidades, ya que Manuel de Sosa, v° de Guia,
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mas frecuentemente para el vind, mientras que la bota lo'era_para
el mosto. En el vino la bota mds comin, tal como hemos
mencionado, era de 9 barriles, mientras que en el mosto la mas
habitual era la de 11 barriles. De menores dimensiones qﬁe la
botija estaban las botijuelas cuya capacidad era variable®:.
Tenemos que tener en cuenta que un barril de mosto suponia 48
Cuartillos“. En efecto, 1los cuartillos eran las medidas
habituales para la venta al por menor aunque para ella tampoco
habia uniformidad en las islas estudiadas ya que al menos en
Fuerteventura su cuartillo tenia 2 del de Gran Canaria®®. Tanto

el vino®® como el vinagre®’ también se podian medir en almudes,

vendidé a Agustin Garcia, mercader, v° de Las Palmas de G.C., 4
botas de vino de a 9 barriles que tenia en su casa en Guia, a
precio de 127 rs. cada pipa.

® A.H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, afio 1628,
~Gran Canaria, fol. 311 r.v. En 1628, entre la hacienda que tenia
a su cargo Antonio Herndndez, v° de G.C., se encontraban 2 pipas
de vino, 108 botijas peruleras y 160 botijuelas de a media
arroba.

¢ A.H.P.L.P., QUINTANA, Luis de, leg. 2.491, afic 1622, Gran
Canaria, fol. roto.. En 1622, en Aglimes, se obligaron a dar a
Amador Lorenzo, por la vendimia de 1622, 1 bota de mosto de a 11
barriles, de a 48 cuartillos cada barril, del parral de El
Carrizal en la vica de ese lugar.

s Acuerdos del Cabildo...1660-1728. Opus cit. Pag. 67. Leg.
4, fol. 153.

® A.H.P.L.P., RODRIGUEZ FLEITAS, Luis, leg. 2.742, afio
1641, Lanzarote, fol. 26. En testamento Juan de Betancor Jérez,
regidor y v° de Lanzarote, declara tener una pipa de vino a la
que le faltan 14°5 almudes, los cuales le debe pagar Pedro de
Sosa, mercader. ‘

 A.H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.752, afio
1661, Lanzarote, fol. 191 r. En testamento Luisa de Cabrera, v*
de Lanzarote, declara tener venta pablica, y de lo que ha entrado
en su poder debe al capitdn Fernando Lezcano, alcalde mayor de
Lanzarote 15 almudes de vinagre que se ha vendido a real, los
cuales se han de bajar las quiebras y el vendaje.
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aunque de forma ocasional. También se miden en toneles®®, que si
bien corrientemente era igual que el valor que la pipa de vino®*
esta medida podia variar’®.

Las pipas se fabricaban en 1la misma isla por‘ los
.toneléros”, si bien tanto 1as.duelas como los ejes de arcos o
los clavos se importaban del norte de Europa, si bien muy
esporddicamente algunos de estos elementos podian estar
trabajados en las Islas®. Se utilizaban diversos ejemplares de
madera para las duelas como el carvallo, el castafio, el fallado

o el "bornio"®’. De algunas de ellas tenemos descripciones de la

8 A.C.C.L.P., Libro de recibos y cargazones de mercadurias
y venta de ellas, comenzando en VII de enero de 1599. Fol. 60 v.

® LOBO CABRERA, Manuel: Monedas, pesas y... QOpus cit. P&g.
63. '

° ALH.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.141, afio 1651, Gran
Canaria, fols. 142 r.-143 r. En febrero de 1641, Baltasar Lépez
se obligd a entregar por cuenta de una deuda 8 toneles nuevos de
a 2 arcos, de a 12 barriles cada uno.

* AH.P.L.P., LEAL CAMACHO, Juan, leg. 1.108, afio 1642,
Gran Canaria, fols. 109 v.-110 r. En abril de 1642, Juan de
Monguia, tonelero, v° de Las Palmas de G.C., se obligd a fabricar
pipas de a 9 barriles con 2.400 duelas de pipas y 64 ejes de
arcos, de a 60 aros cada eje, para acabarlas por junio de ese
afio, pagandole a 8 rs. y cuartillo por cada una.

°2 A H.P.L.P., GONZALEZ CALCINES, Pedro, 1leg. 1.217, afio
1643, Gran Canaria, fol. 80 r. En agosto de 1643, Juan de
Monguia, oficial de tonelero, v° de Las Palmas de G.C., se obligd
a hacer a Honorado Estacio 30 pipas de a 9 barriles, arqueadas
con arcos de la tierra.

> A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.141, afio 1651, Gran
Canaria, fols. 142 r.-143 r. En febrero de 1651, Baltasar Lépez
Zambrana se obligdé a pagar al capitéan Francisco Padilla, regidor
perpetuo de Gran Canaria y entretenido en ella, 500 rs. de plata
por otros tantos que le habia prestado para comprar madera de
"bornio" y carvallo para pipas de su oficio.
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procedencia de su madera®. La boca por la que salia el liquido
como el vino o el vinagre era tapada con corcho y brea®® o por
corcho y yeso®®. También formaba parte de su fabricacién el
llevarlas al mar, donde eran henchidas, para luego ser rebatidas
Y, una vez en sazén, se llenaban de vino?’.

Igualmente la miel era medida en barriles. También la
conserva se hallaba en barriletes y en arrobas. De igual forma,
el aceite era medido en barriles, pero también en arrobas Yy
botijas. |

Las papas, los quesos, la lana, el tocino, la orchilla, el
azafran, el zumaque, los listones, las velas, el jabdén, la cera,
el azacar, los higos, el bizcocho, la grana, el afnil, el palo
campeche, el hierro, el solimdn, las peras, 1las manianas, el
jenjibre, los datiles, el yeso, el algoddn®®, y otros articulos
de uso comin en el comercio de las Canarias Orientales se median

en libras, arrobas, quintales y toneladas.

°* AH.P.L.P., MIRABAL RIVERO, Bartolomé, leg. 1.175, afio
1637, Gran Canaria, fol. 372 r. En julio de 1637 el precio de una
pipa nueva de madera de carvallo, con arcos de castafio y fallado,
era de 50 rs.

° A.H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.091, afio
1629, Gran Canaria, fols. 458 v.-459 r.

** ALH.P.L.P. GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, Gran Canaria,
fol. 311 r.v. En 1628 Agustin Garcia de Aguilar, mercader, v° de
G.C., tenia entre su hacienda, en un navio que iba para La
Habana, 108 botijas peruleras esteradas llenas de vino y 160
botijuelas de a media arroba llenas de vinagre, tapadas con sus
corchos y yeso, ademés de 2 pipas de vino tapadas con corcho y
brea.

°” LOBO CABRERA, Manuel: El comercio del vino entre... Opus
cit. Pags. 39-40.

® AH.P.L.P., GALLEGO, Juan, leg. 1.084, afio 1631, Gran
Canaria, fols. 236 r.-235 v.
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Una topelada estaba compuesta por 16 Quintaleé”. Las
pipas, botas y botijuelas también se aforaban en toneladas,
siendo en este casb 1 tonelada igual que a 2 pipas. También
sabemos que 1 quintal contaba 4 arrobas'®.

El afiil también se media en cajones que generalmente pesaban
4 arrobas'. En el caso de la cera o el azicar hay que
afladirles la medida en panes?®®. Otras medidas tradicionales del
azlicar eran la arroba, la caja y la tonelada. El pan equivalia
a media arroba, con un peso aproximado de 5 kilos, mientras que
la caja constaba de unas 16 arrobas. Pos su parte, 4 cajas de
azGcar venian a ser una tonelada, o lo que era lo mismo 536
kilos®.

Los frutos secos se contaban por millares aunque también,
como en el caso de las almendfas, avellanas y castafias 1los
podemos encontrar medidos en fanegas, quintales y libras.

La lefila, por su parte, se pesaba en pesos, mientras que la

madera se contaba por jiburones, vigas, tijeras, tosas'®™ o en

° VEITIA LINAGE, José: Norte de la Contratacién de las
Indias Occidentales. Madrid, 1981. Pag. 191.

0 A H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.196, afio 1636,
Gran Canaria, fol. 351 r.v.

12 GARCIA FUENTES, Lutgardo: El comercio espafiol con América
1650-1700. Sevilla, 1982, Pag. 74.

: 2 A H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.077, afio
1625, Gran Canaria, fol. 31 r.v. En 1625 Gregoria Méndez de
Pedrosa, v*® de Guia, compra ropa al capitan Mateo Delgado, v° de

G.C., dandocle como pagamento 30 panes de azGcar blanco y
sorteado. ‘

193 1,0BO CABRERA, Manuel:‘Monedasl pesas y... Opus cit. Pags.
60-61. '

¢ A H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.198, afilo 1639,
Gran Canaria, fols. 21 r.-22 r. En enero de 1639, Juan Bautista,
v° de Firgas, se obligd a dar 12 tosas, 30 tijeras y 4 vigas de
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EQUIVALENCIAS DE_LAS PRINCIPALES MEDIDAS UTILIZADAS EN LAS
CANARTAS ORIENTALES DURANTE EL REINADO DE FELIPE IV

Medidas de &aridos.

Cahiz: 12 fs.

Fanega: 12 almudes.

Fanega en Fuerteventura: 66717 litros.
Fanega en Gran Canaria: 67718 litros.
‘Medidas de vino y mosto.

Pipa: 9 y 11 barriles.

Barril: 53 litros.

Barril: 48 cuartillos.

Tonel: 1 pipa.

Toﬁelada: 2 pipas.

Medidas de madera.

Peso de lefia seca: 10 arrobas.

Peso de lefia verde: 11 arrobas.
Medidas de azicar.

Pan: 0”5 arrobas: 5 kilos.

Caja: 16 arrobas.

Tonelada: 4 cajas de azlcar: 536 kilos.
Otras medidas.

Tonelada: 16 quintales.

Quintal: 4 arrobas.
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docenas, como en el caso de las tablas de-ﬁadera. El pesb de leiia
seca solia equivaler de forma corriente en las islas a 10
arrobas'®®, mientras que el de la verde era algo mas, a 11
arrobas'®®.

Los pajaros canarios se contaban habitualmente en docenas
y de forma menos frecuente en unidades. El tabaco, por su parte,
era medido en libras de forma general, tal como consta en la
renta de este producto, aunque también lo podemos encontrar en
manojos. También se cuentan en manojos articulos como los ajos
o el esparto, aunque con este Gltimo también lo vemos medido en
millares'®’. En algin documento podemos encontrar una variante
de la libra, como es la de libra portuguesa®®®, si bien estos
casos son muy infrecuentes y probablemente hagan alusidén a la
falta de unanimidad en cuanto a las medidas entre las regiones.

Articulos como la carne salada o el pescado seco, ahumado

o salado se enumeraban en barriles o en millares. Los jamones

aparecen en unidades, libras y varas carniceras.

madera de barbuzano.

1 A H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, aflo 1628,
Gran Canaria, fol. 275 r.v. En junio de 1628, Gerb6nimo Hernandez
y Esteban Sanchez, vecinos de Agaete, se obligaron a echar en el
ingenio de Tenoya 400 pesos de lefia seca, cada peso de a 10
arrobas como era costumbre.

106 A H.P.L.P., GARCIA CABEZAS, Juan, leg. 1.097, afio 1632,
Gran Canaria, fol. 131 r.v. En marzo de 1632, Domingo Baez,
camellero, se obligd a transportar 50 pesos de lefia, siendo la
de lefla seca a 10 arrobas y la verde a 11.

107 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.268, afio
1650, Gran Canaria, fols. 33 v.-34 r. En septiembre de 1650,
Diego Estafios, v° de Las Palmas de G.C., se obligd a pagar 930
rs. por 4 millares y 200 manojos de esparto.

® A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.727,
afilo 1624, Lanzarote, fols. 434 v.-435 v.
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Los tejidos, ropa y complementos textiles se median con

unidades diferentes. Lo normal eran hablar de unidades, docenas
O varas, aungue también algunos articulos podian tener otra
medida como el hilo portugués. y la libra. Pero también son
frecuentes las medidas en piezas, las cuales se dividian a su vez

en un nimero variable de varas, cuartas y tercias?!®.

Por grupos
las telas se median por piezas y varas, y por debajo de ésta las
fracciones en cuartas y tercias. Las varas no tenian una
equivalencia fija con respecto a la pieza, ya que ésta solia
variar sobre todo con el tipo de tela. Asi podemos encontrarnos
con piezas éue tengan 50 varas y otras que hagan 70. También es
posible hallar a la coleta medida en arrobas. El1 lino, por su
parte, se media en libras, al igual que 1las cuerdas, la
guarnicién, el peltre, el hilo y las hileras. Los vestidos se
contaban por unidades, las medias por pares y docenas y mas
infrecuentemente por mazos, mientras que los botones aparecian
en gruesas o docenas.

Metales como el cobre o el hierro se contabilizaban
principalmente en libras y quintales, al igual gque la pdélvora y
la municién. Por su parte los clavos se contaban por millareé,
mientras que los cuchillos, tijeras, candados y otros objetos de
metal, asi como los peines o abanicos, lo hacian en docenas

Otras medidas eran las ternas para los baliles o los balones

y las resmas para el papel.

Las pesas fueron competencia del Cabildo desde los primeros

1 AH.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.203, afio 1652,
Gran Canaria, fol. 291 r.v. En enero de 1652, Maria Agustina,
viuda, v* de Guia, afirmé que su yerno sacdé una pieza de baeta
de casa de Juliadn Arnao, v° de Las Palmas de G.C., que tiene 40
varas 2 tercias. -
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afios de la conguista y asi, desde los Reyes Catdlicos, se hizo
merced a esta institucidén de un arancel sobre las mercaderias que

se llevasen al peso de la Isla'’, el cual se convertiria en uno

de los més importantes de las haciendas municipales canarias

111

durante el Antiguo Régimen

Era relativamente frecuente el uso de pesas a la hora de

realizar los tratos comerciales, y entre éstas la Ginica que hemos
encontrado en las fuentes era la romana, la cual tenia que estar
aferida y controlada por las autoridades locales®?. También
parece que este tipo de pesas fue frecuente en algunas tiendas
y lugares de venta al piblico como carnicerias.y pescaderias®®®.
Igualmente los dueflos de los ingenios estaban obligados a tener
pesas marcadas de hierro en sus establecimientos®!*. De hecho,

los regidores cuidaban del entrego de estas pesas, por lo cual

110

Libro Rojo de Gran Canaria... Opus cit. Pags. 145-151.

111 ROSA, Leopoldo de la: Evolucién del Régimen local en las
Islas Canarias. Madrid, 1946. Pags. 151-152.

122 A H.P.L.P., PUERTA, Francisco de 1la, leg. 1.075, afio
1622, Gran Canaria, fols. 81 v.-83 r. Pedro Roque Tallar envid
desde Tenerife a G.C. zumaque en sacas a Juan Rodriguez,
confitero, v° de G.C., y habiendo llegado se pesd por presencia
del almojarije de G.C. y de Juan Luis, v° de Tenerife, que tenia
poder de Pedro Roque, con romana aferida, se halld en las sacas
346 arrobas de zumagque en las sacas.

113 AH.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.143, afio 1653, Gran
Canaria, fols. 151 r.-152 v. En abril de 1653, en el inventario
de los bienes de Juana Perdomo, difunta, se halld en la tienda
de la casa unas balanzas con su brazo de hierro, unos pesitos de
latén, de pesar seda, con su brazo de hierro, 1 pesa de 175
libras y una cuarta, todas 3 de hierro, y 2 onzas de bronce.

114 LOBO CABRERA, Manuel: Monedas, pesas. y... Opus cit. Pég.
31.
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tenemos buenas descripciones de cémo eran algunas de éstas'®.

Estas pesas eran consideradas como un valor ya que constan én
algunos inventarios de bienes, lo que demuestran que también las
habia privadas, siempre que no fueran utilizadas para la venta
pablica®.

Del control de las pesas y medidas se encargaban 1los
almotacenes o fieles ejecutores nombrados por el cabildo, que
cuidaban de que éstas tuviesen las dimensiones adecuadas asi como
que estuviesen limpias y en plenas condiciones para su uso,
vigilando en &especial a los mercaderes, vendederas y
transportistas para salvaguardar el buen cumplimiento de las
ofdenanzas. Esta figura tenia potestad para imponer multas a los
que incumpliesen la normativa. El arrendador del arrendamiento

117

del almotacenazgo se encargaba de sellarlas®'’.

Con todo, el fraude en las pesas fue corriente, o al menos

** AH.P.L.P., SAAVEDRA, Sebastidn, leg. 1.001, afio 1626,
Gran Canaria, fol. 151 r. En julio de 1626 los capitanes Pedro
Espino y Simén Loren, regidores diputados, hicieron entrego del
peso de la harina por mandamiento y acuerdo del Cabildo a José
Feramino de la Rellana, entre el que se encontraba el peso de
hierro con el quintal, 1 pesa de hierro con 1 arroba, otra de 13
libras, otra de 6, otra de 4, otra de 2, un cuartico de palo, el
sello de hierro, 3 arcas viejas de los molinos y un cajdén viejo
donde se escribe.

1€ A H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.134, afio 1644, Gran
Canaria, fol. 450 r. En el inventario de los bienes de Juana de
Armas, mujer de Andrés Mufiiz, v* de Las Palmas de G.C., constan
una pieza de hierro de medio quintal, otra pesa de hierro de 5
libras, una de 2 libras, otras dos sencillas, media libra y una
cuarta de hierro.

: 17 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.277, aifio
1659, Gran Canaria, fols. 18 v.-19 r. En enero de 1659, Juan
Romero, v° de Las Palmas de G.C., arrendador del almotacenazgo
de G.C., arrendd a Juan Rodriguez, v° de San Lorenzo, los lugares
de San Lorenzo, Tamaraceite y Teror para que en ellos ejerciese
dicho oficio y sellase todos los pesos, balanzas, medidas, medias
fanegas, celemines y barriles, con los padrones de la ciudad por
todo ese afio, por 145 rs. en contado.
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eso afirmaba el lcdo. D. Antonio Canino de Quintanilla, alcalde.

y juez de residencia de Lanzarote, ya que habia encontrado en esa
isla, en el aferimiento hecho en la residencia, muchas pesas con
menos y con mas de 16 qué debian tener, especialmente en la de
las vendederas, reconociéndose mucho fraude, por lo que era
conveniente que se hiciese pGblico que todos trajesen sus pesas
y medidas a corregir'!®.

La posesién de las mercancias quedaban éxpresadas, durante
los viajes, en las marcas que lqs duefios hacian sobre ellas,
generalmente con almagre u otro tipo de pintura!*®. BEstas
consistian por lo general en una o varias iniciales cuyo dibujo
tenia algin signo distintivo,'colocéndose en los protocolos a los
margenes de los folios donde podian reconocerse a simple vista,
dando asi testimonio de que la mercancia pertenecia a la persona
que habia hecho el documento. Segin el caso los signos podian
complicarse, generalmente con cruces o nameros'?°. Alguno de los
cabildos de las islas como el de Fuerteventura obligaron a partir
de 1638 que nadie embarcése cueros sin ser herreteados ni que se
llevase ganado a Lanzarote sin que primero se manifestase a la
justicia de quien era y que marca tenian, por miedo a que fueran

hurtados??'. Eso reflejaba la practica habitual en el comercio

118 A M.T., ALCALDIA. MANDATOS DE LA PRESIDENCIA, 1655-1718.

2 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.266, afio
1648, Gran Canaria, fols. 313 v.-314 v. En octubre de 1648,
Antonio Diaz, mareante, declard tener cargadas en su barco 440
fs. de trigo a granel y encostalados en 50 costales grandes
cosidos y marcados con una marca de almagra colorada.

2° A H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.201, afilo 1648,
Gran Canaria, fol. 339 r.wv.

121 Acuerdos del Cabildo. .. Opus cit. Pags. 232-233.
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en general de marcar los cueros y el ganado.

En este sentido cabe destacar también que, por Real Cédula
despachada en ‘Zaragoza, en 1642) se ordenaba que todas las
mercaderias que llegaban a las Islas se habian de sellar con las

armas de S.M., haciéndose en ellas las catas que conviniesen®??.

122 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, Comercio 2.
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7.3. PRECIOS

Por lo general, el precio de una mercancia venia establecido
por su coste intrinseco (derivado de su abundancia o no), pero
también por los derivados de su transporte, del riesgo que
entrafiaba ‘llevarla de un lugar a otro, de los beneficios que se
guisieran obtener con su comercio e incluso influian en su valor
final razones sociales y politicas.

Podemos considerar, en lineas generales, que los pfecios de
los productos objeto del comercio tendieron al estancamiento
durante el reinado de Felipe IV. Pero, sin duda, ésta es una
afirmacidén muy imprecisa y que tendria problemas para sostenerse
si no analizamos caso por caso, al menos en aquellos articulos
mis destacados para la economia islefia como pudieran ser los
cereales o el vino.

Los precios hubieran podido ser probablemente mds bajos de
lo que en la realidad fueron, si no se hubiesen dado fendmenos
como la creciente presién fiscal estatal sobre determinados
articulos que, a tenor de las cifras, no afectaron a una
evolucidn inflacionista de los precios durante el periodo, pero
que sin duda contribuyeron a aumentar el valor de los mismos,
contribuyendo al estancamiento, ya que de otra forma los precios
hubiesen tendido a la baja. También hay que tener en cuenta que,

al no circular apenas en Canarias moneda de vellén, no se dio el

premio de la plata y su influencia en la subida de los precios -

durante el reinado'®, como si sucedié en algunas localidades

22 HAMILTON, Earl J.: El tesoro americano... Opus cit. Pag.

226.

264

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Digital, 2003



castellanas, rompiendo la tendencia general de estancamiento®*.

Al moverse en Canarias masivamente moneda de plata, ésta no se
vio afectada por las continuas alteraciones de la de velldn, con
lo que los precios mantuvieron una gran estabilidad'®®. Ademés
de la menor presencia del velldn, hay que considerar como factor
que contribuyé al estancamiento de los precios, la crisis de
produccién general del siglo XVII y la menor venida de metales
pieciosos procedentes de América'*. Otra de las caracteristicas
que hay que tener en consideracién en Canarias durante el siglo
XVII, al igual que en Europa, es la de extraordinaria amplitud
de las oscilaciones en los precios**’. La contencién de los
-precios estaba en consonancia, por lo demds, con los intereses
de los concejos canarios.

Las cifras que ofrecemos a continuacidén son en buena parte

aproximativas ya que hay que ponderar que muchas transacciones

se hacian mediante trueque, por lo que es dificil establecer cudl

era su precio, ademds de que en muchos documentos no se
especifica 1la <calidad del producto y ésta distorsionaba
muchisimo, como en la actualidad, el valor final.

Hay que llamar la atencidn ademéé sobre el precio del

articulo, que variaba segin la fase de la distribucidn en la que

124 GUTIERREZ ALONSO, Adriano: Estudio sobre la decadencia
de Castilla. La ciudad de vValladolid en el siglo XVIT.
Valladolid, 1989. Pags. 166-167.

125 poMINGUEZ ORTIZ, Antonio: Politica fiscal y cambio. ..

Opus cit. Pags. 161-162.

126 YAMILTON, Earl J.: Guerra vy precios... Opus cit. Pag.
156.

127 LUBLINSKAYA, A.D.: La crisis del siglo XVII y la sociedad
del absolutismo. Barcelona, 1983. Pag. 21.
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‘se encontrara,.es decir, de que fuera vendido por el productdr
al intermediario, o de que se tratara de una venta al por menor.
Al mismo tiempo, no es igual el precio de un articulo en el
mercado local que en el regional o que cuando se exporta a los
mercados internacionales. Disponemos de mayor informacién de los
precios en su venta local y regional y mucha menos de su valbr
final en el exterior del Archipiélago.

Durante los 44 afios del reinado, el principal producto de
alimentacidén, el cereal, apenas sufrid variaciones en su precio
en las Canarias Orientales, por lo menos no mias alld de los
habituales momentos de malas cosechas, pero una vez superados
éstos, sus valores volvian a la tendencia general. Quizas donde
encontremos una levisima tendencia al alza sea con el millo. El
que se conservase un precio del cereal fijo era de suma
importancia para mantener esa tendencia al estancamiento ya
mencionada, debido a su influencia en el precio de otros
productos, como por ejemplo el vino, y en el valor de 1los
salarios.

Ademds de las malas cosechas, un factor que distorsionaba
el precio de los productos, incluido el cereal, y por tanto de
su evolucidn, era la calidad de los mismos, elemento que no
siempre se ha tenido en cuenta entre algunos historiadores que
han estudiado este tema y que han caido en la generalizacién. Si
la calidad era mayor, mas costaba y al contrario. Evidentemente
no todas las producciones de cereal tenian la misma calidad. En

Gran Canaria destacaba entre sus coetdneos los de Aglimes, Tejeda

y Tirajana, ya que era de los mejores de la isla'®®, sobre todo

*2¢ ARCHIVO DE ACiALCAZAR, SARMIENTO I.
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los de este Ultimo lugar. Esta idea de la calidad del trigo

tirajanero también era compartida por otras personalidades como

el obispo Cédmara y Murga®®”. También alcanzaba precios mas
elevados el cereal primerizo como el trigo morisco que se recogia
en los meses de primavera y, por tanto, contaban con una demanda
mayor. El establecer una media del valor del cereal de manera
anual resulta, por tanto, muy dificil e ineficaz, por lo que
hemos optado por ofrecer los valores maximos y minimos anuales,
siempre atendiendo a la informacién que nos proporcionan las
fuentes.

~ Como ya hemos podido apreciar, el precio del cereal variaba
de forma estacional. Los valores mds bajos se obtenian una vez
~recogida la cosecha, de junio a octubre, notdndose las primeras
necesidades a partir de noviembre hasta los primeros meses del
‘afio. En los meses de primavera era cuando el precio subia a sus
mayores cotas, por la escasez y siempre a la espera de obtener
el nuevo pan.

Hay que tener en cuenta ademds que, como en el resto de la
Corona espafiola, el pan estaba sujeto a la tasa, es decir, a un
precio maximo que no debia, al menos en teoria, sobrepasar®®.
El precio de la tasa habia sido establecido para favorecer a los
consumidores, aunque ocasionaba trastornos a los labradores, por

lo que a lo largo del reinado de Felipe IV se liberalizé en

29 QUAREZ, Vicente, RIVERO, Benedicta, LOBO, Manuel Yy

GONZALEZ, Alejandro: La comarca de Tirajana en el Antigquo
Régimen. Las Palmas de G.C., 1995. Pags. 140-141.

3 AH.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.203, afio 1651,
Gran Canaria, fols. 200 v.-201 r. En octubre de 1651, Alonso de
Olivares, v° de Las Palmas de G.C., vendidé a Miguel Afonso 50 fs.
de trigo que tenia en el pajero de Tenoya a precio de 18 rs. f.,
conforme a la tasa del trigo.
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determinadés ocasiones el que los labradores observaran la tasa
en la venta de cereales de sus propias cosechas®'. No obstante,
al menos en Gran Canaria el trigo importado del resto del Estado
no estaba sujeto a la tasa y se podia vender libremente desde la
emisidn de ﬁna real cédula en 1578,

El precioc mas corriente del trigo era de unos 14 reales
fanega, que también era el precio mas habitual de la tasa'®, y
que no habia variado, salvo en afios de malas cosechas, desde
1583%%*, Sin embargo, observamos diferencias por islas, sobre
todo entre Gran Canaria y Lanzarote (y posiblemente
Fuerteventura), ya que son de las que mis datos poseemos. Si bien
en ambas islas los precios oscilan sobre esa cantidad de 14
reales, los precios médximos en Gran Canaria suelen superar a lqs
precios maximos en Lanzarote, y los precios minimos en Lanzarote
suelen ser mids bajos que los de Gran Canaria. Ello estaria en
relacién con la mayor demanda cerealista de Gran Canaria y la
mayor ‘disponibilidad de pan con respecto a su poblacién en

Lanzarote, lo que elevaria ligeramente los valores en la primera

. 13 RELLIOT, John y GARCIA SANZ, Angel (Coordinadores): La
Espafia del conde duque de Olivares. Valladolid, 1987. Pag. 514.

132 1ibro Rojo de... Opus cit. Fol. 128 r.-130 r. Pag. 503.

133 A H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.726,
afio 1623, Lanzarote, fols. 214 v.-215 r. En julio de 1623,
Antonio de Silva, v° de Madeira, se obligd a pagar a Juan de
Betancor Jérez 2.660 rs. por razdén de 190 fs. de trigo que habia
recibido a 14 rs. fs., conforme era la tasa. Para los afios
finales del reinado por ejemplo en Acuerdos del Cabildo...1660-
1728. Opus cit. Pag. 52. Leg. 4, fol. 112. En septiembre de 1661
se ordena por el cabildo de Fuerteventura dejar en tierra la
cuarta parte del trigo que se embarcase, pagandose a la tasa de
14 rs. f. '

134 .1,0BO CABRERA, Manuel: "El trigo y el abastecimineto de
Gran Canaria en el Quinientos". Anuario de Estudios Atlénticos.
N° 40. Madrid-Las Palmas, 1994. Pag. 440.
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con respecto a la segunda.

Los precios de 1los cereales y otros productos de
abastecimiento importados de fuera del Archipiélago, eran
evidentemente mucho mas caros que los de las propias islas, ya
que, ademds de tener parecidos costes de produccién, habia que
sumarle los derivados de un transporte a mids larga distancia y
de un mayor riesgo del mercader, ademds de que se jugase en mayor
medida con el fendmeno de la especulacidén. De estos Ultimos son
precisamente de los que menos noticia disponemos en cuanto a su
venta al por menor, aunque si sabemos Qque se importaron
cantidades de cereal en determinados momentos!®®.

En Gran Canaria, el precio del trigo podia llegar hasta los
30 rs. Por debajo, el trigo podia caer hasta los 7 rs®®. Lo
cérriente, no obstante, es que la banda oscilase entre los 12 y
los 18 reales, tal como ocurria desde finales del siglo XVI¥’,
Cuando la cosecha era normal o buena la tasa se éstablecia en 14
reales, tal como hemos dicho. Cuando habia necesidad, - la tasa
llegaba hasta los 18 reales. A pesar de las tasas, éstas no
siempre se cumplieron, debido a la postura de los especuladores
vy a la falta, provocadora de hambre.

En Lanzarote el precio maximo del trigo llegd hasta los 40

3% A.M.C., Fondo de la Inquisicién, CXXXI-29. En 1633 llegb
a G.C. un navio procedente de Londres con carga de fardos y
trigo.

3¢ A H.P.L.P., GONZALEZ PERERA, Baltasar, leg. 1.227, afio
1649, Gran Canaria, fols. 416 v.-417 r.. En noviembre de 1649 el
lcdo. Celeddén de Prado, candénigo de la catedral, vendidé a Luis
Astacio, portugués, v° de Las Palmas de G.C., trigo a 7 rs. f.

37 LOBO CABRERA, Manuel: "El trigo y el abastecimiento...".
Art. cit. Pag. 442.
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rs. en 1653***. Recordemos que ese fue un'aﬁo de carestia, y en
esos momentos Lanzarote tenia mayores problemas para su
abastecimiento que Gran Canaria, por lo que era légico que el
precio de trigo alcanzase valores mas altos. El minimo podia
llegar hasta los 6 rs.*, si bien insistimos en que el precio
general del cereal solia ser mds bajo que en Gran Canaria,
oscilando la banda mis comin entre los 12 y los 14 rs.,
exceptuando las épocas de crisis.

Idéntico comportamiento tiene el trigo de Fuerteventura,
cuya fanega de trigo llegd a alcanzar excepcionalmente valores
como los 5 y los 6 rs. fanega en 1646'° e igualmente de forma
esporddica en afios de penuria, como el de 1652, se vendieron
hasta el de 32 rs. fanega®!.

El precio habitual de la cebada en las Canarias Orientales

era de 4 a 6 reales. Sin embargo, como el trigo, podian alcanzar

los 9 reales en tiempo de necesidad*® y hasta los 2 reales en

138 A.M.T., Acuerdos del Cabildo de Lanzarote, 1651-1659. El
25 de febrero de 1653 el cabildo de Lanzarote ordend que se
sacase el trigo de un barco que se encontraba en el puerto de
Arrecife y se trajese a Teguise, vendiéndose a 40 rs. la fs., 38
rs. para el duefio del trigo y 2 rs. para cubrir los gastos de
acarretos.

3 A H.P.L.P., 'QUINTANA, Juan, 1leg. 2.730, afic 1627,
Lanzarote, fol. 254 r. Amador Lorenzo, mercader y v° de
Lanzarote, confesé que tenia en su poder de Pedro de Acosta, v°
de La Palma, 7.500 rs. que eran para emplearlo en trigo a 6 rs.
£.

140 Acuerdos del Cabildo...1605-1659. Opus cit. Pag. 279.
Leg. '3, fol. 173.

141 Idem, pag. 303, leg. 4, fol. 34.

. %2 A H.P.L.P., ESPINO PELOZ, Matias, leg. 2.499, afio 1655,
Gran Canaria, fol. 120 r. En septiembre de 1655 Juana de San
Juan, viuda, y su hijo se obligaron a pagar a Rodrigo Gutiérrez
Rosas 89 rs. que habian importado trigo y 7 £s. de cebada a 9 rs.
£.
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el de abundancia'’. La cebada que manejamos presenta dos

variantes: la rabuda y -la romana, si bien en la mayor parte de
los casos no se especifica cuil era el tipo al que pertenecia.
De cualquier manera, la romana llegaba a unos precios méas éltos
que la rabuda'*.

Por el precio podemos comprender clafamente porqué la cebada
era el pan de los pobres. Sin embargo, el consumo del trigo
estaba bastante extendido en Canarias, y no sélo se destinaba a
las capas mas ricas, y una muestra de ello son las grandes
exportaciones interinsulares de uno y otro cereai.

Ya hemos visto que las producciones de centeno eran muy
.inferiores a las de trigo, cebada y millo. Su precio normal
rondaba entre los 7'y 8 rs., alcanzando como valores maximos los

%y como minimos los 4 rs**®. Como vemos su precio

9°5 reales
seria intermedio entre el trigo y la cebada, aunque debido a su
baja produccidén debid tener escasa incidencia en el mercado.

El millo es el que tiene un precio mas irregular a lo largo

2 A H.P.L.P., MONGUIA BETANCOURT, Juan, leg. 2.748, afio
1642, Lanzarote, fols. 68 v.-69 r. En octubre de 1642 Luis ‘de
Leén del Pefidn se obligd a pagar a Antonio Rodriguez Cruz,
mercader, v° de Lanzarote, 240 rs. por el valor de un vestido,
pagandoselos entre otros productos en 10 fs. de cebada rabuda a
2 rs. f.

44 A H.P.L.P., QUINTANA, Juan, leg. 2.730, afio 1622,
Lanzarote, fols. 443 r.-444 r. En octubre de 1622 se obligan a
pagar en Lanzarote 71°5 fs. de cebada a 6 rs. £. y 10 fs., 10
almudes de cebada romana a 8 rs. f.

4 A H.P.L.P., BRAVO DE LAGUNA, Pedro, leg. 1.210, afio 1635,
Gran Canaria, fol. 59 r.v. En julio de 1635, Luis Felipe, v° de
Guia, se obligbé a pagar a Pedro Huesterlin Sarmiento, alguacil
mayor de G.C., v° de Las Palmas de G.C., 11 fs. de centeno a
precio de 975 rs. cada una.

46 A H.P.L.P., GONZALEZ PERERA, Baltasar, leg. 1.227, aifio
1649, Gran Canaria, fols. 416 v.-417 r.
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del periodo y el que presenta mayores oscilaciones medias durante
€l. El precio comin estaba entre los 13 y los 14 reales fanega,
es decir, similares a los del trigo. El importe minimo de la
fanega de millo llegd a los 6 reales'’, mientras que el maximo
alcanzé los 24°. Valores superiores se podian alcanzar cuando
eran destinados a la exportacidén. En un mismo afio se podia variar
entre los 9 y los 16 reales. Todo esto en referencia a Gran
Canaria, ya que era donde se daba este cultivo. En las islas de
sefiorio, el millo procedente del exterior alcanzaba precios muy
elevados con respecto a los del lugar de origen'*’, debido sobre
todo a los mayores costes del transporte.

Como ya ha seflalado algin autor'®®, era muy necesario para
los grandes propietarios de 1las 1islas centrales, gque se
mantuviesen unos precios relativamente bajos del cereal, ya que
gracias a ello se podian pagar unos sueldos mds o menos bajos a
los jornaleros de las vides, con lo que no aumentaban de manera
excesiva los.costos de produccidén y como consecuencia se podian

mantener unos precios competitivos para el vino en los mercados

47 A H.P.L.P., GONZALEZ, Salvador, leg. 2.350, afio 1621,
Gran Canaria, fol. 2 v. En 1621 se da en dote 4 fs. de millo a
6 rs. fanega. También en 1646 en A.H.P.L.P., SUAREZ DE ARMAS,
Martin, leg. 2.360, afio 1646, Gran Canaria, fol. 21 v. y en
A_H.P.L.P., MIRABAL RIVERO, Bartolomé, leg. 1.193, afio 1658, Gran
Canaria, fol. 585 r.v.

¢ A H.P.L.P., CARVAJAL GUANARTEME, Diego, leg. 2.494, afio
1634, Gran Canarla, sin folio. En marzo de 1634 se entregan 3 fs.
de mlllo a precio cada una de 24 rs.

45 A H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.725, afio 1628,
Lanzarote, fol.-556 r. En Lanzarote, en febrero de 1628, Gaspar

de Cuba, v° de Lanzarote, se obligd a pagar a Baltasar Pérez 125

rs. por 5 fs. de millo que le vendidé a 25 rs. £.

150 MACIAS HERNANDEZ, Antonio M.: "Canarias en el siglo
XVIII: una sociedad en crisis". Roberto Ferndndez en Espafia en
el siglo XVIII. Barcelona, 1985. Pag. 420.
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PRECIOS DEL_TRIGO _EN GRAN CANARIA DURANTE EL REINADO DE FELIPE

IV_(EN FANEGAS)

ARNO PRECIO MAXIMO PRECIO MINIMO
1621 { 20 rs. 14,5 rs.
1622 | 16 rs. 12 rs.
1623 j 16 rs. 13 rs.
1624 13 rs. 12 rs.
1625 14,5 rs. 11 rs.
1626 14 rs. |

1627 14 rs.

1628 18 rs. 12 rs.
1629 18 rs. 14 rs.
1630 18 rs. 14 rs.
1631 14 rs. 9 rs.
1632 12 rs.
1633 14 rs.

1634 18 rs.

1635 19,5 rs. 18 rs.
1636 ?18 rs. 15 rs.
1637 22,5 rs. 11,5 rs.
1638 14 rs. 10 rs.
1640 12 rs. 10 rs.
1641 14 rs. 7 rs.
1642 16 rs.

1643 16 rs.

1644 14 rs.

1645 17 rs.

1646 12 rs.
1647 18 rs. 14 rs.
1648 10 rs.
1649 13 rs. 7 rs.
1650 14 rs. 14 rs.
1651 18 rs. 7 rs.
1652 26 rs. 17 rs.
1653 23 rs. 14 rs.
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1654 18 rs. 14 rs.
1655 18 rs. 8 rs.

1656 18 rs.

1657 14 rs.

1658 12 rs.

1660 30 rs.

1662 21 rs.

1663 24 rs. 22 rs.
1665 8 rs.

i
FUENTE: PROTOCOLOS NOTARIALES. ELABORACION PROPIA.
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E_EL REINADO DE FELIPE IV :

PRECIO DEL TRIGO EN LANZAROTE DURANT L INA (EN

FANEGAS). .
ANO PRECIO MAXIMO PRECIO MINIMO
1621 15 rs. ' 10,5 rs.
1622 18 rs. 6 rs.
1623 17,5 rs. 10 rs.
1624 14 rs. 10 rs.
1625 14 rs. 10 rs.
1626 16 rs. 13,5 rs.
1627 14 rs. ’
1629 14 rs. 12 rs.
1630 14 rs.
1631 14 rs.
1633 14 rs. 10 rs.
1634 14 rs. 9 rs.
1635 14 rs.
1636 18,5 rs. 14 rs.
1637 16 rs. menos
cuartillo.
1638 12,5 rs. 10 rs.
1639 14 rs.
1640 14 rs. 12 rs.
1641 14 rs. 9 rs.
1642 11 rs.
1643 14 rs.
1644 | 14 rs.
1645 } 15,5 rs. 8 rs.
1647 j 14 rs. 7 rs.
1648 17,5 rs. 12 rs.
1649 17,5 rs. 12 rs.
1650 14 rs.
1652 18 rs.
1653 40 rs. 18 rs.
1654 10 rs. 9 rs.
1655 13 rs, 8 rs.
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1656 13 rs.
1657 14 rs. 12 rs.
..1658 14 rs. 9 rs.
1659 14 rs. 7 rs.
1660 15 rs. 14 rs.
1661 14 rs.
1662 18 rs. 14°5 rs.
1663 14 rs.
_ 1664 14 rs. 10 rs.
11665 14 rs. 9 rs.

FUENTE: TODAS. ELABORACION PROPIA.
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PRECIOS DEL TRIGO EN FUERTEVENTURA DURANTE FIL RETNADO DE FELIPF

IV_(EN FANEGAS

ARNO | PRECIO MAXIMO PRECIO MINIMO
1629 13 rs.

1635 13°5 rs.

1643 13°5 rs. | 11 rs.

1647 15 rs.

1649 10 rs.

1650 13 rs.

1657 | 14 rs.

1665 10 rs.

FUENTE: TODAS. ELABORACION PROPIA.
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PR O DE 1A CEBAD, S I I
DE _FELIPE IV (gg FANEGAS)
H ARO PRECIO MAXIMO PRECIO MINIMO
1
]1621 6 rs. en Lanzarote. | 4 rs. en -
Lanzarote.
1622 Cebada romana a 8 4,5 rs.
rs.. Cebada a 6,5
rs. .
i|1623. 6 rs. en Lanzarote.
l|1624. 6 rs. en Lanzarote.
"1625 5 rs. en Lanzarote.
1626 6 rs. en Lanzarote. | 5,5 rs. en
Lanzarote.
1629 6 rs. 4 rs. en A
Lanzarote.
"1630 8 rs cebada romana, | 6 rs..
en Lanzarote.
1631 6 rs. en
Lanzarote.
1633 6 rs. en Lanzarote. | 3 rs. cebada
rabuda en
Lanzarote.
1636 6 rs.
1637 6,5 rs. en 5 rs..
Lanzarote.
1638 4,5 rs. 4 rs. 2 cuartos en
‘Lanzarote.
1639 6 rs. en
Lanzarote.
1640 5 rs.
1641 4 rs.
1642 2 rs. cebada
rabuda en
Lanzarote.
1 1644 4,5 rs. en
Lanzarote y
,_ Fuerteventura.
1645 6 rs. cebada
rabuda en
Lanzarote.
1648 5 rs. en Lanzarote. | 3 rs.
ﬂ1649 6 rs. 3 rs.
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1650 9 rs. en lLanzarote. | 3 rs.

1651 3 rs.

1653 9 rs. en Lanzarote.

1654 5 rs. en Lanzarote. | 4,5 rs. en

: Lanzarote.

1655 9 rs. Tostén cebada
rabuda en
Lanzarote.

1657 4 rs. en
Lanzarote.

1658 6 rs. en

' Lanzarote.

1659 4 rs. en Lanzarote. | 2,5 rs. en
Lanzarote y
Fuerteventura.

1662 9 rs. en Lanzarote.

1664 3,5 rs. en
Lanzarote.

FUENTE: TODAS. ELABORACION PROPIA.
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PRECTO DEL MII.I.O EN GRAN CANARIA DURANTE EL REINADO DE FELIPE IV
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{EN FANEGAS)
ANO | PRECIO MAXIMO PRECIO MINIMO
1621 13 rs. 6 rs.
1622 14 rs. 10 rs.
1623 15 rs. 14 rs.
1624 14 rs. 10 rs.
| 1625. 6 rs.
1627 16 rs. 9 rs.
1628 20 rs. 17 rs.
1631 18 rs.
1632 10 rs.
1633 19,5 rs.
1634 24 rs.
1635 17 rs.
1637 18 rs.
1643 14 rs.
1644 10 rs.
1646 12 rs. 6 rs.
1647 18 rs.
1649 9 rs.
1650 10 rs.
1652 18 rs.
1653 7 rs.
1654 17 rs. 13 rs.
1655 14 rs.
1656 14 rs. 2 cuartos. 13 rs.
1657 22 rs. 20 rs.
1661 17 rs.
1663 22 rs.
PROPIA.

FUENTE: PROTOCOLOS NOTARIALES. ELABORACION




exteriores.

Al igual que los cereales, el precio de las legumbres
también wvariaba con el transcurso de la cosecha y asi, por
ejemplo, el de las habas se situaba.en torno a los 8 reales la
fanega'®*, si bien en periodos de carestia podia superar estos
niveles hasta 1los 14%*?*. Tampoco aqui denotamos un alza o
descenso de los precios a lo largo del reinado.

Otros productos agricolas de los que tenemos informacidn en
este sentido eran los frutos secos. Asi, el millar de nueces

valia en torno a unos 6 reales!®™, la libra de almendras entre

154

1°5 y 275 reales*™, el quintal de higos y el de pasas entre 'los

155

13 y los 30 reales y la libra de datiles a 1 real 3

cuartos®®® aproximadamente.

12 A H.P.L.P., CRUZ ALARCON, Francisco de la, leg. 1.109,
afio 1630, Gran Canaria, fol. roto. Se obligan a pagar por agosto
10 fs. de habas a 8 rs. cada una.

32 A H.P.L.P., ZERPA, Antdén de, leg. 1.044, afio 1627, Gran
Canaria, sin folio. En 1627 se llegbé a cotizar una fanega de
habas a 14 rs.

* A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.075, afio
1622, Gran Canaria, fol. roto, En septiembre de 1622, Juan
Alonso, v° de Teror, se obligd a dar a Mateo Delgado, v° de Las
Palmas de G.C., 150 millares de nueces a 6 rs. cada millar.

¢ A H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.733, afio 1636,
Lanzarote, fol. 445 r. En diciembre de 1636, Domingo Pires,
zapatero, v° de Madeira, declard en testamento tener en poder de
Dominga Martin, vendedera, 30 libras de almendras a 2°5 rs.
libra.

5 A.H.P.L.P., CARVAJAL GUANARTEME, Diego, leg. 2.494, afio
1633, Gran Canaria, sin folio. En 1623, se obligaron a pagar 800
rs. por 50 quintales de higos que' le habian vendido a 16 rs.
quintal. '

%€ A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.263, afio 1652, Gran
Canaria, fol. 300 r. En octubre de 1652, Juana Perdomo, v?® de Las
Palmas de G.C., se obligd a pagar al capitdn Tomas Guaren,
mercader inglés, y a Juliadn Arnao, v° de Las Palmas de G.C.,
1.978 rs. 2 cuartos por el valor, entre otros articulos, de 40
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El bizcochb prieto se situaba entre lﬁs 25 y los 35 reales,
si bien el blanco practicamente podia llegar a doblarlo hasta los
60 reales™’ . Este valor era semejante al que se alcanzaba en el
azlGcar de otras islas en la misma época'®®. La calidad de cada
uno se reflejaba evidentemente en el precio.

Ademas del precio de 1la tasa de 1los cereales, 1las
autoridades también regulaban el precio maximo de otros
articulos, en especial los vendidos al por menor y dque eran
imprescindibles para la alimentacién, tales como el pan, el

vino'*®?, el queso*®®

, etc.

El vino, atendiendo a los precios de origen y.de destino era
un gran negocio. En Gran Canaria el precio de una pipa de vino
de a 9 barriles solia estar por los 150 reales, mucho mas alto

de lo que podia suponer una bota de mosto, en torno a los 70

reales®®, si bien esta Gltima podemos hallarla desde 1los 65

arrobas, 18 libras de datiles a 1 rs. 3 cuartos libra.

7 AH.P.L.P., ZERPA, Antdn de, leg. 1.038, afio 1621, Gran
Canaria, fol. roto. En julio de 1621, Diego de Avila, v° de
Sevilla, afirmé haber recibido, entre otras partidas, del alférez
Juan de Avila, v° de G.C., 20 quintales de bizcocho prieto a 35
rs. quintal y 2 de bizcocho blanco a 60 rs. quintal.

%8 LOBO CABRERA, Manuel y  SANTANA PEREZ, Germéan:
"Exportacidén de azlcar palmero a Europa durante la primera mitad

del siglo XVII". XIII Cologuio de Historia Canario Americana
(1998) . En prensa. :

5% Acuerdos del Cabildo... 1605-1659. Opus cit. Pag. 170.
Leg. 2, fol. 10. En enero de 1623, el cabildo majorero mandd que
todo el vino que se vendiese fuera de Betancuria fuera a menos
de 2 cuartos el cuartillo.

160 Tdem. P&g. 174. Leg. 2, fol. 19.

1 A H.P.L.P., ESPINO, Sebastian, leg. 2.494, afio 1635, Gran

Canaria, sin folio. En marzo de 1635, Luis Dumpierres, v° de
Aglimes, obligé a Baltasar de Alimdn, v° de Agliimes, todo el
mosto que tuviese a 77 rs. la bota.
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reales?®? hasta los 90 reales“s, en cualquier caso siempre por
debajo de los 100, precio a partir del cual se cotizaba una bota
de vino®®t.

Estos precios eran similares e incluso algo mds bajos, é los
que se pagaban por las pipas de vino de la Sierra Norte o del
Aljarafe en Sevilla por la misma época’®®, con lo que seguian
siendo competitivos con sus principales rivales en el mercado
americano. Igualmente, aunque no se tengan en cuenta la calidad
y el destino del vino, parece que el precio del vino grancanario
seria similar e incluso algo inferior al de Tenerife de la misma
época'®®.
| Sin embargo, el precio de la misma pipa de vino llegaba a

los 300 reales en Fuerteventura y Lanzarote (en 1626 en

Lanzarote), si bien el precio corriente estaba entre los 200 y

162 o H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.139, afio 1649, Gran

Canaria, fol. 77 r.v. En los afios de 1644 y 1645, Francisco
Rodriguez, v° de Guia, vendié a Gonzalo Herndndez, v° de Las
Palmas de G.C., 275 botas de mosto a precio cada una de 65 rs.

3 A H.P.L.P., MELO, Tomas, leg. 1.353, afio 1663, Gran
Canaria, fols. 379 v.-380 v. En noviembre de 1663, en testamento,
Sebastian Dominguez Falcdén, v° de Las Palmas de G.C., admitid
deber a Antonio Lépez 2 botas de mosto de la cosecha de ese afio,
a 90 rs. por bota, de los que ya tenia pagado 116 rs.

%4 AH.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.238, afio 1647, Gran
Canaria, fol. 162 r. En junio de 1647, Manuel Pacheco, v° de Las
Palmas de G.C., se obligd a pagar 1.050 rs. por 10 pipas de vino,
a precio de 105 rs. cada una.

165 GaARCIA FUENTES, Lutgardo: El comercio espafiol con... Opus
cit. Pa4g. 59. En 1655 el vino de la Sierra Norte se cotizaba a

12.000 mrs., mientras que el del Aljarafe lo hacia en 9.000 mrs.,
es decir, 250 y 18775 rs. respectivamente.

166 RODRIGUEZ YANES, José Miguel: Aproximacidén al estudio del

Antiguo Régimen en la comarca de Daute (Tenerife): 1500-1750.

Aspectos demograficos, econémicos y sociales. Canarias, 1988.
Padg. 150. Entre 1650 y 1665 el precio de la pipa de vino en Daute

oscilaba entre los 19.200 y los 29.000 mrs.
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250 reales, y en Indias podia alcanzar mids de.500 reales.
Por tanto, el precio iba subiendo conforme se recogia el

mosto, cuando se convertia en vino, cuando éste se vendia en Gran

Canaria, cuando iba a ser embarcado y el que finalmente alcanzaba

en su lugar de destino. Los beneficios de los mercaderes eran
tangibles al igual que las pocas ganancias de los labradores;

Evidentemente, se entiende en las cifras gque estamos
manejando el precio del caldo de una pipa de vino, ya que el
casco tenia un precio propio Yy que era aparte, situdndose su
valor entre los 22 y los 55 reales'®’, dependiendo de si la pipa
era nueva o usada'®®. También era posible comprar los elementos
por separado para fabricar una pipa. Un millar de duelas costaba
alrededor de los 900 reales, mientras que los ejes de'arco
llegaban a los 17 cada uno'®.

Aunque es dificil establecer la evolucién de los precios del
vino debido a las diferentes calidades y al tipo de ambito en que
se vende, pafece que sus valores se mantuvieron estables durante
todo el periodo, con una ligera subida a'principios de la década
de los 60. Esta linea de estabilidad en los precios del vino, al
menos en los mercados insulares, contrasta con las opiniones que

consideran que una de las causas de la progresiva pérdida de

17 A.H.P.L.P., CARRILLO DEL CASTILLO, Bartolomé, leg. 1.072,
afio 1623, Gran Canaria, fol. 398 r.v. Andrés Bandama se obligd
a entregar, en octubre de 1623, a Maria Hernéndez, viuda, 1.300
rs. por pipas y toneles, las pipas a 55 rs.

¢ A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.271, aifio
1653, Gran Canaria, fols. 371 v.-373 v. En 1653 se vendieron 1775
pipas nuevas vacias a 42 reales cada una, y 17 pipas usadas
vacias a 22 reales.

> A H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.078, afio
1625, Gran Canaria, fol. 193 r.v.
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competencia de los vinos canarios y la formacidén de la Compafiia
de Canarias, se debid a los elevados precios del vino. Creemos,

segin la informacidn de la que disponemos, que los precios del

vino canario no siguieron una tendencia alcista, con lo que

habria que relativizar la influencia de los precios, al menos en
el reinado de Felipe IV, con la competencia con otros vinos, en
los que las causas politicas juegan un papel de primer orden. La
organizacidén y presidén de los ingleses en Tenerife para mantener
los precios del vino bajos, fue anterior a 1665 y a la formacidn
de la Compafiia de Canarias e incluso parece que en esta isla, que
era la mayor productora del Archipiélago, los precios también se
mantuvieron estables e incluso descendieron. A los ingleses les
interesaba unos precios bajos en el vino para poder obﬁener unos
mayores beneficios, tanto cuando lo vendian en su pais como al
colocar con mas facilidad sus mercancias de importaciédn,
consiguiendo igualmente mayores ganancias con el intercambio
desigual. Asi, en 1646, Pedro Carrillo y Guzman insistia en que
tras las independencia de Portugal, los precios de la pipa de
vino sin madera estaban entre los 15 y 20 rs. (aunque suponemos
que el documento estd mal escrito y se refiere a ducados),
mientras que antes de que ésta se produjera se vendian entre los
24 y 26 ds. éon.'madera. Eran los ingleses los flnicos que
comerciaban debido a la guerra, y asimismo afirmaba que éstos
s6lo demandaban el malvasia, por lo que daban muy poco del precio
del liquido elemento en dinero, ya que la mayoria lo recambiaba
en mercaderias (no porque la balanza de pagos fuera desfavorable
como se ha venido afirmando), haciendo una forma de estanco y

confederacién entre los ingleses para que no subieran los precios
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de las pipés ni bajaran los de sus mercancias®’’.

De la misma manera, el precio del vino al por menor variaba
segin las islas, éiendo'més barato en Gran Canaria que en las
islas de sefiorio. El vino al menudec se vendia por cuartillos,
siendo en Gran Canaria su valor habitual . de 5 cuartos el
cuartillo, mientras que en Lanzarote era usual que éste
alcanzase el real y medio el cuartillo'”®, si bien también hemos
podido comprobar precios bajos dél cuartillo en esa isla, en
concreto hasta seis cuartos?’. |

La evolucién de los precios del ganado es aln mads dificil
de detefminar, debido a que éste variaba segln la edad, el sexo,
el estado y la raza. En lineas generales, podemos decir que el
precio de los machos siempre era superior al de las hembras.

Se podian vender ficilmente caballos entre los 200 y 300
reales, si bien esta cantidad se pqdia triplicar si las
caracteristicas de calidad del mismo asi lo precisaban. Las
yeguas eran por 1o comin mas baratas que los caballos. Entre los
de las Canarias Orientales los que mads fama tenian eran los de
Lanzarote, y este hecho gquedaba patente en que es en esa isla

donde hemos encontrado el valor mas alto por un caballo, en

170 A.G.S., Secretaria de Guerra, n° 3256.

* A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.728,
afio 1626, Lanzarote, fol. 554 v. En abril de 1626, en testamento,
Francisca Peraza, v*® de Lanzarote, declard que tiene 1 pipa
vendiéndose a razén de 175 rs. el cuartillo.

172 o H.P.L.P., ALONSO HERNANDEZ, Juan, leg. 2.731, afio 1630,
Lanzarote, fol. 307 r. En 1630, Sebastian Carrillo, v° del Puerto
de La Cruz, dio a Maria Martin, v*® de Teguise, 1 pipa de vino
para que la vendiese a precio de 6 cuartos el cuartillo.
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concreto 900 reales'”.

El que un animal estuviera enfermo hacia
caer evidentemente su precio?’®. Los burros rondarian los 200
reales y los asnos o jumentos entre los 60'° y los 100%¢,
salvo excepciones'”’.

En los camellos también hallamos importantes variaciones de
precios (atendiendo a sus caracteristicas), incluso en un mismo
afio, si bien parece dque su tendencia también fue 1la del
estancamiento. Los valores extremos varian entre los 38'% y los

315 reales!”, si bien su precio corriente se situaria entre los

150 y los 200 reales. No encontramos en este sentido especiales

17 A.H.P.L.P., ASCANIO, Juan, leg. 2.739, afio 1638,
Lanzarote, fol. 190 r. En junio de 1638, Diego de Cabrera Ayala,
v° de Lanzarote, confes6 haber recibido de Simén Fernandez de
Villarreal, administrador de Lanzarote, 900 rs. por el valor de
un caballo de placa que le vendid, que iba a 5 afios.

7+ A H.P.L.P., QUINTANA, Luis, leg. 2.492, afio 1624, Gran
Canaria, sin folio. En agosto de 1624, en Agiimes, el lcdo.
Alonso de Ledn Céardenes, clérigo presbitero, vendidé a Juan
Pablos, un caballo castafio, con dolores de barriga, a 160 reales.

7 A H.P.L.P., FERNANDEZ DE VERGARA, Baltasar, leg. 1.316,
afio 1652, Gran Canaria, fol. 29 r. En noviembre de 1652, Juan de
Betancor confesd tener un jumento de 4 afios que habia vendido al
capitan Bartolomé Magica en 60 rs.

17 A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.089, afio
1625, Gran Canaria, fol. 5 r. En enero de 1625, Gabriel Trujillo,
v° de Las Palmas de G.C. vendid a Francisco Gutiérrez de Avila,
mercader, un asnillo rusio en 100 rs.

77 o H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.733, afio 1634,
Lanzarote, fol. 103 v.-104 r. En 1634, en Lanzarote, se valord
un jumento en 45 rs.

7 A.H.P.L.P., MOYA, Francisco, leg. 1.203, afio 1652, Gran
Canaria, fol. 477 r. En septiembre de 1652, se vende una camella
prefiada de 5 camellos que estaba en Fuerteventura por precio de
38 rs.

7 AH.P.L.P., MOYA, Francisco, leg. 1.198, afio 1639, Gran
Canaria, fols. 23 v.-24 r. En enero de 1639, Juan Jiménez de
Aday, v° de G.C., vendié a Alvaro Hernandez, camellero, v° de
G.C., un camello bermejo de 5 afios en 315 rs.
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diferencias en el que se alcanza de una'isla a otra, si bien
Fuerteventura era habiﬁual exportador de este animal®®’.

El precio habitual de una cabra estuvo durante todo el
periodo entre los 10 y los 13 reales, si bien podian estar por
debajo'® o superar esta cifra hasta los 15 reales'®. Los
machos también eran mids valorados que las hembras y alcanzaban
mayores precios; los carneros hasta los 18 reales'™ y los
machos hasta los 30 reales'™. Los cabritos, por su parte,
estaban en torno a los 5 reales?®, si bien también podian
encontrarse mas baratos, hasta los 2 reales y cuartillo®®®.

El importe de las vacas estaba en torno a los 80 reales,

8 A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.087, aiio
1623, Gran Canaria, fol. 269 r. En noviembre de 1623, se vende
un camello escogido entre 6 que se tenia en Fuerteventura para
traer a Gran Canaria en 300 rs.

T A H.P.L.P., ESPINO, Sebastidn, leg. 2.494, afio 1635, Gran
Canaria, sin folio. En enero de 1635, Gaspar de Samarlnes vendlo
23 cabras de afios a 7 rs. cada una.

2 A.H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.208, afio 1662,
Gran Canaria, fol. 436 r.v. En agosto de 1662, Juan Gonzdlez, Vv°
de Las Palmas de G.C., labrador y criador, vendidé a Cristébal
Lorenzo 70 reses cabrias de vientre de afio arriba a 15 rs. cada
una.

2 A H.P.L.P., JIMENEZ DE ADAY, Juan, leg. 2.493, afio 1631,
Gran Canaria, fol. roto. En diciembre de 1631, Gaspar de
Umpierres, se obligd a pagar a Sebastian Espino 322 rs. por 18
carneros que le vendidé, los 17 de ellos a 18 rs.

4 A H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.732, afio 1632,
Lanzarote, fol. 485 r.

‘8> A H.P.L.P., SAAVEDRA, Sebastidn, leg. 1.001, afio 1626,
Gran Canaria, fol. 90 v. En mayo de 1626, se venden 20 cabritos
a 5 rs. y cuartillo.

¢ A_H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.203, afio 1652,
Gran Canaria, fols. 382 v.-383 r. En mayo de 1652, Juan Delgado,
v°® de Fuerteventura, vendidé a Sebastidn Trujillo 29 cabras y 16
cabritos, las primeras a 5 rs. y cuartillo y a 2 rs. y cuartillo
los cabritos.
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aunque como siempre, en el ganado se podian alcanzar cifras
inferiores o superiores en funcién de su calidad. El precio de
los bueyes era superior al de las vacas'® . Para las ovejas el
precio comin estaba entre los 7** y los 11 realeslﬁ, es
decir, similar al de las cabras, e igualmente el de los borregos
era parecido al de los cabritos. Algo superior era el valor de
los cerdos, cuyo precio habitual rondaba entre los 14'° y los
20 realés, si bien dependiendo de la edad y la calidad podia
duplicar esta cantidad®:.

Una vez mis debemos destacar que apenas COnocemos precios
de aves, sobre todo de las de granja. Existe una excepcidén que
vera la de los padjaros canarios, y en concreto los machos. Una

docena de esta especie oscilé durante todo el periodo, en los

mercados canarios, entre los 8 y los 12 reales, salvo en algunos

17 A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.091, afio

1629, Gran Canaria, fol. 415 r. En 1629 se comprd un buey por 200
rs.

¢ A H.P.L.P., VERA MUGICA, Francisco de, leg. 1.045, afio
1629, Gran Canaria, fol. 269 r.v. En mayo de 1629, el capitén
Juan de Quintana de Aguilar, familiar del - S.0., vendid 150 ovejas
de vientre que tenia en Guia, de afio arriba, a precio cada una
de 7 rs.

18 A H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, afio 1628,
Gran Canaria, fol. 208 r. En marzo de 1628, se valoran ovejas de
vientre a 1 ducado.

% A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.089, afio
1625, Gran Canaria, fol. 23 r. En enero de 1625, Martin Pérez,
v® de Las Palmas de G.C., vendié a Cristébal de la Leida,
sargento mayor de G.C., 6 reses porcunas a precio de 14 rs. cada
una.

11 A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 2.360, afio 1645, Gran
Canaria, fol. 120 r. En noviembre de 1645, Manuel Pacheco, v° de
Las Palmas de G.C., se obligd a pagar al alférez Alonso Imperial,
v° de Agaete, 1.040 rs. por razdén de 20 marranos cebones, que le
comprdé a precio cada uno de 52 rs.
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ejemplos muy cbntados”z. Individualmente podian alcanzar cifras
todavia mads elevadas'®. En relacidén a los p&jaros canarios la
fanega de alpiste alcanzaba hasta los 100 reales®®.

También conocemos algunos precios al por menor de este
ganado, como, por ejemplo, los de la libra de carne de vaca a 18
maravedis, la de camello a 12 y la de Camelio de pecho a 1455.
Por lo que se refiere a la pescaderia, como anécdota, sabemos que
un pargo costaba aproximadamente medio real’®.

Los derivados del ganado mantuvieron también la estabilidad
en sus valores, Y también dependian de sus calidades vy
caracteristicas propias. Asi, el quintal de quesos estaba entre

los 32 y los 55 reales®, mientras que la libra de queso se

2 A _H.P.L.P., BRAVO DE LAGUNA, Juan, leg. 1.213, afio 1641,
Gran Canaria, fol. 155 r.v. En mayo de 1641, Juan de Boulineau,
mercader, v° de Las Palmas de G.C., vendid a Esteban Gonzélez,
mercader, v° de Las Palmas de G.C., 100 docenas de pajaros
canarios machos, en precio cada una de 31 rs.

3 A H.P.L.P., VERGARA RENDA, Juan de, leg. 1.302, leg.
1.302, ario 1653, Gran Canaria, fol. 3 r.v. En enero de 1653,
Tomds de Campos y Juan Tomads de Rivera, su hijo, se obligaron a
entregar en Madrid a Diego Mesia, marqués de Leganés, 50 padjaros
canarios a precio de 6°5 rs. cada pajaro.

¥* AH.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.270, afio
1652, Gran Canaria, fol. 419 r.v. '

15 A.M.T., Acuerdos del Cabildo de Lanzarote, 31-XII-1627/7-
III-1630. Fol. 8 r.

1% A.H.P.L.P., BRAVO DE LAGUNA, Pedro, leg. 1.210, afio 1638,
Gran Canaria, fels. 1 r.-2 r.

7. A.H.P.L.P., AMADO, Francisco, leg: 2.725, afio 1626,
Lanzarote,  fols. 23 r.-24 r. En abril de 1626, Manuel Diaz
Tavila, mercader portugués, tenia dado a Lorenzo Giraldo,
genovés, 37 quintales, 31 libras de queso de cabra en precio de
55 rs. cada quintal.
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vendia por tan sélo medio real®®. No obstante, como los demais
productos, habia que tener en cuenta su calidad y su clase. Con
respecto a la lana hay que diferenciar la de pelo corto, entre
los 18 y 40 reales'?, y la de pelo largo, entre los 25%°° y
los 50 reales??, si bien en la mayoria de los casos no se
diferencia una por otra en los documentos. El1 precio de los
cueros.también variaban segin cual fuera su animal, su calidad
y si eran al pelo o estaban curtidos. El mas caro era el vacuno
y el de bueyes, normalmente entre los 16 y los 30 reales, aunque
siempre mds elevado el segundo gque el primero?®?, seguido del
camelluho, en torno a los 6 reales. Por debajo estaba el cuero

de cabra, entre el tostén y los 5 reales®*® e incluso el de

198 A H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.728,
afio 1626, Lanzarote fol. 554 v. En abril de 1626, en testamento,
Francisca Peraza, viuda, v® de Lanzarote, declara que recibid a
vendaje de Francisco Bautista quintal y medio de quesos afiejo a
medio real la libra.

1 A H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.197, afio 1638,
Gran Canaria, fol. 737 v.-738 r. En noviembre de 1638, Gregorio
Lépez, v° de Telde, diezmero de la lana del término de esa
ciudad, vendié toda la lana a precio la larga de 36 rs. y la
corta a 24 rs.

200 A H.P.L.P. FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.086, afio
1622, Gran Canarla, fol. 248 r. En septlembre de 1622, Juan
Mateo, v° de Arucas, se obllgo a dar a Francisco Alvarez, lanero,
v°® de Las Palmas de G.C., 12 quintales de lana larga de ovejas
a 25 rs. quintal.

200 A H. P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.197, afio 1638,
Gran Canaria, fol. 532 r.v. En junio de 1638, Pedro Hernandez,
lanero, dijo haber recibido 3 quintales de lana larga a 50 rs.
guintal.

202 p H.P.L.P., VERA MOGICA, Francisco de, leg. 1.112, afio
1639, Gran Canaria, fol. 337 r. En 1639, Ana de Aguiar y Benito
Castellano vendieron a Juan de Avila, zapatero, cueros vacunos
de a 3 afios a 20 rs. y boyunos a 30 rs.

202 oA H P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.725, afio 1628,
Lanzarote, fol. 664 r.v.
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cabrito a medio real®. Mis caro era el cuero curtido que con
frecuencia pasaba de los 40 reales®*®*. Sin embargo, el precio de
los cordobanes en pelo era mads barato en Fuerteventura que en las
demds islas, tal y como afirmaba su cabildo en agosto de
1640%°°, debido a la abundancia de ganado que habia en aquélla.
Los tocinos se valoraba en torno a los 5 reales?®’.

Algo parecido al ganado sucedia con los esclavos, ya que su
precio dependia de los mismos factores de raza, edad, sexo, si
se encontraban o no en perfecto estado de salud, etc., a los que
se sumaban otros factoresvcomo el lugar de procedencia o las
habilidades, con 1lo que témbién es dificil establecer una
evolucidén. Los precios de los esclavos de las Canarias Orientales

durante los afios estudiados oscilan entre los 145°°® y los 2.350

¢ A_H.P.L.P., VERA MUGICA, Francisco de, leg. 1.111, afio
1638, Gran Canaria, fol. roto. En agosto de 1638, Pedro Antédn,
merchante, v° de Las Palmas, se obligd con un zapatero a pagar
en corambre una deuda, al precio el cuero de cabra de a tostén
y el de cabrito a 075 rs., el de vacuno de buey de 4 afios a 28
rs. y el de vaca de a 3 afios a 22 rs.

205 A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.135, afio 1645, Gran
Canaria, fols. 204 r.-205 v. En febrero de 1645, Pedro Afonso,
v° de Las Palmas, se hizo cargo entre otras cuentas del valor de
10 cueros vacunos curtidos que se habian vendido a 60 rs. cada
uno.

2°¢ Acuerdos del Cabildo...1605-1659. Opus cit. Pag. 249.
Leg. 3, fol. 25.

27 A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.264, afio 1653, Gran
Canaria, fol. 158 r.v.

2 A.H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.087, afio
1623, Gran Canaria, fols. 117 v.-118 r. En mayo de 1623,
Sebastidn Hernandez, hortelano, v° de Las Palmas de G.C., vendid
a Bartolomé Marrero, v° de La Vega, un esclavo negro llamado
Damidn, de 60 afios, en 145 rs.
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reales?®®®. No obstante, los precios, en lineas generales, fueron
en ascenso segin transcurria el tiempo. El valor de un esclavo
de edad entre los 20 y 30 afios, varén y en buen estado, se situsd,
en la década de los 20 y 30, en torno a los 1.000-1.200 rs. Se
constata un leve aumento a mediados de los afios 40, alcanzandose
de forma normal los 1.400 rs., lo cual es achacable a la
independencia de Portugal y a las dificultades de abastecimiento
‘de los mercados esclavistas. Desde mediados de los afios 50 hasta
1665 se produce otra subida, no siendo raro encontrar precios
préximos o que superan los 2.000 rs., aunque tampoco es
infrecuente en estos afios finales el encontrar ventas préximas
a los 1.000 rs., al igual que era posible encontrar de manera
excepcional precios de esclavos por encima de los 2.000 rs. en
lé década de los 20 del siglo XVII. Estos valores son semejantes
a los de otras regiones espafiolas en el mismo periodo®*. El
valor medio de lés esclavos recogidos en nuestras tablas durante
este periodo era de 1.0787°17 rs. Por sexos era bastante parecido,
si bien en las mujeres éste era algo mas elevado, de 1.1137°71
rs., siendo el de los hombres de 1.042764 rs., lo que se
relaciona probablemente a la capacidad de procrear de las
feminas.

Uno de los pocos articulos que tienen una tendencia alcista

era el azicar, que se sitiia al principio del. reinado en unos 30

2090 A H.P.L.P., ALGIROFO, Juan Bautista, leg. 1.220, afio
1652, Gran Canaria, fol. 337 r.v. En junio de 1652, el lcdo.
Diego Gonzdlez Nieto, candnigo de la catedral, vendid al lcdo.
Juan Vandeval, candénigo, un esclavo negro llamado Sebastian, de
22 afios, en 2.350 rs.

210 pERNANDEZ MARTIN, Luis, S.J.: Comediantes, esclavos y
moriscos en Valladolid. Siglos XVI v XVII. Valladolid, 1988. Pag.
132.
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reales la arroba para llegar a valer al final del periodo hasta
los 50*"*. Ello estaria en relacién con la decadencia de los
ingenios grancanarios y con las importaciones de azicar palmero
a Gran Canaria al final del reinado. Su calidad también podia
variar el precio, ya que en concreto tenemos noticia del valor
del azicar quebrado a 23 reales el quintal®?, muy por debajo
del precio habitual del corriente. La libra de azicar, por su
parte, variaba entre el tostén y los 5 reales®’. Estos precios
hicieron, ya desde mediados de la centuria anterior, que el

azGcar canario no fuera competitivo en los mercados exteriores

y asi, hacia 1650, el de las Indias Occidentales se vendia en

Londres a la mitad de precio del procedente de Canarias?®‘.

La sal también parece que tuvo una ligera tendencia al alza
al final del periodo, probablemente en relacidén con la mayor
demanda para el banco pesquero sahariano. Asi, el cahiz de sal

pasé de los 20 reales®® a valores prdximos a los 60 reales?'

! A.H.P.L.P., ROSALES, Andrés, leg. 962, afio 1636, Gran
Canaria, fol. 165 v. En octubre de 1636, Juana Bautista, viuda,
se obliga a pagar a Hernando del Castillo Olivares; alguacil
mayor del S.0., 60 arrobas de azlicar a 50 rs. arroba.

2 AH.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.077, afio
. 1624, Gran Canaria, fol. 521 r.v. En noviembre de 1624, se
vendieron, entre otras partidas de azidcar, a Juan Rodriguez,
confitero, 27 arrobas menos 3 libras de azlcar quebrado a 23 rs.
arroba.

3 AH.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.075, afio
1622, Gran Canaria, fol. 314 r. En noviembre de 1622, Juan
Rodriguez, confitero, v° de Las Palmas de G.C., se obliga a pagar
a Juan de Contreras, v° de Las Palmas de G.C., 125 libras de
azlicar rosado en barriletes a tostén libra y otros productos.

214 STECKLEY, George F.: "La economia vinicola de
Tenerife...". Art. cit. P&g. 25.

* A.H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.725, afio 1627,
Lanzarote, fol. 228 r.
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y la fanéga de los 3% a lés 11 reales?®S®, incrementos, por
tanto, importantes, si bien la mayor parte de los precios de que
disponemos sobre este articulo son de Lanzarote. La sal, por
tanto, fue uno de los pocos articulos que continud cdn la
tendencia alcista, iniciada al menos desde finales del siglo XVI,
en relacidén con su cada vez mayor demanda’®’

La arroba de conserva podia costar unos 40 reales™,
mientras que el cuartillo de miel se situaba entre los 8 cuartos
y los 175 reales?®.

Entre las producciones islefias también se encontraba la cal,

que tenia un precio bajo, entre los 10 cuartos®? y el real la

216 p H.P.L.P., ALVAREZ DE ESCOBAR, Mateo, leg. 1.317, Gran
Canaria, afio 1658, fol. 369 r.v. En mayo de 1658, Francisco de

Amoreto Manrique, regidor de G.C., vendié a Bernabé Gonzalez

Hurtado, v° de Las Palmas de G.C., 200 fs. de sal, a precio el
cahiz de 60 rs.

217 A H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.082, afio 1623,
Gran Canaria, fol. 6 r.

218 A.H.P.L.P.,VBRAVO DE LAGUNA, Pedro, leg. 1.213, afio 1641,
Gran Canaria, fol. 275 r.v. En 1641 se vende sal a 11 rs. f.

219 1,0BO CABRERA, Manuel: "Los vecinos de Las Palmas...".
Art. cit. Pags. 410-411.

220 pn H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.081, afio 1622,
Gran Canaria, fol. 279 r.

2212 A g P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.203, afio 1651,
Gran Canaria, fol. 37 v.-38 r. Diego Sudrez, v° de Agaete, vendid
a Pedro Herndndez Timagada, v° de Las Palmas de G.C., toda la
cera y miel que cogiere del término que tenia arrendado, al
precio el cuartillo de miel de 175 rs.

222 A H.P.L.P., AMADO, Francisco, leg. 2.723, afio 1621,
Lanzarote, fol. 176 r.v. En agosto de 1621, se obligan a dar a
Blas Garcia de Gallegos, v° de Tenerife, 300 fs. de cal puestas
en el puerto de Janubio a precioc la fs. de 10 cuartos.
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*23, mientras que el cahiz rondaba los 12 reales?*.-

fanega

El zumaque varié entre los 4 y los 10 reales sin que podamos
afirmar que exista una tendencia al alza, ya que parecia que su
precio iba‘subiendo a los 10 reales, pero al final del reinado
encontramos valores semejantes a los del principio, es decir de
5 reales®®®. Este precio era similar en las 3 islas.

Para la construccién, el millar de tejas y ladrillos se
situaba en torno a los 44 reales??®.

El comercio de orchilla, que estuvo en plena actividad
durante el reinado de Felipe IV, tuvo también unos precios
estables entre los 30 y los 35 reales el quintal, si bien en

ocasiones podia cotizar muy por debajo de estas cifras,

llegédndose incluso a los 8 reales®*’, aunque en una primera fase

222 A H.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.751, afio
1659, Lanzarote, fol. 14 v. En enero de 1659, Antonio Gonzdlez,
cabuquero, v° de Lanzarote, se obligd a hacer la cal necesaria
para el convento de San Francisco, salvo 202 fs. que habia
vendido a precio de 1 rs. la f. :

¢ A.H.P.L.P., ESPINO, Sebastién, leg. 2.494, afio 1634, Gran
Canaria, sin folio. En diciembre de 1634, Gaspar de Mesa, v° de
Aglimes, se obligd a pagar a Andrés Lépez Espino, v° de Agiliimes,
36 cahices de cal, puestos en la boca del horno que el otorgante
tenia en Silva, en el camino que va a Telde, a precio de 12 rs.
cahiz.

% A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.280, afio
1663, Gran Canaria, fols. 78 v.-79 r. En 1663 se valoraron 71
arrobas de zumaque a precio de 5 rs.

226 A H.P.L.P., CARVAJAL GUANARTEME, Diego, leg. 2.495, afio
1641, Gran Canaria, fol. 49 r. En junio de 1641, Domingo
Hernandez, v° de Telde, se obligé a hacer 5.000 tejas y 2.000
ladrillos de la vitola acostumbrada a 44 rs. el millar, asi de
tejas como ladrillos.

227 A.H.P.L.P., RODRIGUEZ FLEITAS, Luis, leg. 2.743, afio

1642, Lanzarote, fols. 88 v.-89 r. En julio de 1642, Sebastian
Luis, v° de Haria, se obligd a entregar a Francisco Rodriguez de
Nantes, quintador, 24 quintales de orchilla a precio de 8 rs. el
quintal. '
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de la distribucidbn.

Para el combustible sabemos que el peso de lefia costaba
sobre 1 real?®®. La evolucidn de los precios de la madera es
imposible de calcular con las informaciones que poseemos, salvo
datos concretos, ya que éstos variaban en funcién de las medidas
que tuvieran los jiburones, vigas, tablas, etc., asi como de las
distintas calidades de la madera.

Uno de los productos de importacién mas necesarios era el
aceite. Su valor se situd de forma corriente entre los 20 y los
30 reales la arroba*®” vy no sufrié variaciones destacables
durante el periodo analizado, salvo algunas excepciones
aisladas®?°.

También disponemos de los precios més usuales; en las
Canarias Orientales, de los articulos objeto de los estancos. Al
principio del periodo la libra de solimdn era mas cara que la de
azogue, unos 130 reales la primera y unos 80 la segunda, sin
embargo, al final tienden a tener valores similares, ya que asi
se constata en la documentacién. Aungue no sepamos dar una
respuesta clara de esta tendencia es posible que estos cambios

estuviesen en relacién con los suministros de estos articulos,

228 A H.P.L.P., GONZALEZ, Salvador, leg. 2.350, afio 1621,
Gran Canaria, fol. 28 wv.

22 A H.P.L.P., CARRILLO DEL CASTILLO, Bartolomé, leg. 1.072,
afio 1623, Gran Canaria, fols. 402 v.-403 r. En octubre de 1623,
Gabriel Trujillo, v° de Las Palmas de G.C., se obligd a pagar a
Baltasar de Alimén, 375 rs. por arrobas de aceite que le vendid
a 25 rs. la arroba.

230 A H.P.L.P., VERGARA RENDA, Juan de, leg. 1.303, afio 1658,
Gran Canaria, fols. 337 v.-338 r. En marzo de 1657, Francisco
Hernandez, carpintero y soldado del presidio de G.C., se obligd
a pagar a Antonio Borges Docavo, almojarife de G.C., 327 arrobas
de aceite a 36 rs. la arroba.
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La onza de.azogue se pagaba a unos 775 reales®!. Uno de estos
articulos mds divulgados era el tabaco. Su precio variaba seglin
fuera el tipo, pagandose el de humo entre los 8 y los 10 reales
la libra a lo largo del reinado, es decir,. con una leve subida,
el de somonte o sin olor, entre los 12 Yy los 16 reales, siendo
el comin a 14, o el de olor, sobre los 20 reales?®*?, salvo
excepciones. Ademds encontramos otras clases mis baratas, como
el de rollo o longaniza, sobre los 4 reales la libra?*®.

Otro de los estancos era el del jabén, cuya libra costaba
unos 2 reales®*, sin que se aprecien diferencias sustanciales
en cuanto a su evolucién. Antes de que se estancase, las
autoridades municipales tfataron de controlar su precio maximo,
ya que se podia especular con él y alcanzar valores muy

elevados?3s,

La cera, tanto la amarilla como la que no se especifica su

! A_H.P.L.P., MIRABAL RIVERO, Bartolomé, leg. 1.174, afio
1635, Gran Canaria, fols. 523 r.-524 r.

2 AH.P.L.P., GONZALEZ PERERA, Baltasar, leg. 1.238, afio
1661, Gran Canaria, fols. 63 r.-64 r. En junio de 1661, Juan
Lorenzo Hidalgo, v° de Aglimes, se obligd a gastar 2.844 rs. de
tabaco, recibiendo el de olor a 20 rs. libra, el de somonte a 14
Yy el de humo a 10.

#** A.H.P.L.P., ALONSO HERNANDEZ, Juan, leg. 2.731, afio 1631,
Lanzarote, fols. 96 v.-97 r. En febrero de 1631, Antén Martin
Castellano, v° de Lanzarote, se obligé a pagar a Francisco
Rodriguez, mercader, 720 rs. por 180 libras de tabaco de
longaniza a 4 rs. la libra.

4 A H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.128, afio 1637, Gran
Canaria, fol. 55 r.v. ‘

23 Acuerdos del Cabildo...1605-1659. Opus cit, Pag. 236.
Leg. 2, fol. 279. En marzo de 1639, el cabildo de Fuerteventura
mandé que nadie vendiese tabaco en pUblico ni en secreto sin
antes manifestarlo a la Justicia, debido a que muchos vecinos se
habian quejado que éste se vendia muy caro, pues se ganaba en
cada libra mas de 25 rs., precio exhorbitante. .
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cualidad, habia que pagarla entre los 3 )f.lOS 4 reales la
libra23,

Por lo que respecta a otros metales, el quintal de hierro

« € )
se cobraba a unos 55 reales®’, mientras que la libra de acero

costaba sobre 1 real®s,

Déterminar la evoluéién de loé precios de las telas en
Canarias es igualmente dificil, ya que éstos variaban‘también en
funcién de una infinidad de calidades, colores y modelos. A pesar
de ello, hemos intentado saber cudl era su valor a través de las
deudas de ropas hacia aquéllos que disponian de tienda, ya que
en ellos consta el precio de las telas y ropas, considerando
ademas que se trataba del precio real del mercado en las Canarias
Orientales. En ellas podemos observar como de forma regular, los
précios de las telas guardan la pauta general del reéto de las
mercancias, esto es el estancamiento, o en el mejor de los casos,
de una lenta y ligera subida. Entre las telas mis caras que
habitualmente llegaban al mercado canario estaban la carisea, que

se situaba entre los 7 y los 14 rs. la vara®’, la bayeta entre

¢ A.H.P.L.P., SAAVEDRA, Sebastidn, leg. 1.001, afio 1626,
Gran Canaria, fol. 129 r.v. En junio de 1626, se compré cera
amarilla por 3 rs. 2 cuartos la libra.

7 A.H.P.L.P., CRUZ ALARCON, Francisco de la, leg. 1.109,
afio 1630, Gran Canaria, fol. 226 r. Sebastian Pérez, herrero, se
obligé a dar, en agosto de 1630, 2 quintales y 10 libras de
hierro, a Honorado Estacio, familiar del S.0., a precio de 55 rs.
cada quintal.

*® A.H.P.L.P., MOYA, Francisco, leg. 1.203, afio 1652, Gran
Canaria, fol. 515 r. En octubre de 1652, Catalina Sudrez, viuda,
v® de Las Palmas de G.C., se obligd a ‘pagar a Antonio Borges
Docavo, almojarife de G.C., 850 rs. por 850 libras de acero a
precio de 1 real la libra.

#3* Entre las variedades de carisea la mds cara era la
avelartada.
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los 9 y los 16 rs., la sarga en torno a lés 13 rs., el anascote
entre los 8 y los 13 rs., el chamelote entre los 8 y los 18 rs.
y la estamefia entre los 10 y los 12 rs. la vara. Entre las telas
mas baratas se contaban el mitén, la crea, el lienzo, el brin,
la cotanza, el angeo, los pasamanos, el burel, el pafio de la
tierra, la coleta y el brite, que se situabah de manera usual por
debajo de los 3 rs. la vara. No obstante, los europeos que
llegaban hasta Canarias en aquella época consideraban muy altos
lds precios de los tejidos y ropas, sobre todo cuando 1los
comparaban con los del Norte de Europa, por lo que era un buen
negocio intercambiar éstos con materias primas de la tierra?*.
Los altos precios de las telas obedecian también a la distinta
demanda segin el sector social de que se tratara, ya que era un
signo principal de distincidn social.

Como vemos, no parece'cierta, tal como recogian algunas
protestas de mercaderes canarios, que los~articulos textiles de
importacién hubiesen aumentado desérbitadamente su precio durante
este periodo a la par que bajaban los del vino. Como observamos
en la documentacidn, tanto uno como otro permanecieron, en lineas
generales,‘estancados, si bien en el caso de las telas, la
variedad de situaciones era mayor. Ello no queria decir, de
cualquier manera, que no.aumentasen las canﬁidades importadas,
pero los precios de ellas se mantuvieron, al menos en el mercado

local.

4° LINDESTROM, Peter: "Viaje a Nueva Suecia (Geografia

americana) (1654-1656)". Aventuras y observaciones en la Costa
Occidental de Africa y sus Islas. La Orotava, s.a. Pag. 42.
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PRECIOS DE TELAS DURANTE EI. REINADO DE

FELIPE IV _EN L.AS CANARIAS ORIENTALES

1621

1624

1627

colorada

1630 1633 1635 1640 1643 1645
Mitén 1 tostdén-3 3 rs. 3,5 rs. 3 re.
rs.
Crea 2 rs. 2 3 rs 2 rs. 2 1 tostén y 1 1 tostdn. 1 tostén-2,5 1 tostén-4 3 ras. 6 3 rs. 6‘
cuartos. cuartos-3,5 cuarto-3 rs. rs. xs. cuartos. cuartos.
rs.
Crea blanca 20 cuartos. 3,5 rs.
Crea fina 3 rs, 4 r8.
Ruén 5 rs 6,5 rs.
Rudn blanco 5 ra.
Lienzo Tostdén y 1 1 tostdn. 4 rs. 3,5 rs.-4 rs. 2 rs. S
cuarto. cuartos.
Lienzo crudo Tostdn. 2 rs. 3
cuartos.
Lienzo ancho 1 tostén. 4 rs. 4 re.-4,5 rs.
Lienzo 2 rs. 3 rs 1 tostdn.
moreno cuartillo.
Lienzo 4,5 rs. 4,5 rs. S rs
blanco
Carisea 12 re.-14 rs. 8,5 rs. 11,5 rs.
Carisea 14 rs. 13 rs. 11 rs. 12 rs. 13 rs.-14 rs. 14 rs.
abelartada.
Brin 3 rs 1 tostédn. 3 rs 3 rs. menos 1
cuarto-3 rs,
Cotanza 1 tostdn. 3 rs.
Visuatre 7 rs. 7 rs 8 rs. 8 rs.
azul
Visuatre 1,5 re.
ancho
Visuatre 5,5 rs.
Cuartilla 4,5 rs. 3,5 xs. 3,5 rs.-4 re. 4 rs. 4 ¥rs.-4,5 rs.
Cuartilla 3 rs.
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Cuartilla
azul

4,5 rs.

2 tostones.

Angeo

xa.

1 tostdn.

Rayeta
angosta

Rayeta verde

6,5 rs.

Rayeta negra

7 rs. y
cuartillo.

Bombaein

S rs.

4,5 rs.

4 rs.

4 rs.

Cotarja

3 rs.

Pasamanocs

1 real y

cuartillo.

4,85 rs.

1 real.

Listén

4 rs,

Plcote

8 rs.

Bocarin

11 rs.

4 rs.

4 re.

Burel

Pafio de 1la
tierra

Bayeta

14 rs.-16 rs.

13 rs.

13 rs.-14 rs.

10,5 rs.

Holandilla

14 cuartos.

3 rs.-4 re.

4 rse.

4 rs.

Tafetin

11 rs.

10 xs.

Brite

1 tostdn.
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Sarja

13 rs.

Anagcote

11 rs.

Género de
mujer

Damasela

7 rs.

7,5 rs.

Coleta ancha

3 re.

Coleta cruda

3,5 rs.

Picardia‘

Chamelote

Damasquillo
negro




" Frisa

3,5 ra.

* Precios en varas.

FUENTE: PROTOCOLOS NOTARIALES. ELABORACION PROPIA.

1649

1650

1653

1655 1663 1664 1665
Crea . 3,5 rs.
Crea blanca 2 rs. 2
cuartos.
Crea cruda 2 rs.-3 rs. 15 cuartos. 2 rs. § 2 rs. 2 3 rs
cuartos-3 rs. cuartos.
Ruin 5 rs.-5 rs. 2
cuartos.
Ruin crudo 4 rs.
Lienzo 3 rs 4 rs. 4 rs. 5 ra.
Lienzo crudo 3 rs. 2 rs. 6
cuartos.
Lienzo ancho 4 ra.
Carisea 7 rs.-9,5 rs. 11 rs. 8,5 re.-12,5
rs.,
Carisea 13 rs. 11 rse.
abelartada.
Visuatre 6,5 rs. 6 rs. 5 rs. 2 5 rs S ra. 3 7,5 ro.
cuartos-5,5 cuartos.
rs.
Bocarin 3,5 rs.
Bayeta 13 rs. 12 rs. 9,5 rs.-14 9 rs. 10,5 rs.-12 9 rs.-14 re.
rs. rs. 2
cuartos.
Holandilla 3 rs.-3,5 rs. 3,5 rs. 3 res. y
cuartillo-4
rs.
Tafetidn

S rs.
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Anascote 8 rs. 2
cuartos.
Coleta cruda 14 cuartos. 1,5 re.
Coleta 2 rs. 6
cuartos.
Coleta 15 cuartos. 3 rs.-3 rs. 2 2 rs. 1
blanca cuartos. cuarto.
Chamelote 8 xrs. 9 re.-18 rs.
Damasquillo 7 xo. 1 re. 6
cuartos.
Frisa 3 rs. 3 ra. 1 4,5 ra.
cuarto.
Liatén negro 3 rs.
Estamefia 11 rs. 10 rs.-11,5 12 re. 10,5 rs.
re.
Pefiasco 8,5 rs.
‘Sempiterna 10 rs.
Listones 7 cuartos

* Precios en varas.

FUENTE: PROTOCOLOS NOTARIALES. ELABORACION PROPIA.
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8. COSTES Y MEDIOS PARA OBTENER INGRESOS
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Para los mercaderes era de suma importancia contar con unas
finanzas saneadas. Para lograrlo tenian que hacer frente a
diversos gastos asociados al comercio, derivados tanto de las
embarcaciones y las mercancias como de los impuestos o tributos
de muy diverso tipo. En el andlisis de cada uno de ellos hos
detendremos en este apartado. Sin duda el control de los gastos
era una de las claves del éxito.

Por contrapartida, los mercaderes en ocasiones recurrian a
asociarse para asi poder realizar el negocio y obtener mayores
beneficios. Estudiaremos pues las distintas formaé de unién
mercantil practicadas. Precisamente de los préstamos y de los
intereses que se cobraban para obtener ganancias, junto con los

beneficios de las empresas, nos centraremos en el segundo bloque

de este capitulo.
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'8.1. GASTOS DEL VIAJE

Es inexcﬁsable saber cudles fueron los costos de este
trafico, ya que, una vez deducidos de las ganancias, erah los
bbeneficios del mercader, lo que se percibia liquido. El gasto
tipico en el comercio- maritimo y, por tanto, en el
canarioriental, eran los fletes por el trahsporte de mercancias
en los barcos. Pero los gastos del comercio eran en la practica
mucho mas variados, como los derivados, por ejemplo, de los
distintos impuestos y derechos que habia que pagar al Estado, la
municipalidad y los sefiores, u otros como las averias, las
.quiebras, los seguros, los acarretos, y algunos mas que ya iremos

desvelando a 1lo largo de este capitulo.
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8.1.1. FLETES

Los fletes constituian el pasaje que se tenia que pagar por
transportar las mercancias en el barco y supdnian casi siempre
el desembolso de mayor capital durante el viaje. El valor de este
pago‘dependia de maltiples factores tales como la mercancia que
se iba a transportar, el destino, el riesgo que se corria durante
el trayecto, el volumen de carga dentro del baréo, las ofertas
de las embarcaciones en el lugar en que se fueran a fletar, si
se hacia escalas o no', etc. Ademds existia cierto margen de
arbitrariedad en el fletamento, ya que un mismo maestre en el
mismo barco podia cobrar distintos fletes hacia un mismo destino
y con idéntica mercanciaZ.

El flete se contrataba por lo general con el maestre del
barco, si bien su beneficio iba destinado al duefio o duefios de
la embarcacidén. E1 flete se podia establecer tanto para que el
viaje fuera efectuado en el mismo momento en que se establecia
el contrato, como reservandolo para el tiempo que le interesase
al mercader o incluso para cuando el maestre solucionase otros
compromisos previos y pﬁdiese cumplir con la obligacién de la
travesia pactada. No es inusual que los mercaderes tengan que
esperar su turno para . poder cargar, debido a que las

embarcaciones tienen gque atender otros viajes previamente

1 CLAVIJO HERNANDEZ, Fernando José: "Los documentos de
fletamentos en el primer tercio del siglo XVI". IV Cologuio de

Historia Canario-Americana (1980). Tomo I. Salamanca, 1982. PAag.
46. '

2 SANTANA PEREZ, Germdn: El comercio interinsular... Opus
cit. Pag. 42.
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fletados con otros mercaderes®.

Cuando s6lo se fletaba una parte de la carga ésta se
especificaba. En caso contrafio, cuando se fletaba el barco
completo, se solia hacer por lo que la embarcacién pudiese
cargar, llamandose entonces esta modalidad de flete al través.
El comerciante podia exigir en‘ocasiones, al contratar el flete,
para evitar contratiempos, y siempre gque la carga fuera
suficiente, que no se llevase otra mercancia que la que éste
cargaba. El incumplimiento de esta cldusula podia suponer el que
no se efectuara el viaje u otras medidas como la de pagar un
fletamento mas barato que el fijado en un principio*. Ahora
bien, en algunos viajes, el maestre podié obligar a que, si el
mercader no conseguia colmar toda 1la ‘capacidad de carga,
existiese la posibilidad de contratar con otros cargadores,
aunque siempre dando preferencia en el trato al primeroS.

A veces, se imponia el tiempo que habria de durar la carga

* AH.P.L.P., ASCANIO, Luis de, leg. 2.360, afio 1645, Gran
Canaria, fol. 121 r. En noviembre de 1645, Miguel Afonso, v° de
Las Palmas de G.C., maestre del barco "Ntra. Sra. de Candelaria"
se obligbé a llevar 300 fs. de pan a Tenerife, al alférez Marcos
de San Juan, v° de Guia, de vuelta de los 2 viajes que tenia
programado para hacer a Tenerife.

“*A.H.P.L.P., RODRIGUEZ FLEITAS, Luis, leg. 2.743, afio 1642,
Lanzarote, fols. 103 v.-104 v. En diciembre de 1642, el capitén
Francisco Hernandez Rego, v° de Garachico, maestre y sefior en
parte de su fragata "Ntra. Sra. de la Caridad", que estaba surta
en el puerto de Arrecife, la fletd a Francisco de Torres Calvo,
mercader, v° de Lanzarote, para cargar 350 fs. de trigo para ir
a Garachico, sin llevar de otro mercader ni tampoco ningin
pasajero. Si llevaba trigo ajeno le habia de dar 1 real menos de
flete por fanega.

* ALH.P.L.P., GOMEZ NUNEZ, Ricardo, leg. 2.995, afio 1647,
Fuerteventura, sin fol. Asi se establecid, en junio de 1647, en
el contrato efectuado entre Francisco Gonzdlez, v° de Sta. Cruz
y maestre del patache "Ntra. Sra. de Candelaria" y Francisco
Marquez. :
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y la descarga, con el objetivo de no demorarse demasiado®. Otra
de las condiciones mas frecuentes era la de descargar en un lugar
o lugares establecidos, ya que si no era asi el flete no se
pagaba o se pagaba una menor cantidad, al menos si esto sucedia
por negligencia’. Aunque la casuistica es amplia, podia suceder
que si se desembarcaba en otro punto distinto del deseado, por
causa fortuita como tormenta o naufragio, se podia optar por
vender la carga en ese lugar sin recarga en el flete, o bien
costearse los gastos del transporte hasta el lugar establecido
en un principio entre el maestre y el mercader, a mitad®.

Por supuesto, no se podia romper de forma unilateral el
contrato de fletamento sino que se debia contar con el
benepldcito de ambas partes®’. En algunos contratos se establecia

que el maestre no podia hacer viaje a otra parte, aunque le

¢ A.H.P.L.P., QUINTANA, Juan de, leg. 2.730, afioc 1622,
Lanzarote, fol. 319 r.v. Louis Thime, maestre y sefior de 1la
tartana "San Antonio" se obligd a aguardar 16 dias en el puerto
de Tostdén la carga de trigo y cebada, en la carta de fletamento.

7 A.H.P.L.P., ASCANIO, Juan, leg. 2.739, afio 1637,
Lanzarote, fol. 82 r.v. En octubre de 1637, el capitan Mateos
Hernédndez, v° de Sta. Cruz de Tenerife, fletd su navio '"Jesus
Maria" para ir desde Lanzarote a Funchal en Madeira, y si por
negligencia iba a otros puertos no le habian de pagar flete.

®* A.H.P.L.P., LORENZO HERNANDEZ, Pedro, leg. 2997, afio 1665,
Fuerteventura, fol. roto. En marzo de 1665, Sebastidn Martin, v°
del Puerto de La Cruz, se obligdé como maestre de su barco "E1
Sto. Cristo y San Antonio" a llevar carga de Fuerteventura al
Puerto de La Cruz. Si por tormenta o naufragio llegaba a otro
puerto de Tenerife los costes de transportarlo hasta el puerto
establecido habian de ser a mitad con el mercader.

° A.H.P.L.P., AMADO, Francisco, 1leg. 2.723, afio 1622,
Lanzarote, fol. .693 v. En junio de 1622, Manuel Noguera, maestre
y sefior de su carabela "Ntra. Sra. del Rosario" y Juan de La Paz,
v° de Lisboa, y Francisco Fernédndez Viana, v° de Viana, dijeron
que habian hecho escritura de fletamento en Madeira para venir
a Lanzarote y cargar en ella cebada para llevar a "Espafia" y
habiendo llegado a Lanzarote los tres acordaron no hacer ese
viaje, por lo que deshicieron el fletamento.
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surgiese un flete mayor que el iﬁicialmente contratado, con el
objetivo de no perjudicar los intereses del cargador?®.

El flete por lo general se pagaba en dinero, aunque no
siempre, ya que también se podia abonar en especie, cobrandose
un tanto de la carga que se iba a transportar, sobre todo cuando
ésta era dinero en contado, que no dejaba de ser también una
carga més’'. El porcentaje que se cobraba por trasladar dinero
en el comefcio entre islas era, al menos de forma general, de un
1%**. Aunque cuando se cobraba el flete en especie‘casi siempre
éste correspondia a la mercancia que se estaba transportando, no

-siempre sucedia asi, pudiendo corresponder a otra diferente?®.

Asimismo, el flete podia servir para hacer frente a las deudas

* ALH.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.260, afio 1649, Gran
Canaria, fol. 396 r.

 A.H.P.L.P., AMADO, Francisco, leg. 2.724, afio 1630,
Lanzarote, fols. 761 v.-762 r. En mayo de 1630, Tomds Lépez,
mareante, v° de Tenerife, maestre de su navio, que estaba surto
en el puerto de Arrecife para hacer viaje a Tenerife, confesd
haber recibido 4.200. rs. para darlos al obispo, por cuya cuenta
Yy riesgo iban por ser de sus rentas, por lo que se le debia pagar
de flete a 1% del dinero.

2 A.H.P.L.P., RODRIGUEZ FLEITAS, Luis, leg. 2.744, afio
1644, Lanzarote, fols. 192 r.-191 v. En noviembre de 1644,
Francisco Guelves, inglés, mercader de la nao "E1 Reporte de
Londres", que estaba en el puerto de Naos, confesd haber recibido
de Gonzalo Francisco, v° de Teguise, 944 rs. para entregar en La
Laguna, a Pedro Pérez, mercader, por cuya cuenta y riesgo iban,
por lo que le tenia que pagar a 1% del dinero que llevase.
También en A.C.C.L.P., Cartas de 1638 a 1655, fol. 400 r. En
octubre de 1649, el cabildo catedral dijo a su hacedor en
Lanzarote que los maestres de los barcos suelen pedir un tanto
por ciento de las cantidades que se le entregan, por lo gue no
tenia que darles mids de a 1%, que es lo m&s que se ha llevado.

** A.H.P.L.P., ESPINOLA, Juan Bautista, leg. 2.819, afio
1647, Lanzarote, fols. 155 r.-157 v.
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que hubiese.adquirido el maestre®.

Este pago se podia fijar en funcién de distintos parédmetros.
Se podia remunerar el flete por las unidades de medida de los
productos que sebquerian transportar, o bien concretar el flete

de todo el navio por una cantidad fijada de antemano, si bien

como ya hemos indicado ésta dependia, entre otros factores, de

la capacidad de carga de la embarcacién. Otra modalidad era pagar
el flete por tonelada transportada, muy comin en los viajes a
larga distancia, especialmente con América'®. También era
- posible establecer el tope méximo de capacidad de carga en el
fletamento, aunque se pagase por las unidades de medida de los
productos transportados“.

Aunque poco usual el mercader, en algunas ocasiones,
adelantaba parte del dinero del fletamento antes de partir!’. Lo

normal era que éste lo pagase el mercader, agente o consignatario

* AH.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.737, afio 1654,
Lanzarote, fols. 151 v.-152 r. En agosto de 1654, Manuel de las
Nieves, v° de Garachico, maestre de su fragata, que estaba surta
en el puerto de Arrecife, tomando carga de pan para Garachico,
se obligd a pagar a Juan Estévez, v° de Garachico, 33 rs. de
plata, por razén de otros que como su fiador se obligd a pagar
al capitan Luis de Silva, por lo que se los pagaria de la carga
que llevase en su fragata, bajdndole del flete.

** A.H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, afio 1628,
Gran Canaria, fol. 250 r. En mayo de 1628 se han de pagar 28 ds.
de flete por cada tonelada que se transportase de Gran Canaria
a La Habana en el patache "Ntra. Sra. del Rosario".

' A.H.P.L.P., DELGADO SALAZAR, Francisco, leg. 1.066, afio
1622, Gran Canaria, fols. 27 r.-28 v. En febrero de 1622, se
fleta la carabela "San Antonio" para ir del puerto de La Luz a
Lanzarote y Fuerteventura y cargar en ella hasta 2.000 fs. de
cebada para llevar a Tenerife, pagando de flete a 1°5 rs. f.

' A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.078, afio
1625, Gran Canaria, fol. 116 r.v. En julio de 1625, Juan de
Abreo, maestro de su barco "Ntra. Sra. de la Bonanza", v° del
Puerto de La.Cruz, recibid 60 rs. a cuenta del flete de ir desde
Gran Canaria a Lanzarote y volver.
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en su totalidad una vez que hubiese acabado el viaje que habian
contratado, pudiendo pasar desde unas pocas horas hasta varios
dias antes de ser efectuado el pagamento. El1 que el maestre
cobrase casi siempre déspués de finalizar el viaje obedecia é que
el comerciante no solia disponer de demasiado dinero antes que
éste se realizara, ya que era muy probable que hubiese afrontado
el coste de las mercancias y el pago de otros gastos. Sin
embargo, cuando se 11egaba a puerto y se vendian los articulos
transportados, si se podia disponer de dinero en efectivo para
pagar el flete. |

Entre‘las obligaciones del maestre se contaba también el
fener el navio bien pertrecho y marinado y evitar el balanceo
para que la carga no saliese perjudicada'®. Con el fletamento,
el maestre o el duefio del barco se hacia responsable de 1la

mercancia transportada, corriendo con el riesgo durante el viaje.

Este transcurria desde el momento de la carga en el puerto hasta

las 24 horas después de haber descargado en el puerto de destino,
momento a partir del cual el riesgo volvia al mercader o
consignatario. En caso de que el duefio del barco o su apoderado
no cumpliesen con lo pactado, 1los cargaaores tenian derecho‘a
fletar otro barco al mayor precio por cuenta del que no habia
respondido a su obligacién'®’. Por su parte, si el mercader no

cumplia con su parte en el contrato de fletamento debia pagarle

* TORRES SANTANA, Elisa: El1 comercio de las... Opus cit.
Pag. 90.

» A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.086, afio
1622, Gran Canaria, fol. 140 r.v.
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'igualmenté el flete al duefio, aunque el barco fuera de vacio*°.
Era habitual que el maestre del barco diese poder a otra
persona para cobrar los fletes en el lugar concertado para
ello®*, ya que el pago se podia demorar y habia que aprovechar
el tiempo para iniciar un nuevo viaje y con &l un nuevo negoéio.
Usualmente se pagaban los fletes antes del plazo de un mes,
cuando el mercader lograba vender sus articulos, aunque esta
norma no siempre se cumplia, en especial cuando era mucha la
mercancia transportada y los viajes eran muy largos®?.

La mayor parte de las noticias que tenemos de los fletes se
basan en las salidas de las Canarias Orientales, ya que eran las
que se han reflejado en sus protocolos, que son los que m&s
informacién arrojan a este respecto, a través de las cartas de
fletamento. Por el contrario, aquellos barcos que procedian del
exterior solian realizar los fletes en sus lugares de procedencia
por lo que es mas infrecuente que éstos consten en este trabajo.

Asi el flete de un barco completo desde Lanzarote a Lisboa

se podia valorar hasta los 4.500 rs.?*, si bien insistimos que

2 A.H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.089, afio
1625, Gran Canaria, fol. 121 r.v.

* AH.P.L.P., CARRILLO DEL CASTILLO, Bartolomé, leg. 1.072,
afio 1622, Gran Canaria, fols. 17 v.-18 r. En febrero de 1622,
Andrés Hernandez, mareante, v° de G.C., dio poder a Francisco
Romero, v° de G.C., para poder cobrar de la justicia y regimiento
de G.C., el flete de 290 fs. de trigo que habia traido en su
barco de Lanzarote.

2 AH.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.089, afio
1625, Gran Canaria, fol. 121 r.v. En mayo de 1625, a Andrés
Alonso, maestre y sefilor de su navio "Ntra. Sra. de la Antigqua",
en viaje a San Juan de UlGa, le tenian que pagar el flete después
de 40 dias de haberse entregado la cargazén.

* A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.726,

afio 1623, Lanzarote, fols. 188 v.-189 v. En ese precio se fletd
la carabela "San Juan'", cargada de cebada y trigo, en abril de
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la cuantia aqui no s8lo viene determinada por la distancia sino
también-por la capacidad de la nave, por lo que ésta podia
fluctuar mucho..Mientras, el transporte de una fanega de trigo
en esa misma direccién costaba una media de 168 mrs., siendo el
de la cebada algo més'baratb, de unos 144 mrs*:.

Tenemos informacidén del flete de un barco completo para Cabo
Verde, el cual rondaba los 2.000 rs: Hacia Cabo Verde el flete
de una tonelada suponia unos 110 rs.?*, mientras que podemos
hallar viajes a Luanda en los que se llega a pagar por una
tonelada a Angola, de fletes y averias hasta los 484 reales?®®,
es decir, mds relacionados estos Gltimos con los que se pagaban
a América, ya que la distancia hacia Angola era notablemente
superior a la de Cabo Verde. Con respecto a los fletes hacia Cabo
Verde, éstos serian ligeramente superiores a los de la centuria
anterior?’. Hay que tener en cuenta ademds que en el viaje de
vuelta de Africa, si la mercancia eran esclavos, no se pagaba por
tonelada sino por piezas.

Disponemos de los fletes medios de los viajes que desde las

1623.

* A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.086, afio
1622, Gran Canaria, fol. 140 r.v. En mayo de 1622, se tuvo que
pagar por el flete de cada fanega de trigo a 3°5 rs. y por el de
cebada a 3 rs., de llevarla de Lanzarote a Lisboa.

2 A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.091, ailo
1629, Gran Canaria, fols. 540 r.-541 r.

. % A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.091, afio
1629, Gran Canaria, fols. 493 r.-494 r.

?7 LOBO CABRERA, Manuel: "Gran Canaria y los contactos con
las islas Portuguesas Atlanticas: Azores, Madeira, Cabo Verde y
Santo Tomé". V Cologquio de Historia Canario-Americana (1982).

Cologuio Internacional de Historia Maritima. Tomo IV. Madrid,
1985. P&g. 327. ‘
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Canarias Orientales se hacian para Madeira, aunque no los que se
cobraban en sentido contrario. Asi el valor de una embarcacién
completa podia rondar los 1.150 rs?e. Una fanega de trigo o
cebada se pagaba a unos 150 mrs. de media, mientras que una pipa
de trigo estaba en torno a unos 1.728 mrs®*. En el ganado y
productos derivados del mismo habia variaciones, asi un quintél
de lana se pagaba a:528 mrs., las tocinetas a 36 mrs. cada una,
las cuarterolas de carne a 432 mrs., un cuero cabrio a 168 mrs.
y transportar un cuero de buey costaba una media de 144 mrs. Una
pipa abatida podia valer unos 192 mrs®°. Sabemos que en el
ganado, sobré todo en el mayor, se pagaba mas o menos seguin cudl
fuera su tamafio y peso. Por.otro lado, el quintal de orchilla se
fletaba a 336 mrs’'.

Desconocemos casi todo acerca de los fletes que se pagaban
en los intercambios con Europa (excluyendo la Peninsula Ibérica).

Tan sdélo conocemos que un cuero vacuno de las Indias costaba de

2 ALH.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.725, afio 1628,
Lanzarote, fol. 542 r.v.

*® A.H.P.L.P., AMADO, Francisco, leg. 2.724, afioc 1630,
Lanzarote, fol. 810 r. Asi sucede en el viaje que realiza desde
Lanzarote la naveta "San Pedro", cargando entre otras mercancias
1 pipa de trigo en que decian iban 15 fs. y 3 alms. de trigo.

** A H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.725, afio 1627,
-Lanzarote, fols. 422 v.-423 r. En junio de 1627 se paga por un
viaje de Lanzarote a Funchal, en Madeira, de flete, a 30 rs. cada
pipa llena de carne o lana, a 6 cuartos por cada tocineta, a 3
cuartos por cada cuero de res cabria, a 3 rs. por cada cuero de
buey grande, a .3 rs. cada 2 novillos, a 4 rs. por cada pipa

abatida, a 10 rs. por cada caja grande y 10 rs. por cada persona.

3 A H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.732, afio 1631,
Lanzarote, fols. 205 v.-206 r. En noviembre de 1631 se fletd el
navio "San Francisco" para ir de Lanzarote a Madeira con carga
de orchilla por la que se tenia que pagar 7 rs. el quintal.
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flete de llevarlo a Génova 675 rs.??, lo cual es del todo
insuficiente para realizar un estudio creible de los fletes con
este ambito geografico.

Desde Sevilla a Gran Canaria o viceversa, el flete entero
de un barco podia costar de fofma normal entre los 3.250 y los
4.500 rs., es decir, précticamente lo mismo que para Portugal?®®,
aunque conocemos fletes que superan ampliamente esas cifras. Una
fanega de trigo o cebada desde las Canarias Orientales hasta el
eje de Sevilla-SanliGcar-Cadiz costaba alrededor de los 197 mrs.
de media, no apreciadndose notables diferencias en el coste final
del flete, ni con ésta ni con ninguna carga, sobre el que la
embarcacidn partiera de Gran Canaria, Fuerteventura o Lanzarote.
Aungque sabemos que la fanega de trigo solia ser més cara que la
dé cebada, en los fletes que se pagan hacia la Peninsula se suele
cobrar de manera conjunta las dos®*. No obstante, la fanega de
trigo se podia pagar a 240 mrs., mientras gque la de cebada se
redﬁcia a los 177 mrs. de media®®*. A esto hay unir que un

quintal de lana tenia que pagar unos 144 mrs., el eje de carreta

2 A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.259, afio 1648, Gran
Canaria, fol. 298 r.v.

3 A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de 1la, leg. 1.075, aiio
1622, Gran Canaria, fol. roto. Eso fue lo que costd el fletamento
de la carabela "San Antonio", de ir desde Gran Canaria a Sevilla,
en octubre de 1622.

3% A H.P.L.P., ESPINOLA, Juan Bautista, leg. 2.819, afio
1647, Lanzarote, fols. 24 v.-25 v. En marzo de 1647 se cobrd 4
rs. por el flete de cada fanega de trigo o cebada que se iban a
llevar de Lanzarote a Cadiz en una nao.

3% A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.726,
afio 1623, Lanzarote, fols. 428 v.-431 r. En septiembre de 1623
se pagan 2 rs. 6 cuartos por el flete de cada fanega de cebada
que se llevara de Lanzarote a Sevilla en la carabela "San Juan
Bautista'.
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de paloblanco a 192 mrs. y un quintal de orchilla a una media de

448 mrs®c.

El flete normal hacia América no se suele pagar por unidades
de carga sino por toneladas. En lineas generales podemos afirmar
que las toneladas hacia América fletadas desde las Canarias
Orientales se pagaban entre los 20 y los 34 ds. por tonelada,
siendo la media de los fletes hacia América de 30723 ds. por
tonelada®’. No parece que dentro de América 1las distancias
jugasen un papel relevante en la mayor carestia de los fletes ya
que, por ejemplo, el flete medio hacia Cartagena era de 2676
ds.?® por tonelada, mientras que hacia La Habana, mis cercana a
las Islas, se paga a 31 ds**. No obstante, ello se debe a que
nuestra informacién esta centrada eﬁ el area del Caribe y no en
otros destinos_més lejanos, en donde las diferencias de precio
en el flete si se notarian.

El flete de 1 fanega de trigo desde algin puerto de Berberia
como Sta. Cruz, Safi o Fadala podia rondar los 240 mrs., lo mismo

que el quintal de datiles o cera, mientras que por cada cuero se

3 A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.728,
afio 1626, fols. 550 v.-551 r. 9 rs. era el flete del quintal de

orchilla en la saetia "Ntra. Sra. del Rosario y San Telmo", en
marzo de 1626, que iba desde Lanzarote a Cadiz.

 A.H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.084, afic 1630,
Gran Canaria, fol. 5 r. En enero de 1630, Juan de Avero, duefio
y sefior del patache "San Antonio", surto en La Luz, fletd a Juan
Cobos, v° de Las Palmas de G.C., 22 toneladas para ir a
Cartagena, a precio cada tonelada de 30 ds. de plata.

* A H.P.L.P., DELGADO SALAZAR, Francisco, leg. 1.068, afio
1627, Gran Canaria, fol. 50 r.v. En febrero de 1627, Gregorio
Garcia, v° de Las Palmas de G.C., tenia que pagar por el flete
de llevar 10°5 tn. a Cartagena 26 ds. por tn.

* A.H.P.L.P., GONZALEZ CALCINES, Pedro, leg. 1.217, afio

1643, Gran Canaria, fols. 23 r.-24 r. En un viaje de 1643 se

llega a pagar hasta los 34 ds. por tonelada.
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cobraba a 18 mrs*.

En cualquier caso, - de donde mis informacién tenemos sobre
este tema es de los fletes interinsulares. Hemos encontrado
fletes de una pipa de vino que fue llevada desde La Goméra a
Lanzarote, siendo su costo de unos 1.140 mrs., mientras que desde
Tenerife la hallamos a precios tan bajos como los 960 y desde
Gran Canaria a 1.200 rs., lo cual determina la franja del flete
de este articulo entre los 950 y 1.200 rs. Este hecho dicta, una
vez mads, que la distancia no es en exclusiva el factor
determinante para que el pago sea mayor O menor, ya que en islas
mas alejadas el flete podia ser mids barato que en otras mas
éercanas, si bien es de los agentes que mas influyen. De igual
forma, llevar 1 pipa'de vino a Lanzarote resultaba mas caro desde
La Palma que desde Gran Canaria, situdndose el precio desde la
primera en unos 1.500 mrs*’. El flete de la misma pipa de vino
de Gran Canaria a Fuerteventura podia pagarse a 768 mrs.,
mientras que con el mismo destino un quintal de higos salia a
unos 96 mrs., lo mismo gque una docena de calabazas*’. Con la

madera sabemos que un jiburdén de madera de Tenerife a Lanzarote

*° AH.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.725, afio 1632,
Lanzarote, fol. 12 r.v.

“* AH.P.L.P., LOPEZ DE CARRANZA, Antonio, leg. 2.753, afio
1663, Lanzarote, fol. 15 v. En febrero de 1663, Antonio Martin,
v® de La Palma, maestre de su barco "El Rosario" dijo que habia
traido de La Palma 17 pipas de vino y 2 cuarterolas de miel,
cobrado de flete a 31°5 rs. cada pipa y a 18 rs. por las 2
cuarterolas. :

2 AH.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.260, afio 1649, Gran
Canaria, fols. 408 r.-409 v. En noviembre de 1649 se paga esa
cantidad por el flete de 12 pipas de vino, calabazas, higos y

otros frutos, en el navio "San Antonio y la madre de Dios del
Rosario", que tenia que llevarlas desde la caleta de San Pedro,

en Gran Canaria, a Fuerteventura.

320

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Digital, 2003



pagaba unos 123 mrs*.

Hemos querido también realizar un andlisis de la incidencia
de los fletes en los distintos puertos de Tenerife, si variaban
con la lejania o cercania hacia los puntos de destino o partida
en las Canarias Orientales. En lineas generales, aunque con
notables excepciones, se pagaba mds por el flete hacia el Puerto
de La Cruz o el de Garachico que al de Sta. Cruz. No obstante,
y una vez mas, parece que las diferencias del coste de loé fletes
entre Gran Canaria, Lanzarote y Fuerteventura no son tan grandes,
a pesar de situarse en distintas distancias. Asi pues, la fanega
de trigo que saliese desde Fuerteventura pagaba algo mds por ir
a Garachico que por ir a Sta. Cruz de Tenerife, pero, sin
embargo, tenia valores similares en el flete de otra fanega de
trigo que saliese desde Gran Canaria para los mismos destinos.

También podemos afirmar que, casi siempre, el flete de una
fanega de trigo podia ser mayor qué el de la cebada. Asi, hacia
Tenerife la fanega de trigo se puede situar con facilidad entre
los 120 y los 145 mrs.** (aunque encontremos cifras fuera de
esta franja), mientras que la de cebada puede localizarse con
facilidad en valores por debajo de los 100 mrs., aungque pudiera

llegar hasta los 120 mrs**. El valor del flete de una fanega de

2 A.H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.086, aiflo
1622, Gran Canaria, fols. 151 r.-152 r.

“ AH.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.260, afic 1649, Gran
Canaria, fol. 69 v. En abril de 1649 se pagd 132 mrs. por el
flete de cada fanega de trigo que se llevara del puerto de La Luz
al Puerto de La Cruz.

 A.H.P.L.P., RODRIGUEZ FLEITAS, Luis, leg. 2.742, afio
1641, Lanzarote, fols. 44 v.-45 r.
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centeno se aproxima mads a la de trigo que a la de cebada‘.
Incluso- en algunas ocasiones se hacen distinciones entre 1la
cebada rabuda y lé romana en el pago del flete, dandole un mayor
valor a la Gltima*’. En un viaje de Gran Canaria al Puerto de La
Cruz conocemos también el flete de una fanega de millo, que era
superior a la de trigo y cebada hacia el mismo destino, sobre los
164 mrs. de media*®.

~ Con la isla de La Palma se cumplen estas caracteristicas,
es decir, se pagan.parecidos fletes por el mismo producto,
independientemente de la isla de las Canarias Orientales de la
que se partiese, aunque suele ser con esta isla hacia donde se
pagaban, de manera general, los fletes mas caros dentro del
Archipiélago. Se llega a pagar de flete hasta los 168.mrs. por
una fanega de trigo desde Gran Canaria®’.

-Los fletes de fanegas de trigo o cebada desde Lanzarote y

Fuerteventura a Gran Canaria no varian demasiado de los que se

% A.H.P.L.P., AMADO, Francisco, leg. 2.724, aflo 1624,
Lanzarote, fols. 46 v.-47 r. En septiembre de 1624, Diego Diaz,
v°® de Peniche, maestre y sefior "que es después de Dios" de su
carabela "Santo Antonio" se concertd para llevar 1.500 fs. de
trigo, cebada y centeno de Lanzarote a Sta. Cruz de Tenerife,
pagando por cada f£. de trigo a 2 rs., por la de cebada a 1°5 rs.
y por la de centeno al mismo precio que la del trigo.

47 A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.727,
afio 1624, Lanzarote, fols. 496 r.-497 r. En septiembre de 1624
se pagaba por el flete y averias de una fanega de cebada romana,
desde Lanzarote a La Palma a tostdn, mientras que por la de
cebada rabuda se hacia a 2 rs. 1 cuarto.

“® ALH.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.139, afio 1649, Gran
Canaria, fols. 128 r.-129 r. En marzo de 1649, se obligan a pagar
en el flete del barco "Todos Santos", que hace viaje de Gran
Canaria al Puerto de La Cruz, 375 rs. por cada fanega de millo
Yy 3 rs. por cada una de trigo.

*® A.H.P.L.P., VERGARA RENDA, Juan de, leg. 1.302, afio 1655,
Gran Canaria, sin folio.
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pagaban para Sta. Cruz de Tenerife, cumpliéndose 1las
caracteristicas diferenciadoras, ya sefialadas, para el valor del
trigo y la cebada.

El flete de una fanega de habas de Gran Canaria a Tenerife
podia costar 168 mrs.® y el quintal de piedra de cal unos 96
mrs. Una fanega de . lentejas, por su parte, desde_Lanzarote él
Puerto de La Cruz y Garachico rondaba los 125 mrs®!.

Desde Lanzarote a Gran Canaria o a Tenerife la fanega de sal
llegaba a pagarse desde los 108 mrs. a los 205 mrs., aunque lo
normal era que se situara entre los 130 y 170 mrs*?.

El flete de 1las réses cabrunas y ovejunas se colocaban
normalmente entre los 120 y los 180 mrs., siendo los mas
corrientes en torno a los 140 mrs®. El de los jumentos se
valoraban casi siempre entre los 700 y los 900 mrs.**, mientras

que los burros lo hacian por algo menos de coste, cerca de los

*° A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.260, afio 1649, Gran
Canaria, fols. 361 v.-362 r.

% AH.P.L.P., ESCRIBANO DE BALBUENA, Bernardo, leg. 2.738,
afio 1634, Lanzarote, fols. 7 r.-8 r. 2 rs. 5 cuartos costaba el
flete de una fanega de lentejas, de llevarla de Lanzarote al
Puerto de La Cruz y Garachico, en abril de 1634.

2 AH.P.L.P., ALONSO HERNANDEZ, Juan, leg. 2.731, afio 1630,
Lanzarote, fols. 497 v.-498 v. En octubre de 1630 se acuerda
pagar de flete de cada fanega de sal que se llevase de Lanzarote

a Gran Canaria en el patache "La Esperanza y Buen Viaje" a 3 rs.

8 A.H.P.L.P., ESPINOLA, Juan Bautista, leg. 2.819, afio
1646, Lanzarote, fols. 12 v.-13 r. En abril de 1646, Damién
Garcia, v° de La Laguna, dijo que se habia concertado con Afonso
Rodriguez, v° de Sta. Cruz de Tenerife, maestre de su barco "E1l
Buen Suceso y la Virgen del Rosario", para hacer viaje desde
Arrecife hasta -Sta. Cruz, llevandole, entre otros productos,
machos cabrios y carneros, a 3 rs. de flete por cada res.

* A.H.P.L.P., GOMEZ NUNEZ, Ricardo, leg. 2.995, afio 1647,

Fuerteventura, sin fol. En junio de 1647 se obligan a pagar en
un viaje de Fuerteventura a Gran Canaria 16 rs. por el flete de
cada jumento que se transportase.
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575 mrs®**. Las vacas y bueyes solian pagar en el trafico
regional de flete entre los 1.000 y los 1.200 mrs. por cabeza®®.
Por encima de ellos se situaban habitualmente los fletes de
caballos y camellos, que podian llegar incluso a superar los
2.000 mrs®’.

Una pipa vacia desde Fuerteventura o Lanzarote a Tenerife
valia entre los 285 y los 385 mrs. Un tocino y un cuero de res
en torno a.los 30 mrs., el quintal de quesos entre los 144 mrs.
y los 168 mrs.®*®, un quintal de cal unos 54 mrs®°.

Tal como hemos dicho, la cuantia de los fletes varia por
diversos motivos, no siendo siempre el Unico determinante el de
la distancia. El volumen total del cobro de alguno de estos
fletes alcanzaban cantidades significativas en un solo viaje®,
lo.que nos da una idea de los beneficios que podia suponer la

posesidén de un barco, siempre que estuvieran garantizado a lo

** A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.078, afio
1625, Gran Canaria, fol. 116 r.v.

¢ A.H.P.L.P., RODRIGUEZ FLEITAS, Luis, 1leg. 2.745, afio
1652, Lanzarote, fols. 75 v.-76 r. En abril de 1652, Antonio
Garcia, v° de Sta. Cruz de Tenerife, maestro de la fragata "Ntra.
Sra. -del Buen Viaje", se obligd con Manuel Perera Meneses,
mercader, de llevarle 25 reses vacunas (vacas y bueyes) del
puerto de Naos al Puerto de La Cruz, por la que le habria de
pagar de flete a 25 rs. por cada una.

*> A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.078, afio
1625, Gran Canaria, fol. 48 r. En abril de 1625 se paga por el
flete de un caballo entre Lanzarote y Gran Canaria 4 ds.

® A.H.P.L.P., LORENZO HERNANDEZ, Pedro, leg. 2.997, afio
1665, Fuerteventura, fol. roto.

* A.H.P.L.P., AMADO, Francisco, leg. 2.723, afio 1622,
Lanzarote, fols. 713 v.-714 v.

¢ AH.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.258, afio 1647, Gran
Canaria, fols. 252 r. Los fletes que reportd el navio "San
Nicolds" a sus 2 duefios, en un viaje de Puerto Rico al puerto de
La Luz, realizado en 1647 ascendid a 20.000 rs. en plata.
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largo del afio los negocios.
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FLETES EN LAS CANARIAS ORIENTALES DURANTE EL REINADO DE FELIPE IV

Lanzarote
A Lisboa A Cabo Verde A Madeira A Cadi.z—Sanll’Jcar- Al Puerto de La Cruz
Sevilla
Barco 4.500 rs. 1.862°5 rs. 1.150 rs.
Fanega de trigo 168 mrs. 150 mrs. 240 mrs. 143°44 mrs.
Fanega de cebada 144 mrs. 150 mrs. 177 mrs. 120°46 mrs.
Fanega de trigo y 186°5 mrs. 120 mrs.
cebada
Fanega de pan 192 mrs.
Pipa de carne o lana 1.440 mrs.
Tocineta 36. mrs.
Cuero Cabrio 168 mrs.
Cuero de Buey 144 mrs.
Vaca 1.200 mrs.
Cabra 144 mrs.
Oveja 144 mrs.
Pipa abatida 192 mrs. 288 mrs
Pipa de trigo 1.728 mrs.
Pipa de quesos 168 mrs.
Quintal de guesos 576 mrs.
Cuarterola de carne 432 mrs.
Quintal de orchilla 336 mrs. 448 mrs.
Fanega de sal 168 mrs.

Fuente: Todas. Elaboracién propia.
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Lanzarote

A La Palma A Gran Canaria A Tenerife Al Puerto de La Cruz A Garachico A Sta. Cruz de

y Garachico Tenerife

Fanega de trigo 141 mrs. 116°66 mrs. 128 mrs. 123 nrs. 143741 mrs. 115°08 mrs.

Fanega de cebada 114 mrs. 100°85 mrs. 96 mrs. 96 mrs. 1088 mrs. 98°62 mrs.

Fapega de cgl}tﬁeggh 120 mrs.

Fanega de trigo, 132 mrs.

cebada y centeno

Fanega de trigo y 96 mrs. 120 mrs. 96 mrs.

cebada

Fanega de lentejas 126 mrs.

Fanega de sal 136 mrs. 144 mrs. 160°5 mrs. 108 mrs.

Camello 2.400 mrs.

Caballo 2.112 mrs. 1.728 mrs. 1.200 mrs.

Jumento 768 mrs. 1.200 mrs..

Burro 576 mrs.

Mach;) 144 mrs.

Carnero 144 mrs. 180 mrs.

Cabra 155 rs..

Borrego 120 mrs.

Pipa de lana 1.056 .mrs.

Pipa de trigo 1.056 rs.

Quintal de cal 54 mrs.

Piedra de molino 2.880 mrs.

Fuente: Todas. Elaboracién propia.
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Lanzarote

Desde La Gomera

Desde Tenerife

Desde Gran Canaria

Desde Sta. Cruz de
Berberia, Safi o
Fadala

Desde La Palma

Pipa de vino

1.140 mrs.

960 mrs.

1.200 mrs.

1.512 mrs.

Jiburén de madera

123 mrs.

Fanega de trigo

240 mrs.

Quintal de datiles

240 mrs.

Quintal de cera

240 mrs.

Cuero

3 cuartos.

Cuarterola de miel

432 mrs.

Fuente: Todas. Elaboracién propia

Gran Canaria

A Cabo Verde

A Angola

A Madeira

A Génova

A Cadiz-Sanlucar-
Sevilla

A América

Tonelada

10 ds.

44 ds. de fletes y
averias.

Quintal de lana

528 mrs.

Cuero vacuno de
Indias

312 mrs.

Fanega de trigo o
cebada

192 mrs.

Eje de carreta de
paloblanco

192 mrs.

Tonelada

30°23 ds.

Fuente: Todas. Elaboracién propia.
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Gran Canaria

A Tenerife

Al Puerto de La Cruz

A Fuerteventura A La Palma A Garachico Al Puerto de La Cruz
0 Garachico
Fanega de trigo 126 mrs. 134 mrs. 168 mrs. 120 mrs. 155 mrs.
Fanega de millo 164 mrs,
Fanega de h;bas 168 mrs.
Quintal de.piedra de 96 mrs.

cal

Pipa de vino

768 mrs.

Quintal de higos 96 mrs.

Docena de Calabazas 96 mrs.
Fuente: Todas. Elaboracién propia.

Gran Canaria

A Sta. Cruz de
Tenerife

Fanega de trigo

132 mrs.

Fuente: Todas. Elaboracién propia.

Gran Canaria

Desde Sevilla

Barco

3.250 a 4.500 rs.

Fuente: Todas. Elaboracién propia.
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Fuerteventura

A Madeira A Gran Canaria A Garachico A Sta. Cruz de ‘Al Puerto de La Cruz

Tenerife

Fanega de pan 168 mrs.

Fanega de trigo 133 mrs. 127°2 mrs. 114 mrs. 144 mrs.

Fanega de cebada 111733 mrs.

Fanega de trigo y 96 mrs.

cebada

Camello 1.954°28 mrs.

Caballo 1.632 mrs.

Jumento 768 mrs. 864 mrs.

Vaca 768 mrs.

Buey 1.008 mrs.

Buey o vaca 1.200 mrs.

Cabra 133 mrs. 126 mrs. 144 mrs.

Tocino 30 mrs.

Cuero de res 30 mrs.

Pipa vacia 384 mrs.

Quintal de quesos 144 mrs.

Fuentea: Todas. Elaboracién propia.

Fuerteventura y Lantarote

A Sta. Cruz de

A Gran Canaria

A Cadiz-Sevilla-

Tenerife Sanlucar
Fanega de cebada 72 mrs. 96 mrs.
Fanega de trigo 120 mrs.
Fanega de trigo o 224 mrs.
cebada
Fanega de sal 205 mrs.
Quintal de lana 144 mrs..

Fuente: Todas. Elaboracién propia.
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8.1.2. IMPUESTOS Y DERECHOS

Como en otras regiones del mundo una buena parte de 1los
impuestos y derechos, tanto reales como sefioriales, gravaban el
comercio. El cobro de estos impuestos hay que situarlos, en el
reinado de Felipe iV, en uno de los periodos de mixima presién
fiscal del Antiguo Régimen®*. A pesar de que Canarias era una
regidn privilegiada dentro de la Corona espafiola en imposiciones
tributarias (estaba liberada por ejemplo del pago de alcabalas
y de otros impuestos)®, tuvo en cualquier caso que contribuir
a las finanzas estatales.

No queremos insistirvaqui en determinados gravamenes sobre
el comercio insular que serén tratados en ese capitulo y en el
de abastecimiento, sino a los que afectaban al comercio maritimo
de las 1islas. Entre ellos el mis importante eran los
almojarifazgos. En Canarias, durante el siglo XVII, gravaban con
un 6% la entrada y salida de productos en los puertos de las
islas de realengo, sobre la carga o descarga en los puertos, por
lo qué suponia uno de los gastos mds importantes que tenian que

afrontar los mercaderes®. Su importancia radicaba en que eran

¢ RUIZ MARTIN, Felipe y ANES Y ALVAREZ DE CASTRILLON,
Gonzalo: Las finanzas de la monarguia hispana en tiempos de

Felipe IV (1621-1665). Madrid, 1990. P&g. 105.

*? Este privilegio no era gratuito sino que se habia creado
con el objetivo de atraer poblacidén garantizando asi la seguridad
estratégica de unas islas que, de otra forma, tenian poco que
ofrecer.

 A.H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.092, afio
1630, Gran Canaria, fols. 432 r.-434 v. En junio de 1630, el
capitan José Aldean, inglés, dijo que se habia gastado 41.677 rs.
en enviar mercaderias a Gran Canaria, de los que 2.323 rs. 6
cuartos fueron de pagar los derechos de almojarifazgo.
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la principal contribucidn de Cénarias a la hacienda real®. Como
en el resto del Estado, se encontraban arrendados en el
Archipiélago, como parte de la herencia medieval en el caracter
de la hacienda®. A diferencia de otras regiones en el que el
porcentaje de la tasa variaba seglin la zona, en Canarias estaba
.unificado en el 6% para todas las islas donde se emplease®®. No
obstante, los almojarifazgos se empezaron cobrando al 3% para
elevarse al 5% y terminar en el 6% en 1528%. Las islas de
realengo estaban exentas desde la conquista del pago de alcabalas
y otros pechos.

Parece que no se tuvo del todo claro, al menos en 1la
préctica, si los almojarifazgos debian cobrarse tanto cuando un
barco salia de una isla como cuando llegaba a otra. Asi, en
febrero de 1639, el presidente y los oidores de la Audiencia
comunicaron al almojarife de Tenerife que no cobrase los derechos
a los barcos que acudian desde Gran Canaria a la feria de
Candelaria, ya que éstos ya lo habian pagado a su salida de Gran
Canaria®®. Pese a esta demanda, 1los aduaneros continuaron

cobrando dos veces por la misma mercancia hasta al menos 1648

¢ ULLOA, Modesto: La hacienda real de Castilla en el
reinado de Felipe II. Madrid, 1986. Pag. 301.

¢ PARRON SALAS, Carmen: "La legislacién relativa al

almojarifazgo (siglos XV-XVIII)". El Derecho y el mar en la
Espafia Moderna. Granada, 1995. Pag. 149.

¢¢  PULIDO BUENO, Ildefonso: Almojarifazgos y comercio

exterior en Andalucia durante la época mercantilista. 1526-1740.
Contribucién al estudio de la economia en la Espafia Moderna.
Huelva, 1993. Pag 98.

¢” AZNAR VALLEJO, Eduardo: La integracién de las Islasg
Canarias en la Corona de Castilla (1478-1526). Aspectos

administrativos, sociales y econdémicos. Madrid, 1983. Pag. 121.
*®* A.M.L.L., Provisiones de la Real Audiencia, 6, P-XVI, 51.
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cuando la Audiencia confirma el auto emitido anteriormente®’.

Del pago de los almojarifazgos estaban libres aquellas
producciones procedentes del diezmo, con el consiguiente
beneficio para todas las dignidades de 1la Iglesia que se
aprovechaban de su percepcién y posterior comercializacidn.
También estaban exentos del pago de los almojarifazgos las
mercancias relacionadas con el comercio con América, asi como
algunos articulos que se <cargaban o descargaban bajo
circunstancias muy peculiares, como, por ejemplo, los Qque se
reembarcasen antes de 30 dias por no poderse vender, o 1la
-orchilla de las islas de realengo y la posible madera que de
Tenerife y La Palma se enviase a Gran Canaria’. Lo mismo
sucedia con los objetos de los miembros de la Inquisicién o de
la Iglesia, siempre que mercaran mercancias de su patrimonio, asi
como las mercancias que iban destinadas para los pobres de otras
islas en forma de limosna™.

En 1639 la descarga del 6% en Gran Canaria ascendié a 31.976
rs. 6 cuartos, mientras que las salidas solo fueron de 7.545 rs.
En 1640 la descarga valid 36.260 rs. 6 cuartos y la salida del
6% fue de 7.828 rs. 7 cuartos’. También sabemos 1lo que

supusieron las entradas de las mercancias en Gran Canaria en

¢ ANAYA HERNANDEZ, Luis Alberto: "El1 converso Duarte...".
Art. cit. Pags. 376-377.

7 AZNAR VALLEJO, Eduardo y LADERO QUESADA, Miguel ﬁngel:

"La hacienda real en Canarias: peculiaridades y rasgos comunes
en el régimen general de Castilla a comienzos del siglo XVI". IV

Cologuio de Historia Canario-Americana (1980). Tomo I. 1982. PAag.
80.

* A.G.S., Contaduria Mayor de Cuentas, leg. 3221, n° 7.

2 AH.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.133, afio 1643, Gran
Canaria, fols. 430 r.-433 r.
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1641, en concreto 24.063 rs. 7 cuartos( mientras lo que se pagd
de salida a 6% fue tan sélo de 7.275°5 rs’. En 1642, los
derechos de entrada fueron 30.090 rs. 4 mrs., mientras que los
de salida sélo hicieron 5.053 rs. y 20 wmrs’. Dos décadas
después, en 1663, sumaron los derechos de entrada en Gran Canaria
42.360 rs. 6 cuartos, de los que tan sblo 6 rs. correspondian al
puerto de Guia, mientras que el valor de las salidas ascendid a
8.169 rs. 13 cuartos, de los que 5.361 13 cuartos correspondian
a la ciudad de Las Palhas de G.C. y 2.807°5 rs. al puerto de
Guia’. En 1664 el derecho de la entrada montd 46.278 rs. 6
cuaftos mientras que el de salida fue de 16.812 rs., de los que
13.690 correspondian a la ciudad de Las Palmas de G.C’®. En 1665
el derecho de entrada importdé 13.852 rs. y 2 cuartos, siendo en
su mayor parte de Las Palmas de G.C., entrando sblo por el puerto
de Guia los derechos de 18 rs., mientras que los de salida fueron
de 11.881 rs. 6 cuartos, de los que 9.844 rs. 4 cuartos fueron
por Las Palmas de G.C"".

De todas estas cifras se desprende que el valor de las
importaciones de Gran Canaria fue bastante mds importante que el
de las exportaciones, al menos de manera oficial. Ello vendria
a consolidar nuestra idea del déficit de la balanza comercial de

las Canarias Orientales, en particular de Gran Canaria. Adn

> A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.132, afio 1642, Gran
Canaria, fols. 68 r.-72 v.

* A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.134, afio 1644, Gran
Canaria, fols. 274 r.-275 wv.

* A.G.S., Contaduria Mayor de Cuentas, leg. 3221, n° 7.
* A.G.S., Contaduria Mayor de Cuentas, leg. 3190, n° 2.
77 A.G.S., Contaduria Mayor de Cuentas, leg. 3138, n° 20.
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DERECHOS GENERADOS POR LA ENTRADA Y SALIDA DE LOS ALMOJARIFAZGOS

Entradas Salidas
Las Palmas Guia Total.

1639 31.976 rs. 7.545 rs.
cuartos.

1640 . 36.260 rs. 7.828 rs. 7
cuartos. cuartos.

1641 24.063 rs. 7.275°5 rs.
cuartos.

1642 30.090 rs. mrs. 5.053 rs. 4

mrs.

1663 42.360 rs. 5.361 rs. 13 ] 2.807°5 8.169 rs.
cuartos.’ cuartos. rs. 13 cuartos.

‘1664 46.278 rs. 13.690 rs. 3.122 rs. 16.812 rs.

' cuartos.

1665 13.852 rs. 9.844 rs. 4 2.037 rs. 11.881 rs.
cuartos. cuartos. 2 cuartos. | 6 cuartos.

Fuente: A.H.P.L.P. y A.G.S.

Elaboracién propia.
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suponiendo que parte de estas importaciones fuesen destinadas no
al mercado canario sino al americano, lo cual equilibraria en
parte la balanza, la diferencia es demasiado grande para que se
convirtiera en positiva, como sostiene algin autor’®. Esta
hipétesis se reforzaria por el hecho, ya comentado, de la fuga

a través del contrabando de plata, oro y otras materias preciosas

a los mercados europeos, tendencia que era admitida por las

mismas autoridades.

También parece claro, por los datos sefialados anteriormente,
como la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria aglutinaria a la
mayor parte del trdfico comercial de la isla, tanto en 'las
importaciones como eﬁ las exportaciones, a gran distancia de
otros puntos portuarios. La infima cantidad cobrada por el puerto
de‘Guia en las entradas frente al dinero de la salida, sugiere
la funcidén exportadora de este punto y la monopolizacién de las
importaciones por la ciudad de Las Palmas de G.C., que actuaria
posteriormente como centro redistribuidor al resto de la isla.

De la misma forma, se atisba un incremento de la recaudacién
de los almojarifazgos en la década de los 60 frente a la de los
40, tanto en las salidas como en las entradas. Este hecho hay que
ponerlo en relacién con un ligero incremento del trafico durante
el periodo del reinado.

Aunque los datos sobre lo recaudado por el almojarifazgo
grancanario no coinciden exactamente con los aportados por

Rodriguez Yanes para su estudio de la comarca de Daute, ya gque

7¢ MACIAS HERNANDEZ, Antonio M.: "El dinero de América.
Remesas indianas y economia canaria (siglos XVI, XVII y XVIII)™.
Homenaie a Antonio Béthencourt Massieu. Tomo II. Las Palmas de

Gran Canaria, 1995.
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son los de este autor algo inferiores, 1lo que es seguro es que

su volumen total era notablemente mas bajo al de Tenerife e
incluso quedaba por debajo (al menos parece que en la mayor parte
del reinado) que los de La Palma’™.

En islas de seflorio las contribuciones portuarias eran ain
mayores, aunque aqui iban destinadas al sefior de esas islas Yy no
al monarca. El quinto suponia, como su nombre indica, una quinta
parte de lo que salia de las islas de seﬁorio; lo cual constituia
el 20% y una parte importante del coste final del producto. Este
porcentaje no sélo se referia al nombre, el quinto, que no sélo
era tedrico, sino que también se aplicaba a lo que se cobraba en
la realidad®®.

Este derecho se le habia dado a los sefiores de esas islas
con el pretexto de que las fortificaran, extremo éste que nunca
se cumplid como se pretendia. Este quinto también se llegd a
cobrar sobre la produccidn, pero para el periodo analizado tanto
para Fuerteventura como para Lanzarote se tiende a cobrar
Gnicamente sobre la exportacién®?, ‘émbito que es el que

realmente nos interesa para este estudio de comercio. En el

7” RODRIGUEZ YANES, José Miguel: Aproximacién al estudio
del... Opus cit. Pag. 96.

8 A.H.P.L.P., ALONSO HERNANDEZ, Juan, leg. 2.731, afio 1629,
Lanzarote, fols. 25 v.-26 r. En octubre de 1629, Jaques Peliert,
mercader francés, dijo que habiendo venido a Lanzarote Pedro
Luis, maestre de su carabela, por agosto de 1629, a cargar trigo
para Madeira, quiso transportar 80 fs. de trigo para el padre
comisario del convento de San Francisco en Madeira, de que se
debia pagar de quintos 16 fs. (el 20%), pero tan s6lo pagd 12 fs.
(15%), ya que de 4 fs. hizo limosna la sefiora marquesa.

** BRUQUETAS DE CASTRO, Fernando: "Conflictos por los
impuestos sefioriales en Lanzarote y Fuerteventura". XI Coloquio
de Historia Canarjo-Americana (1994). Tomo I. Las Palmas de Gran
Canaria, 1996. Pag. 585.
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trdfico interinsular, en el realizado entre una isla de sefiorio
a otra de realengo, habia que sumarle en el pago de impuestos los
quintos al de los almojarifazgos®’, es decir, un 26% de lo que
se comerciaba se iba en estas dos contribuciones. |

Al quinto, propiamente dicho, habia que sumarle el requinto,
que suponia aproximadamente el 5%, lo que agravaba atn mas la
situacién de pago de derechos en las islas de sefiorio de
Fuerteventura y Lanzarote. Este afladidura del 5% era cobrada
habitualmente durante el reinado de Felipe IV®.

En el pago de los quintos quedaban exentos los productos de
importaciéﬁ, con el objetivo de no dejar desabastecida la
isla“. También hay que recordar que muchas mercancias estaban
libres de pagar los quihtos, al igual que sucedia con los
almojarifazgos, en especial cuando los que las exportaban eran
los propios sefiores, quintédores, mayordomos, administradores del
estado o agentes en su nombre, es decir, aquéllos que eran los

mayores mercaderes y exportadores de las islas de sefiorioc®®. A

&2 o H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.133, afio 1643, Gran
Canaria, fol. 219 r. En mayo de 1643, Matias Gonzdlez, v° de
Fuerteventura, se obligd a entregar a Baltasar Lorenzo, v° de Las
Palmas de G.C., 1 camello que tenia en Fuerteventura, despachado
de quintos, aungue Baltasar habria de pagar los fletes y derechos
de entrada en Gran Canaria, por lo que le tenia que pagar 180 rs.

3 A.M.T., Derecho de quintos.

8¢ También se hace mencién al requinto en A.M.L.L., Reales
Cédulas, R-XIII, 23.

85 TORRES SANTANA, Elisa: "La casa condal de Lanzarote 1600-
1625 (Una aproximacidén al estudio histérico de 1la Isla)". II
Jornadas de Historia de Lanzarote y Fuerteventura. Tomo I.
Arrecife, 1990. Pag. 308.

® A H.P.L.P, AMADO, Francisco, leg. 2.723, aiflo 1622,
Lanzarote, fols. 589 v.-590 r. En febrero de 1622, Luis Gonzéalez
Rebata, v° de G.C., maestre de su navio, confesd haber recibido
de la marquesa y de Lucas Gutiérrez Melidn, su mayordomo, 50 fs.
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esto habria que afiadir 1las exportacionés nada despreciables
procedentes del diezmo de la Iglesia, si bien durante el periodo
se produjeron disputas sobre el cobro de quintos entre esta
institucién y los sefiores®. Es probable, tal como se ha
seflalado en una nota anterior, que las mercancias destinadas a
limosnas estuviesen también fuera del pago de los quintos.

Se debia avisar al quintador del transporte de mercancias
para que éste pudiera cobrar este tributo, asi como realizar los
traslados de dia para evitar los fraudes®®. Aunque el
beneficiario de los quintos era el sefior, éste lo solia arrendar
- & personas que se encargaran de su administracién®®, los cuales
solian ser por lo general grandes comerciantes, que de esta forma
ampliaban su dominio sobre las importaciones y las exportaciones
de las islas de sefiorio. No obstante, los arrendamientos
proliferaron sobre todo cuando muere la marquesa Mariana Manrique
Enriquez de La Vega. El arrendador a su vez podia ceder la

administracién de los quintos a terceras personas, guardando sus

de trigo, libres de quintos.

® A.C.C.L.P., Cartas de 1638 a 1655, fol. 319 v. En
septiembre de 1647 el cabildo de la catedral ordenaba a su
hacedor en Lanzarote que excomulgara a los quintadores hasta que
cobrasen lo que se habian llevado de quintos.

® RUMEU DE ARMAS, Antonio: "<<El origen de las islas
Canarias>> del licenciado Luis Melidn de Betancor". Anuario de
Estudios Atlénticos. Madrid-Las Palmas. N° 24. afio 1978. Pag. 57.

85 A H.P.L.P., ALVAREZ DE ESCOBAR, Mateo, leg. 1.317, afio
1656, Gran Canaria, fol. 10 r. En septiembre de 1656, Fernando
Arias y Saavedra, sefior de Fuerteventura y Alegranza y en parte
de Lanzarote, capitdn a guerra por S.M. de Fuerteventura, v° de
La Laguna, dio poder al capitan Juan de Torres, su hermano, para

que pudiese arrendar el dozavo que tiene de los quintos de
Lanzarote.
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ventajas y privilegios sobre éstos®®. No obstante, al estar el
sefiorio dividido en fracciones, la percepcién de los quintos
también lo estuvo®. Los quintos se pagaban normalmente de forma
directa, generalmente en especie, cuando se iba a exportar, salvo
que se tuviera algln trato o deuda pendiente con los seﬁores.o
quintadores en los que se les podia adelantar parte de 1los
quintos antes de que'estuViesen embarcadas las mercancias®:.

No obstantef el pago de los quintos estuvo en confiicto
durante este periodo, con disputas de competencia entre 1los

sefiores y otras instituciones, lo que también afecté a los

%0 A H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.737, afio 1654,
Lanzarote, fols. 113 r.-120 r. En mayo de 1654, Gonzalo
Francisco, mercader, v° de Lanzarote, dijo que tenia arrendado,
por 3 afios, a Fernando Arias y Saavedra, el dozavo que le tocaba
en Lanzarote, al que pertenecian de todos los quintos que se
sacasen de la isla, por lo que cedia todo su derecho a Pedro
Flores Medina Talacar, administrador del estado de Lanzarote,
para que pudiese cobrar las rentas y demds derechos, por cuya
cesién podria embarcar Gonzalo Francisco 2.300 fs. de trigo sin
pagar ningin derecho de quinto.

°* A H.P.L.P., QUINTANA, Juan, leg. 2.730, afio 1622,
Lanzarote, fols. 450 r.-452 r. En diciembre de 1622, el capitén
Blas Garcia de Gallegos, v° de Tenerife, tenia poder dado en
Madrid, en noviembre de 1621, de Andrés Lorenzo Arias y Saavedra,
sefior de Lanzarote y Fuerteventura para que pudiese pedir lo que
le pertenecia de los quintos de Lanzarote, por lo que habia
recibido 657 fs. y 8 cels. de trigo, 187 fs. y 1075 cels. de
cebada rabuda, 30 fs. de cebada romana, 7°5 fs. de centeno, 475
quesos, 4 cueros cabrunos al pelo y 282 rs. en dinero, lo que
pertenecia de los frutos que habian salido de Lanzarote desde el
20-9-1621.

2 A H.P.L.P., AMADO, Francisco, leg. 2.724, afio 1625,
Lanzarote, fol. 181 r. En febrero de 1625, en testamento,
Francisco Amado, escribano pablico del cabildo de Lanzarote,
declard que habia prestado a Lucas Gutiérrez Melién, quintador
y tesorero de los marqueses de Lanzarote, 80 fs. de trigo, que
se habrian de descontar en los quintos de lo que cargaria en ese
afio.
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mercaderes®. El mismo pueblo de Lanzarote y Fuerteventura no
estuvo nunca de acuerdo con semejante carga’, canalizando sus
protestas a través del sindico personero en sus cabildos y de
diversos pleitos, pretendiendo asi aminorar la cargé de 1los
quintos o bien transformarlas en derechos reales. En estas
peticiones se pretendia que se suprimiesen los quintos a cambio
de que se cobrasen almojarifazgos como en las islas de realengo
o al menos que se menguase lo que se cobraban por ellos, como ya
habian conseguido mediante sentencias las islas de La Gomera y
El Hierro, en donde la presién tributaria parece haber sido
menor’®. Sin embargo, hasta final del reinado no se habia
‘conseguido nada en este sentido en Lanzarote y Fuerteventura. Una
de sus protestas para que no se siguiera cobrando el quinto
consistia en que se habia cbncedido la cobranza de este tributo
al sefior de esas islas a cambio de que con ellos fortificaran y
protegieran las islas de los ataques exteriores, cosa que no sélo
no se habia realizado sino que ademds se arrendaban esos derechos
a terceras personas para beneficio propio®¢.

No eran los almojarifazgos y los quintos, como veremos, los

* A.H.P.L.P., AMADO, Francisco, leg. 2.723, afio 1621,
Lanzarote, fols. 159 r.-160 r. En julio de 1621, Lucas Perdomo
Arias, v° de Fuerteventura, dijo que cuando se mudé de
Fuerteventura a Gran Canaria, se le dio provisidén por los sefiores
regente y oidores para poder sacar sus bienes libremente sin
pagar quintos, lo que fue contradicho por la sefiora marquesa
quien le puso pleito, y ahora se han concertado en que le ha de
pagar 250 rs.

¢ BRUQUETAS DE CASTRO, Fernando: "Conflictos por los
impuestos...". Art. cit. Pags. 582-592.

** DIAZ PADILLA, Gloria y RODRIGUEZ YANES, José Miguel: El-

sefiorio en las Canarias Occidentales. La Gomera y El Hierro hasta
1700. Sta. Cruz de Tenerife, 1990. Pags. 417-418.

°* A.M.T., Derecho de quintos.

341

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Digital, 2003



Gnicos impuestos que habia que pagar por desarrollar la actividad
comercial. Las salidas hacia América estaban también gravadas,
aunque tan sdélo con el 27°5%, claro esta desde los puertos que
gozaban de 1la permisién. El porcentaje era menor qué el de los
almojarifazgos ya que en los origenes de su implantacidn se quiso
estimular el comercio con Indias.

En 1640 el impuesto de salida hacia Indias del 2°5% en Gran
Canaria fue de 397°5 rs®. Asi, en 1641 el monto de este 275%
supuso 1.471°5 rs.”®, y en 1642 fue de 1.316 rs®’. Sin embargo,
ademds de este 275% las naves que salian hacia América tenian que
abonar otras cantidades cuando llegaban al puerto de destino en
ese continente?®®. Este 275% se convirtid en‘el 3°5% en 1659
cuando se establecidé el impuesto del 1%. Por su parte las
ehtradas estaban gravadas con el 5%''.

Tal como acabamos de mencionar, a partir de 1659, a los

impuestos tradicionales del 6% del almojarifazgo y a los del 275%

del trafico con Indias se les unidé el del 1%, por lo que en la

practica se pago el 7% y el 375% respectivamente a partir de esa
fecha. En principio se aplicd este 1% para cubrir el servicio de

80.000 ds. de donativo con el que sirvieron las Islas a la

°> A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.133, afio 1643, Gran
Canaria,. fol. 433 r. '

°8 A H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.132, afio 1642, Gran
Canaria, fols. 68 r.-72 v.

°* A,H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.134, afio 1644, Gran
Canaria, fols. 274 r.-275 v.

100 MACIAS DOMINGUEZ, Isabelo: Cuba en la primera mitad...
Opus cit. Pag. 418. En Cuba los articulos procedentes de Canarias
y la Peninsula eran gravados con un 10% de almojarifazgos.

101 MORALES PADRON, Francisco: El comercio canario
americano... Opus cit. Pag. 158.
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Corona, "aplicados sobre todo lo comerciable que entrase o
saliese de los puertos, con 1 real de la salida de cada cuero
vacuno"!®?. El  tributo, que se pensaba liquidar a los 10 afios,
se convirtié practicamente en permanente para financiar otros
donativos y obras de fortificacidén en las islas®®.

A partir de 1657 las naves que habian salido para Indias
desde Canarias y venian de América podian descargar sus
mercancias en Canarias, pagando los derechos de averias,
consulados y-almojarifazgo de Indias, Qque eran como los que
entraban en la ciudad de Sevilla'®*. Sin embargo, no se aceptaba
a las que llegaban de arribada, que tenian que pasar por la Casa
de la Contratacién de Sevilla®®®,

El pago de estos impuestos, tanto almojarifazgos como los
de salida de Indias o los quintos, se llevaban registrados en
libros en donde se recogian todos los barcos que pasaban por los
pueftos, las mercancias que transportaban y el importe de lo
pagado. Para nuestra desgracia la mayor parte de estos libros se
han perdido en el transcurso del tiempo.

También hemos constatado como, de manera irregular por parte
de las autoridades encargadas de recaudarlos, el pago de alguna
de estas aduanas, en ocasiones, no se efectuaba en el momento en

que se entraba o se salia del puerto, sino cuando se volvia del

192 YIERA Y CLAVIJO, Joseph de: Noticias de la Historia
General de las Islas Canarias. Tomo Segundo. Sta. Cruz de
Tenerife, 1982. Pag. 236.

103 RUMEU DE ARMAS, Antonio: Piraterias y ataques... Opus
cit. Pags. 616-622.

1% A.G.I., Indiferente 3089, L.2, fol. 149 r.
95 A M.L.L., Reales Cédulas, 13, R-XIII, 30.
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viaje!®®. Probablemente este ‘tipo de cobros encubriese, de
manera fraudulenta, un-préstamo con interés practicado por el
encargado de recibir los impuestos.

En algunas ocasiones eran las mismas autoridades las qﬁe se
inventaban impuestos para cobrarlos a los.maestres en beneficio
propio, lo que refleja el grado de corrupcién de las mismas'’.
A veces tenia que ser la misma Corona la que insistia en que no
se cobrasen mas derechos de los establecidos por parte de los

encargados de cobrarlos®®®.

Algunas de las noticias que tenemos acerca de ciertos

derechos son muy vagas, por lo que no podemos hacer afirmaciones
.taxativas acerca de los mismos. Una de ellas parece estar
relacionada con la salida de pipas de vino para Indias que seria
gravado con 7 rs. en cada una, asi como algunos maravedis para

otros articulos,'con el fin de financiar el pago de determinados

16 A H.P.L.P., GARCIA, José&, leg. 1.338, afio 1663, Gran

Canaria, fols. 389 v.-390 r. En abril de 1663, el capitén
Francisco Mercader, v° de Sta. Cruz de Tenerife, se comprometid,
que de vuelta a Tenerife o a Gran Canaria del viaje que iba a
hacer a Indias, pagaria al capitén Salvador Alonso de Alvarado,
familiar del S.0. y almojarife de Gran Canaria, 435 rs. de plata,
por otros tantos que importaron de la aduana de 58 pipas de vino
que fueron embarcadas en el navio "San Luis Beltrdn y San José",
que estaba surto en el puerto de La Luz.

107 A 'M.C., Fondo de la Inquisicidén, CLIII-8. En 1623, Martin
Gonzdlez, v° de Las Palmas de G.C., hombre de mar, afirmdé que,
en el puerto de esa ciudad, el licenciado Carvajal envid 2
alguaciles a los que mandd que les pagara 4 rs. por la visita,
siendo esta imposicidén nueva sin que nunca se hubiese cobrado por
ella, no debiéndola pagar los maestres segin el alcaide de la
fuerza principal de La Luz en ese momento, el capitan Francisco
de Betancor.

18 A G3.I., Indiferente, 3089, L.3, fols. 103 r.-104 v. En
1633, el Rey mandaba que los jueces de registro de Gran Canaria,
Tenerife, y La Palma no llevasen mas derechos de los permitidos,
en especial los 4 rs. por cada pipa de vino que se cargaban para
Indias, que se desprendia por la residencia habia cobrado el
lcdo. Alonso de Biansas, juez de registros en Tenerife.
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oficios en el 3juzgado de 1Indias por el cabildo de Gran

% La creacién de determinados impuestos sobre el

Canaria
comercio, con vistas a costear alglin capitulo de gastos, fue
relativamente corriente en este reinado, no sélo en las Canarias
Orientales. sino también en el resto del Archipiélago'!?,
especialmente con vista a sufragar donativos a la Corona o para
gastos de fortificaciones''!.

Otra contribucién importante en el trafico maritimo era la
averia. Como ya han estudiado algunos autores para el comercio

con América la averia era una cantidad que se cobraba sobre los

- articulos embarcados y que se destinaban a pagar los buques de

°° A H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.140, afio 1650, Gran
Canaria, fol. 456 r. En 1650 aparece el testamento cerrado de
Gonzalo Pérez de Carvajal, hecho en mayo de 1639, en el que dice,
entre otras cosas, que comenzd a usar el oficio del juzgado de
Indias desde marzo de 1638 y el salario era de 200.000 mrs. en
cada afio, los 100.000 mrs. en penas de camara y los otros 100.000
en que estaba obligado el concejo, justicia y regimiento de Gran
Canaria, que para excusar los propios de este cargo se impusieron
7 rs. en cada pipa de vino que se cargase para las Indias y otros
mrs. en las demds cosas de frutos de las Islas que se cargasen.

11 ARCHIVO DE ACIALCAZAR, MILICIA (De la Q a la Z). En
diciembre de 1642 se impuso, entre otras medidas, por Felipe IV
el 1% sobre las mercaderias que entrasen y saliesen de La Palma
durante 20 afios para poder reemplazar 28 cafilones de hierro y 6
de cobre que estaban en los castillos y reductos de Sta. Cruz de
La Palma, a peticién de su cabildo. Esta seria revalidada en Real
Cédula de 11 de septiembre de 1651, en CASTELLANO GIL, José M.,
MACIAS MARTIN, Francisco J. y SUAREZ ACOSTA, José J.: Historia
de las fortificaciones... Opus cit. Pag. 83.

1 A _H.N., 1766-1659, Consejo, leg. 410. El1 cabildo de
Tenerife acorddé el 1 de julio de 1659 servir con un donativo de
80.000 ds. satisfechos en 10 afios, cobrandose del 1% de 1las
mercadurias que entrasen o saliesen de la Isla y 1 rs. en cada
cuero vacuno que saliese de ella, aceptdndolo S.M. por Real
Cédula de 19 de octubre de 1664, separandose cada afio del total
de la contribucidn 2.000 pesos para las fortificaciones y defensa
de la propia isla de Tenerife.
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escolta y armadas que se creaban para proteger la navegacidén''?.
En ocasiones se cobraba, por circunstancias especiales, una
cantidad mayor de lo normal que se conocia con el nombre de
"averia gruesa"'**. La averia también cubria 1los gastos
generales de corpofaciones relacionadas con el mar y 1los
derivados de los gastos menores de la embarcacién como cables o
velas rotas!'*. Este tributo era pues un seguro maritimo mutuo,
por el sistema de cuota inica proporcional, calificado por el
riesgo de la pirateria, que aparecid en 1521 y queda suprimido
en 1660*°.

Las averias en el comercio canario tenian diferentes
naturalezas y afrontaban distintas inversiones, no sélo para
atender los riesgos de la pirateria'. Lo normal es que se

pagasen en funcién de las toneladas que se transportasenuﬁ

112 HARING, Clarence H.: Comercio y navegacidn entre Espafia
y las Indias. En la época de los Habsburgos. México, 1979. Pag.
86.

112 CESPEDES DEL CASTILLO, Guillermo: "La averia en el
comercio de Indias". Anuario de Estudios Americanos. Tomo II.
Sevilla, 1945. Pags. 519-524.

114 1,0BO CABRERA, Manuel: "El conocimiento de embarque.
Art. cit. Pag. 28.

115 CESPEDES DEL CASTILLO, Guillermo: "La averia en...". Art.
cit. Pags. 530, 549 y 605.

© 16 A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.091, afio
1629, Gran Canaria, fol. 619 r.v. En diciembre de 1629, Domingo
de Estrada dijo que le tocaba pagar la averia gruesa al maestre
del navio "Jesis Nazareno", que estaba en Gran Canaria para Nueva
Espafia, por 20.000 rs. que llevaba empleados en el barco, por
haberle corrido 3 navios piratas.

127 A H.P.L.P, PUERTA, Francisco de la, leg. 1.077, afio 1624,
Gran Canaria, fol. 381. En agosto de 1624, Juan de Aguilar
Quintana, v° de G.C., se obligbé a pagar al capitén Marcos de
Samano, duefio de la nao "Sta. Juana", que iba a Indias 574 rs.
de los que 382 rs. eran de resto de lo que 1mportaron las averlas
de 20 toneladas que habia cargado.
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Aunque disponemos en algunos casos de cuanto se pagaban por las
averias, lo normal es que éstas no aparezcan en los documentos,
ya.qué en el fletamento se cobraba de forma global el flete y las
averias, por lo que no podemos distinguir la una de la otra. Pero
a diferencia de los fletamentos es tan usual que ésta sé cobre
al empezar como al finalizar el viaje.

Las averias que debian pagar, por ejemplo, de un viaje de
Gran Canaria a Cabo Verde era de unos 20 rs.'**, mientras que a
Luanda era algo mayor de 44 rs'’. Mayores aln eran las que se
pagaban en el comercio americano, yendo desde los 44 reales por
tonelada®® hasta los 66'*'. Cuando se producia un naufragio u

otro cataclismo semejante se recurria al dinero de las averias

118 A H.P.L.P. FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.091, afio 1629,
Gran Canaria, fols. 540 r.-541 r. En noviembre de 1629, Juan de
Avero, maestre y sefior del patache "Sefior San Antonio", fletd a
Carlos de Iglesia para que pudiese cargar 10 toneladas de pipas
de vino y otras cosas para llevar de Gran Canaria a Santiago de
Cabo Verde, a precio de 10 ds. de flete y 20 rs. de averias.

1 A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.091, aifio
1629, Gran Canaria, fols. 493 r.-494 r. José Luis, v° de Lisboa,
tuvo que pagar 4 ds. de averias por tonelada por llevar su carga
del puerto de La Luz a Angola.

20 AH.P.L.P., ZERPA, Antén de, leg. 1.044, afio 1627, Gran
Canaria, fol. 819 r.v. En septiembre de 1627, el capitén
Francisco de Vaniberbe, v° de Las Palmas de G.C., duefio y sefior
de la fragata "Ntra. Sra. del Rosario", que estaba surta en el
puerto de La Luz para ir a Puerto Rico, fletd6 8 toneladas a
Antonio de Casares, que debia pagar, ademds del flete, a 4 ds.
de averias por tonelada.

21 A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.089, afio
1625, Gran Canaria, fol. 121 r.v. En mayo de 1625, Andrés Alonso,
maestre y sefior de su navio "Ntra. Sra. de la Antigua", surto en
La Luz, se obligd a cargar 10 toneladas de Juan Carela Moreno,

v° de Las Palmas de G.C., para llevar a San Juan de Ulda, por lo

que le debia pagar 30 ds. por cada tonelada y 6 ducados mas de
averias.
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para cubrir gastos'??. De la averia quedaban exentas algunas
mercancias, como parte de ias que llevaba la tripulacidn, 1las
relacionadas con fines religiosos, las que se llevaban a los
presidios, etc'®.

En islas como Lanzarote se cobraba una imposicidén por cada

pipa de vino que entrase en ella, situandose ésta en 2 rs. 4 mrs.

cada pipa'**. Esta la debian pagar los maestres de los barcos.

Entre 1641 y 1647 se le afiadié un cuarto en cada cuartillo de

vino, que debia pagarse tanto en la entrada del vino en la isla
como cuando las vendederas iban a venderlo, con el objetivo de
financiar el donativo que Lanzarote hacia a S.M. Por si fuera
poco, en 1656, se aprobd una sisa en la venta, de tres maravedis

sobre cada cuartillo de vino!?®.

Para Fuerteventura sabemos que
se aplicd el pagar 2 rs. por cada pipa de vino que entraba en la
isla'?®,

Las vendederas también debian pagar al Cabildo de Lanzarote

una imposicién de 4 ducados anuales para mantener tienda y

22 A H.P.L.P., PUERTA, Francisco de la, leg. 1.076, afio
1623, Gran Canaria, fol. roto. En septiembre de 1623, Juan Angel
Pogio, tesorero de la Sta. Cruzada, dio poder a Francisco Ruano
de Velazco, para que pudiese cobrar del maese de campo Andrés de
Asoca 3.660 rs. que le era deudor por los que habia pagado a
Pedro de Vallespir, maestre de la nao "Ntra. Sra. de 1la
Concepcidén, San Francisco de Paula y San Pablo", que se habia
perdido en la costa de Gran Canaria, por las averias de 120 pipas
de vino que se habian cargado en ella.

123 CESPEDES DEL CASTILLO, Guillermo: "La averia en...". Art.
cit. Pags. 550-551.

24 A.M.T., Cuaderno de acuerdos y algunas cuentas de las
maretas (1631-1634), fol. 34 r.v.

125 BRUQUETAS DE CASTRO, Fernando: Las actas del Cabildo...
Opus cit. Pag. 32.

126 Acuerdos del Cabildo de Fuerteventura... Opus cit. P&ag.
277. : ‘
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derecho de venta de los cuales se valia el concejo para cubrir
alguno de sus apuros econdmicos??’.

El haber del peso era un impuesto indirecto sobre la
exportacién e importacién de mercancias, el cual habia sido
concedido a Gran Canaria por real cédula de 26-6-1501. Con el
paso del tiempo se convirtid en uno de los mas importantes de las
haciendas municipales'?®.. También gravaba en otras islas como en
Tenerife, variando su tasa seglin el articulo!?®.

Por si todos estos derechos fueran pocos hay que unirles al
menos otro no estrictamente comercial, como era el diezmo, el 10%
de las producciones agropecuarias de las islas que iba destinado
para la Iglesia, al obispo, al cabildo y a la f&brica catedral
y otros rangos menores dentro de ella. El sector artesanal y las
pesquerias quedaban fuera del pago del diezmo, aunque algunos
articulos como las tejas si lo pagaban®*®. A éstos costos
tributarios hay que afiadirles aquéllos que se pagaban en los
lugares de destino fuera del Archipiélago.

Era, por tanto, el aplicado en Canarias, un sistema
impositivo complejo y diverso que principalmente recaia en las

mercancias que participaban en el comercio canario. En

27 A M.T., Acuerdos del Cabildo de Lanzarote, 1651-1659,
fols. 90 wv.-91 r. y también en Alcaldia, Mandatos de la
Presidencia, 1655-1718.

128 ROSA OLIVERA, Leopoldo: Evolucién del régimen local..
Opus cit. Pag. 161.

22 RODRIGUEZ YANES, José Miguel: La Laquna durante el
Antiguo Régimen. Desde su fundacién hasta finales del 51qlo XVITI.
Tenerife, 1997. Pag 363.

o MACIAS HERNﬁNDEZ Antonio M.: "Fuentes para el estudio
de la promoc1on agraria en las Islas Canarias. El diezmo de la
didésecis canariense (1480-1820)". Anuario de Estudios Atlanticos.
N°® 32. Madrid-Las Palmas, 1986. Pég. 295.
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definitiva, caracteristico del Antiguo Régimen. Un sistema que
se fue adaptando a las necesidades financieras durante el reinado

de Felipe IV, por lo que fue evolucionando en algunas de sus

contribuciones.
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8.1.3. OTROS GASTOS

Ademéds del pago de impuestos y de los fletes y de la compra
de los articulos®', el mercader debia cubrir otra serie de
gastos de caracter muy' diverso, muy abundantes durante el
trayecto, los cuales uno por uno no solian suponer desembolsos
demasiado elevados, pero que todos juntos, sumados unos a los
otros, aumentaban de manera considerable los costos. Entre esos
gastos figuraban el pago de los acarretos, de la lonja vy
almacenes en los puertos, los alquileres de casas, los seguros,
etc.

En el transporte terrestre los acarretos eran uno de 10s mas
importantes. Era el equivalente a los fletes en tierra. No
obstante, preferimos tratar este aspecto con mayor profundidad
en el capitulo dedicado al comercio insular y a las vias de
comunicacién terrestre.

El uso de seguros no estuvo demasiado extendidoc en esta
época en las Canarias Orientales®?, al menos bajo la férmula

tradicional. No resultaba f&cil encontrar quien asegurase una

! A.H.P.L.P., GONZALEZ, Salvador, leg. 2.350, afio 1621,
Gran Canaria, fol. 115 v. En agosto de 1621, en testamento, Juan
de Aguilar Quintana, v°  -de Guia, declaré que llevaba por su
caudal a Indias 14.000 rs. de vinos y mercaderias, en el navio
"El Amado San Francisco'.

32 A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.261, afio 1650, Gran
Canaria, fols. 343 v.-344 v. En agosto de 1650, Francisco Ortiz
de Sotomayor, v° de Sevilla, que estaba para hacer viaje a Cadiz,
dijo que habia empleado en La Palma 15.418 rs. en azicar, Yy
habiendo buscado en las islas personas que las asegurasen no los
encontrd salvo a Juan de Tajonar, que tan sélo asegurd 10.000
rs., porque no era estilo en estas islas asegurar mercancias que
saliesen para fuera de ellas. Quedaron por cubrir 5.418 rs. que
tuvo que asegurar €l mismo a un 10%, ya que el duefio de las
mismas era José Veldzquez, v° de Sevilla.
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carga, ni siquiera cuando la bisqueda se hacia pregonar
piblicamente por parte de algin cabildo®®. En las cartas de
seguros era normal que se hiciese figurar las mercancias que se
tenian que transportar y el valor de las mismas, asi como que
éstas se hubiesen embarcado realmente, los puertos de origen y
de destino, el barco que la iba a transportar y por supuesto el
nombre del asegurador y del asegurado.

La persona que proporcionaba el seguro cobraba un interés
al ir corriendo con el riesgo, desde que se echaba la vela hasta
las 24 horas de llegar al destino®*. El montante del interés
variaba seglin los casos, tal y como sucedia en los préstamos, si
bien lo mas normal eran las primas del 10%, tal y como habia
sucedido durante el siglo XVI?. Aunque algunos ‘coetédneos
demandaban que el premio del seguro se pagase en 3 meses desde
lo firmado?!®®, éste variaba segun los ejemplos.

Las ordenanzas de los seguros maritimos tenian una amplia

132 A M.L.L., Expedientes sobre trigo, 2, E-XIV, 12. En enero
de 1644, el cabildo tinerfefio mandd buscar 2.000 fs. de trigo en
Lanzarote y Fuerteventura, y que se pregonara quien las queria
asegurar en el viaje de vuelta asi como para los 2.000 ds. que
se llevaban en contado en el de ida. Se pregond en los dias 3,6
y 9 de enero pero no se encontrd ponedor ni rematador.

34 A H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.261, afilo 1650, Gran
Canaria, fols. 341 v.-342 v. En agosto de 1650, Juan de Tajonar,
que estaba para hacer viaje a Castilla en el navio "La Industria
de Londres", que estaba surto en el puerto de La Luz, hizo una
carta de seguro a Francisco Ortiz de Sotomayor, v° de Sevilla,
sobre una cantidad de arrobas de azicar de La Palma que este
Gltimo llevaba en él y que importaba 10.000 rs., pagéndole a 10%
de esa cantidad y asegurandolo desde que se echara la vela hasta
24 horas de llegar a Cadiz.

135 GUIMERA RAVINA, Agustin: "La financiacién del comercio
de Garachico con las Indias (1566-1612)". II Cologuio de Historia
Canario-Americana. Tomo I. 1979. Pag. 270.

13¢ YyEITIA LINAGE, José&: Norte de la Contratacién... Opus
cit. Pag. 213.
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tradicidén en la legislacién peninsular, aunque en cada regién
gozaba de sus propias particularidades®’. El seguro se podia
cubrir con algunas mercancias que viajaran en la embarcacidn®®®.
No s6lo se aseguraban las mercancias sino también las
embarcaciones donde se embarcaban las mismas®®. La mayor parte
de los seguros maritimos se contrataban en los puertos. foraneos
por la dificultad que habia para hacerlo en Canarias, por lo que
se llegaba a recurrir a que el mismo mercader o intermediario que
manejaba lés mercancias efectuase la pdliza de seguro!*®.
También conocemos la‘existencia de seguros que solicitaban las
embarcaciones que tenian su base en otros puertos al establecer
relaciones comerciales con Canarias, como por ejemplo los que se
hicieron en la ciudad de Barcelona entre 1635 y 1638, con primas

similares o incluso en algunos casos algo mis altas (del 20%) a

¥7 PONS PONS, Jerénima: "Legislacién y préctica en el seguro
maritimo. Las contradicciones de la segunda mitad del Seiscientos
en Mallorca". El Derecho v el Mar en la Espafia Moderna. Granada,
1995. Pag. 39.

®* A.H.P.L.P., ESPINOLA, Juan Bautista, leg. 2.819, afio
1647, Lanzarote, fols. 155 r.-157 v. En noviembre de 1647, el
capitan Pedro Morisforte, dinamarqués, tenia que dar a Juan de
Castilla Aguayo, caballero de la orden de Calatrava, marqués y
conde de Lanzarote y Fuerteventura, 5.000 rs. para ayuda del
despacho que iba a hacer para la Peninsula, los cuales le tenia
que pagar en "Espafia" con mads a 10%, que importaban 5.500 rs.,
para cuyo seguro habia de quedar dentro del navio en que iba 500
fs. de trigo.

3 A.H.P.L.P., ZERPA, Antén de, leg. 1.039, afio 1622, Gran
Canaria, fol. 339 r.v. En octubre de 1622, Pedro Roque Tallate,
genovés, estante en Gran Canaria, que estaba para hacer viaje a
Castilla se obligdé a comprar una carabela en Sevilla con 5.000
rs., la que habia de asegurar. :

1% TORRES SANTANA, Elisa: "El riesgo en el comercio canario-
americano, 1690-1725". El Derecho v el Mar en la Espafia Moderna.
Granada, 1995. Pag. 84.
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las que hemos localizado en las Canarias Orientales®®.

Otro de los posibles gastos a los que se hacen mencidn de
forma recurrente en los documentos era la demora. Esta era lo que
se debia pagar por el retraso sufrido en el comercio, por la no
entrega de mercancias en el tiempo previsto o establecido en el
contrato. Los maestres y mercaderes se concertaban en cuanto
debia durar un viaje ya que, como hemos dicho, el tiempo era un
factor esencial para que fuesen positivos los beneficios. Lo que
se- tardase de mis por diversos factores no previstos como la
duracién de la carga o la descarga, los malos tiempos, el peligro
de corsarismo, etc., el mercader debia pagar al maestre un extra
por el tiempo esperado. Lo normal era que la demora se pagase por
dia de espera; aunque no es el {nico modelo. El pago mas comin
era el de 4 ds. por dia, como la que se cobraba por ejemplo en
los barcos que iban de Lanzarote a Portugal'®’. No obstante, la
cuantia podia variar notablemente segin el viaje. La demora no
afectaba sdlo a la relacidbn entre los maestres y mercaderes sino
también a la de los mercaderes entre ellos, debidc a la posible
tardanza en recibir la mercancia, igualmente fuera del plazo del

concierto®*.

141 MADURELL MARIMON, José M?: "El antiguo comercio con las
Islas Canarias y las Indias de Nueva Espafila o del Mar Océano
(1498-1638) . Mas documentos para su Historia". Anuario de
Estudios Atlénticos. N° 7. Madrid-Las Palmas, 1961. Pags. 75-77.

142 p H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.086, afio
1622, Gran Canaria, fol. 140 r.v.

143 A H.P.L.P., PUERTA, Francisco de 1la, leg. 1.074, afio
1621, Gran Canaria, fol. 473 r.v. En poviembre de 1621, Juan
Jure, mercader francés, dijo que Juan Angel Pogic, tesorero de
la Sta. Cruzada y obispado de Canarias, le debia 318 ds. que
habian importado 53 dias de demora de que estuvo esperando en
G.C. el navio "El _Rosario", de que fue maestre Francisco de
Laria, para que se le diese la carga de orchilla.
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La quiebra era otro de los gastos habituales. El pago de
quiebra no atiende exactamente aqui a las definiciones de
aquellos autores que se han encargado de estudiarla, en la que
se asocia a la ruina de un mercader o compafiia’‘. En una
primera aproximacién, podemos calificarla como una especie de
seguro sobre el que un negocio no se resolviese. Cuando esto
sucedia en el transporte maritimo, el maestre o duefio se veia
obligado a reponer 1lo perdido**®*. Especialmente se cobra en el
transporte maritimo aunque no sélo, ya que también aparece en el
terrestre'®, y recae no sobre todo los productos sino sobre
algunos en especial, como pudiera ser la cebada, al menos en

147

ciertas ocasiones Asi, en la recogida de los diezmos del pan

de una jurisdiccidn, en los que entraban trigo, cebada y centeno,

144 CORDONES RAMIREZ, Mercedes y AURIOLES MARTIN, Adolfo: La
guiebra en las ordenanzas consulares de Malaga. Granada, 1987.
BERNAL, Antonio Miguel y GARCIA BAQUERO, Antonio: Tres siglos de
comercio sevillano (1598-1868) . Cuestiones roblemas. Sevilla,
1976. Pags. 116-117 y 137. Se centran en las quiebras de
mercaderes.

45 A H.P.L.P., ALONSO HERNANDEZ, Juan, leg. 2.731, afio 1630,
Lanzarote, £fols. 497 v.-498 v. En octubre de 1630 se le debia
pagar a Juan Devin, v° de La Orotava, maestre y sefior de su
patache "La Esperanza y Buen Viaje" por la quiebra 6 fs. de sal,
de llevar 200 fs. de sal de Lanzarote a Gran Canaria, por lo que
si habia quiebra tenia que satisfacer en otra tanta de sal,
puesta a su costa.

#¢ A.H.P.L.P., NORMAN, Luis, leg. 3.147, afio 1628, Gran
Canaria, fol roto. En abril de 1628, Miguel Rodriguez Mayor, v°
de Telde, debia recibir como cogedor del diezmo de trigo, cebada
y centeno de la ciudad de Telde, 1 f£. de cada 21, ademas de 8 fs.
para los animales y 5 fs. de cebada de quiebra de cada ciento.

7 A.H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.208, afilo 1660,
Gran Canaria, fols. 73 v.-74 v. En mayo de 1660, Francisco
Miguel, duefioc y maestre de su fragata "Espiritu Santo y San
Antonio" fleté su fragata para ir de Gran Canaria a
Fuerteventura, cargando en ella 600 fs. de pan, y regresar a
ella, por lo que le habian de pagar los fletes que se
acostumbraban y quiebra de la cebada.
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"era habitual que el acarreadbr se llevase lo que suponia la
quiebra, pero sb6lo en la cebada, la cual era generalmente aqui
de un 5%¢. |

En donde hemos encontrado una mayor informacidn aceréa de
la quiebra es quizds en el trafico interinsular, girando éste
igualmente, por lo general, sobre el 4%, si bien también las hay
con otros porcentajes prdximos a éste'*®. No obstante, también
la hailamos mis raramente en otros ambitos como el americano o
el peninsular. En el comercio con Madeira hemos podido comprobar
el pago de quiebra hasta el 7%°°. En cualquier caso el
porcentaje de la quiebra dependia del producto que se
-transportaba, ya que en un mismo viaje se puede cobrar 2 tantos
por ciento distintos por dos productos diferentes®™ . Asi

sabemos que por la sal se cobraba algo mids que por la cebada. En

148 n H.P.L.P., GARCIA CABEZAS, Juan, leg. 1.097, afio 1632,

Gran Canaria, fols. 97 v.-100 v. En febrero de 1632, Juan

Rodriguez y su mujer Luisa Herndndez, se obligaron a recoger lo
procedido del diezmo del pan de Teror, asi de trigo, cebada y
centeno, por lo que entre otras cosas habrian de pagarle a 5% de
quiebra en la cebada.

34 A H.P.L.P.,. RODRIGUEZ FLEITAS, Luis, leg. 2.746, afio
1653, Lanzarote, fols. 230 v.-231 r. En noviembre de 1656, el
capitédn Pedro Mufioz, v° de G.C., confesd haber recibido 515 fs.
de trigo y 458 fs. de cebada que estaban embarcadas en su fragata
"Jestis Nazareno", que estaba surta en el puerto de Naos para
llevar al puerto de La Luz en Gran Canaria, por cuenta y riesgo
de los dean y cabildo, a 5% de quiebras.

150 A H.P.L.P., TOMAS DE GANZO, Juan, leg. 2.732, afio 1631,
Lanzarote, fol. 225 r.v. En noviembre de 1631, Andrés Hernandez,
v° de G.C., maestre y sefior del navio "San Francisco'", se obligd
a llevar de Lanzarote a Madeira 207°5 quintales de orchilla, con
condicidén que se le debia de dar 7% de quiebra habiéndola.

1 A H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Francisco, leg. 1.150, afio 1659,
Gran Canaria, fols. 341 r.-342 r. En octubre de 1660, a Pedro
Serrano, maestre y duefio de la fragata "El Sto. Cristo y 1las
Animas" le tenian que dar a 5% de quiebra sobre la sal y a 4%
sobre la cebada que trajese a Las Palmas de G.C. de Lanzarote y
Fuerteventura.
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el comercio americano no suele aparecer habitualmente en los
documentos de fletamentos, aunque si hemos podido observar algin
ejemplo al 3% por tonelada de vino'*?. Estos tantos por ciento
podian ser superados en algunos productos como en el jabén hasta
el 8%%3,

Ademds de éstos, también se debian afrontar los costos de
‘pagar los distintos salarios de aquellas personas que ayudaban
a cargar y descargar las mercancias!®*. De la misma manera habia
que pagar, cuando no se disponia de ellas, el alquiler de
barquetas para ayudar a poner en tierra las mercancias o para

- llevarlas al barco'®® e igualmente de los costales cuando éstos

2 A.H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, afio 1628,
Gran Canaria, fol. 310 r. En julio de 1628, el capitan Domingo
de Oliden confesd recibir de Agustin Garcia de Aguilar, mercader,
ve de G.C., 750 rs. en contado por cuenta de 4 toneladas de vino
que tenia cargadas en su patache que estaba para La Habana, en
precio el flete de 28 ds. por tn., 6 de averias y 3% de quiebras.

: 3 A H.P.L.P., BAEZ GOLFOS, Juan, leg. 1.128, afio 1637, Gran
Canaria, fol. 55 r.v. En febrero de 1637, Antonio de Viera
Esperanza, v° de Tenerife, dijo que se habia concertado con
Marcos Paisano, alguacil mayor de la guerra, v° de G.C., de
remitirle de Tenerife todo el jabén que fuese menester en Gran
Canaria para que lo vendiese en ella, de lo que se habia de bajar
a 8% de las quiebras.

¢ A.H.P.L.P., PUERTA, Francisco de 1la, leg. 1.075, afio
1622, Gran Canaria, fols. 197 v.-198 v. En junio de 1622, Lorenzo
Garcia, v° de Sevilla, recibidé de Juan Angel Pogio, tesorero de
las bulas de la Sta. Cruzada, en nombre de Francisco de Avila,
v° de Sevilla, 25.985 rs.; 15.184 rs. en 54 pipas de vino; 7.814
en contado y 2.987 rs. de los salarios y costos que Juan Angel
habia ‘hecho con la nao "Ntra. Sra. de la Concepcidén'.

** AH.P.L.P., ALONSO HERNANDEZ, Juan, leg. 2.731, afio 1630,
Lanzarote, fols. 497 v.-498 v. En octubre de 1630, Juan Devin,
v® de La Orotava, maestre y sefior de su patache "La Esperanza y
Buen Viaje", que estaba surto en el puerto de Arrecife para ir
a la caleta de Sta. Ana (Gran Canaria), se obligé a llevar en
ellas 200 fs. de sal, desembarcandolas en su barqueta, y si fuese
necesario otra la alquilaria.
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no se tenian®®. Junto a la carga y déécarga, el transporte de
las mercancias hasta el barco y desde el barco hasta la casa de
1a aduana y de alli a donde finalmente se depositasen para
venderlas era otro de los gastos que habia que afrontar'®’. En
algunos casos, cuando la carga era mucha se debia contratar a
algunas barcas o barcos paré que la llevasen desde tierra hasta
el navio de mayor tonelaje, incluso teniendo que pasar a otra
isla, actuando de esta forma de enlace!™®.

Otra parte del capital se iba en pagar los gastos del
almacenamiento de la mercancia en la lonja, tanto en el lugar de
origen como en el de destino. Asimismo se debian solventar los
gastos de pagar determinadas licencias, como por ejemplo la de

159

poder vender ante el cabildo islefio Habia que pagaf también

los gastos derivados de las diferentes visitas por parte de las

¢ A.H.P.L.P., REYES ALBERTOS, Gaspar de los, leg. 2.727,
afio 1624, Lanzarote, fols. 508 v.-509 r. En septiembre de 1624,
corria a cargo de Jan Moton, marsellés, maestre de su tartana
"Sta. Ana" los costos de desembarcar trigo y cebada, derivados
de los costales, barcas, negros y lo demds necesario.

157 A H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, leg. 1.092, afio
1630, Gran Canaria, fol. 434 r. Asi figuraba en junio de 1630 en
los gastos que tuvo el capitan Josi Aldean, inglés, de enviar
mercaderias de Tenerife a Gran Canaria.

8 AH.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.264, afio 1653, Gran
Canaria, fols. 326 v.-328 r. y 357 v.-358 v. En octubre de 1653,
el capitan Matias Perdomo, v° de Las Palmas de G.C., duefio y
maestre de su fragata, se obligd a ir a Lanzarote con su gente
y barca, y en ella cargar 1.200 fs. de trigo que le tenian que
poner en el embarcadero para llevar al navio holandés del capitéan
Martin Clas que iba para Cadiz.

15 A H.P.L.P., MONGUIA BETANCOURT, Juan, leg. 2.748, afio
1643, Lanzarote, fols. 173 r.-174 v. En abril de 1643, Francisco
Gonzalez, v° de La Laguna, dijo que tenia compafiia con su
compadre Bartolomé de Lebn y que entre los gastos que tuvieron
en traer 4 pipas de vino de Tenerife a Lanzarote estaban 4 rs.
de una licencia que pidieron a la justicia para poderlas vender
y 12°5 rs. de alquiler de la lonja.
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autoridades portuarias®®®.

que costear al escribano en los documentos que el mercader queria
realizar.

Cada carga tenia sus gastos peculiares, ya que no era lo
mismo transportar, por ejemplo, cereal que ganado vivo. En el
comercio regional los gastos totales del comercio de las isias
de sefiorio debian ser superiores a los de las islas de realengo
por el pago de los quintos, pero incluso cuando éstos nd se
cobraban el pago de gastos fue importante. Asi, en septiembre de
1631, en Lanzarote, Diego de Salazar, mareante, v° de Sta. Cruz
de Tenerife, dijo que, en abril de 1631, habia recibido del lcdo.
Lucas Andrés, racionero, 106 carneros para llevar a Tenerife. En
ella los vendié‘por 2.014 rs. pero hubo de bajar de gastos 3
carneros gque se le murieron, 6 carneros y 4 rs. que pagd a la
aduana, 300 rs. por el flete, 44 rs. por el salario de un hombre
que se encargaba de guardarlos, 76 rs. por la administracién de
ellos®!, es decir, que tuvo mds de un 20% de gasto. Este
porcentaje tuvo que ser corriente en los gastos del comercio

162

interinsular 0 incluso algo mds elevados, por lo menos para

% A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.280, afio
1662, fols. 120 r.-121 r. En las cuentas de Juan y Rafael Tierri
Y Antonio de Farias, mercaderes de Ruén, figuran diversos gastos
derivados de las visitas al llegar un navio a Gran Canaria,
ademas de otros relacionados con la descarga, el almacenaje, los
acarretos, los derechos, etc.

1 A H.P.L.P., ALONSO HERNANDEZ, Juan, leg. 2.731, afio 1631,
Lanzarote, fols. 355 r.-356 r.

2 A H.P.L.P., HOYOS, Juan José de, leg. 2.757, afio 1661,
Lanzarote, fol. 109 r.v. En agosto de 1661, Francisco Garcia de

Vega, Vv° de La Laguna, dijo que José de Armas y Salvador

Dumpierres le habian entregado 1475 de trigo y 275 fs. de cebada
puestos en la era, costéndole los acarretos de llevarlo al puerto
1 £f. de trigo'y 075 £. de cebada. También habia que sacar 075 £.
de cebada y 2 fs. 8 alms. de trigo por lo que le tocaba a los
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agquéllos que no tuviesen ningin privilegio o exencidén en el pago

de impuestos o derechos.

quintos, con lo que venian a quedar liquidos 10 fs. y 10 alms.
de trigo y 175 fs. de cebada, que tenia que llevar a Tenerife.
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8.2. FORMULAS DE NEGOCIO

Nos detendremos ahora en los instrumentos con que contaban
los mercaderes para llevar a cabo de manera mds dindmica sus
negocios comerciales. Por ello hablaremos de las formas de
asociacién mas frecuente en el comercio de las Canarias
Orientales en este periodo, asi como de la financiacidén y 1los
beneficios de este trafico. En el primer aspecto nos centraremos

en la compafiia, la comenda y la encomienda.
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8.2.1. LA COMPANIA, LA COMENDA Y LA ENCOMIENDA

La necesidad de asociacién entre los mercaderes que
participaban en- el tréafico canario fue una constante en este
periodo. La colaboracién era imprescindible ya no sélo para
obtener ganancias sino para poder llevar el negocio a cabo.
Varias eran las férmulas empleadas.

La compaifiia efa ia organizacidn empresarial mds frecuente
en las Canarias Orientales en este periodo. Su esencia consistia
en la unidén de dos o mis socios con responsabilidades y deberes
entre ellos, corriendo todos con el riesgo para llevar a cabo una
éctividadlnercantil determinada. Los socios podian.participar con
capital o trabajo y en funcién del nivel de su participacién
recibian los beneficios?®. La compafiia se establecia por
uno*** o varios viajés 0 simplemente por un periodo variable,

que iba desde unos pocos meses hasta muchos afios'®®, o incluso

* A.H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, Diego, leg. 1.268, afio
1650, Gran Canaria, fols. 178 r.-180 v. Francisco Rodriguez se
concertd con el capitédn Diego Pifiero, v° de Las Palmas de G.C.,
en abril de 1650, en que el primero le daria 500 rs. en contado
para que el segundo los empleara en frutos de Gran Canaria y los
llevase a La Palma, en donde los venderia y emplearia en otros
frutos que deberia volver a traer. Una vez en Gran Canaria se
habria de devolver el principal y repartirse la ganancia por la
mitad, pagados los derechos, costos y fletes.

** A.H.P.L.P., MOYA, Francisco de, leg. 1.198, afio 1640,
Gran Canaria, fol. 517 r.v. En noviembre de 1640, el capitan Juan
Mateos, v° de Arucas, y José de Torres, residente en G.C.,
decidieron formar una compafiia para llevar a Indias 7 pipas de
vino en el navio del capitdn Andrés de la Sierra, que estaba
surto en el puerto de La Luz. Lo procedido del vino lo habria de
emplear en Indias, remitiendo las cuentas a G.C., momento en el
que la compafiia quedaria fenecida.

* A H.P.L.P, ASCANIO, Luis, leg. 1.264, afio 1653, Gran
Canaria, fols. 269 r.-273 r. En septiembre de 1653, Salvador
Hernandez, maestro de zapatero y Leonor Diaz, su mujer, de una
parte, y Maria Sé&nchez del Rosario, viuda, de la otra, vecinos
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por tiempo indeterminado. No obstante, la compafiia se podia
romper antes de lo pactado en un principio siempre que estuvieran
de acuerdo todas las partes y se hiciesen claras las cuentas,
déndose a cada uno su parte!®*. El acuerdo entre las partes era
el paso principal para la disolucién de la compafiia, conociéndose
una reglamentacién que mediaba al respecto®®.

No parece que el volumen de negoéio influyese demasiado
para la formacidén de una compafiia ya que nos hemos encontrado con
personas que acuden a este tipo de asociacién para traficar con
unas pocas mercancias hasta otras que si manejaban un gran
tonelaje. Lo que importaba, en definitiva, era el beneficio que
se podia obtener con la operacidén, a cada uno segin sus
posibilidades econdmicas.

El origen de una compafiia se establecia en un contrato de
sociedad o escritura de compafiia, en el que constaban todas las
caracteristicas de la misma como los componentes, la fecha de
inicio, la duracién, la participacién, los beneficios, etc. No

obstante, también existe la préactica de formar compaifiias de

de Las Palmas de G.C., asentaron compafiia en el trato mercantil
por tiempo de 12 afios, entrando la primera parte con caudal
principal de 21.081°5 rs. y la otra con 19.229°5 rs.

¢ A.H.P.L.P., ASCANIO, Luis, leg. 1.265, afio 1654, Gran
Canaria, fols. 24 v.-27 v. En abril de 1654, Salvador Hernandez,
maestro de zapatero, Leonor Diaz, su mujer, de una parte, y Maria
Sanchez del Rosario, viuda, dijo que habian hecho compafiia por
12 afios y ahora por estar de acuerdo acordaron que no siguiese
adelante por lo que ajustaron cuentas.

167 MARTINEZ GIJON, José: La compafiia mercantil en Castilla
hasta las ordenanzas del Consulado de Bilbao de 1737. Legislacién

Yy doctrina. Valladolid, 1979. Pags. 245-255.
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manera verbal, empefiando la palabra®®®.

En cuanto a los socios que formaban la compafiia, se habia
legislado para que no fuesen oficiales ptblicos, al estarles
prohibido contratar por la incompatibilidad existente entre la
dedicacidén a la funcidén pilblica y el ejercicio de actividades de
caracter lucrativo. En cualquier caso esta normativa no se
cumplié®®®.

El reparto de los beneficios de una compafiia variaba segin
los casos, en unos al finalizar un viaje determinado y otros al
cabo de un tiempo establecido entre los socios, por lo que las
cuentas entre los socios debian ser lo mds claras posible!’?.
Cuando uno de los componentes de la compafiia habia aportado un
capital inicial, éste solia ser devuelto con la primera éanancia,
para posteriormente repartirse los beneficios segin las partes

e tuvieran cada uno*’*. Una vez pagado el principal se debia
qu p

1% LOBATO FRANCO, Isabel: "Reglamentacién y practica en las
compafiias mercantiles barcelonesas de la segunda mitad del siglo

XVII". El1 Derecho y el Mar en la Espafia Moderna. Granada, 1995.

Pags. 69-71.

1% LOBO CABRERA, Manuel: "Compafiias andaluzas en el comercio
canario americano". Actas del II Congreso de Historia de

Andalucia. Cérdoba, 1991. Andalucia Moderna (II). Cérdoba, 1995.
P4g. 369.

7 A.H.P.L.P., HOYOS, Juan José de, leg. 2.758, afio 1663,
Lanzarote, fols. 86 v.-87 v. En octubre de 1665, Tomé Cordero y
Manuel de Torres, v° de La Orotava, dijeron que habian hecho
compafiia del trato mercantil en Lanzarote, en que Manuel entré
de principal con 2.590 rs. gque se emplearon en La Orotava y se
juntaron con el caudal de Tomé, ajustdndose cuentas. De resto
liquido alcanzé Manuel a Tomé en 3.800 rs., procedidos tanto del
principal como de las ganancias. Le pagaria 2.500 por el mes de
noviembre de 1665 y 1.300 por el mes de enero de 1666.

172 A.H.P.L.P., FERNANDEZ FLEITAS, Juan, 1leg. 1.086, afio
1622, Gran Canaria, fol. 188 r.v. En agosto de 1622, Francisco
de la Cruz, dijo que se habia concertado con Juan Jorge, vecinos
de Las Palmas de G.C., de hacer compafiia de tratar con
Fuerteventura, con frutos de G.C., habiendo recibido de Juan 150
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descontar del capital liquido los costos derivados de diversos
capitulos éomo los fletes, el pago de los derechos, etc. Si los
costos iban a ser elevados para uno de los miembros de 1la
compafiia, generalmente el que aportaba trabajo, el contrato de
formacién de la compafiia podia contemplar el que se le diera una
cantidad adicional en el reparto de los beneficios?’?. |

Si otra persona queria incorporarse a la compafiia una vez
que ésta hubiese sido formada, lo podia hacer pero siempre
contando con el benepléacito de.todos los miembros'”. De igual
forma, si alguno de los socios moria lo normal era que el resto
diese cuenta a los herederos.

Otro tipo de organizacién mercantil era la comenda. Esta era
bastante frecuente en el comercio de las Canarias Orientales
durante este periodo, si bien es mucho mads rara de localizar en
los documentos que el de la compafiia. Habia estado presente en
Canarias desde casi el mismo momento de la conquista, al igual
que la compaﬁia. Consistia en definitiva en que una persona, el
comendante, contrataba a alguien, comendatario, para que se
encargase de uno o varios negoéios por un tiempo determinado,

entregandole un capital, que podia consistir tanto en mercancias

rs., por lo que cuando llegasen a Fuerteventura le daria el
dinero aportado y se repartirian por mitad las ganancias.

172 A.H.P.L.P., GIL SANZ, Juan, leg. 1.116, afio 1631, Gran
Canaria, fols. 343 r.-345 v. En noviembre de 1631, Juan Bautista
Montoya y el alférez Carlos de la Iglesia, teniente de castellano
del castillo del risco de San Francisco, v° de G.C., se
concertaron en hacer compafiia por 6 afios, repartiéndose segin el
capital en que hubiesen entrado los beneficios, aunque a Carlos
ademads le tocaria el primer afio 300 ds. y el resto de los afios

250 ds. cada uno, que se habian de sacar de las ganancias, en

funcidén de los costos, gastos y trabajo personal.

* AH.P.L.P., GIL SANZ, Juan, leg. 1.116, afio 1623, Gran
Canaria, fols. 345 v.-346 r.

365

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Digital, 2003



como en dinero!’. Al comendatario se le debia pagar un sueldo
o porcentaje de los beneficios por su trabajo'’®, que raramente
superaba el 10%'"®* y que de forma habitual se situaba entre el
.3 y el 5%'77. El comendatario debia cuidar de las mercancias del
mercader durante el traslado desde el puerto de origen al de
destino, venderlas y émplear el procedido en otros productos para
remitirlos de vuelta si asi lo demandaba el mercader, obteniendo
él maximo beneficio, como si las mercancias fuesen suyas?’®. No
se participaba en la posesién de la empresa sino que era el
mercader el que corria con todo el riesgo, mientras que el
comendatario tan sélo le representaba y por ese motivo no se

partian los beneficios seglin la parte que hubiesen participado

17+ MARTINEZ GIJON, José: "La comenda en el Derecho Espafiol
II. La comenda mercantil". Anuario de Historia del Derecho
Espafiol. Tomo XXXVI. Madrid, 1966. Pag. 384.

17 AH.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.083, afio 1628,
Gran Canaria, fol. 311 r.v. En 1628 Antonio Hernédndez, v° de
G.C., debia guardar la hacienda que llevaba a su cargo de Agustin
Garcia de Aguilar, mercader, v° de G.C., que estaba cargada en
el navio del capitan Domingo de Olinde para La Habana, por lo que
se le habria de dar cuando llegasen a salvamento por la
encomienda a 4% de lo que montasen las partidas.

¢ A H.P.L.P., MONGUIA BETANCOURT, Juan, leg. 2.747, afio
1641, Lanzarote, fols. 7 v.-8 r. En enero de 1641, Domingo Pires,
mercader, v° de Madeira, dijo que recibidé de Francisco Torres
Calvo, mercader, residente en Lanzarote, partidas de ropas y
otros géneros para que los vendiese y le entregase su procedido,
por lo gque le tenia que pagar de comisién a 10% de lo que
vendiese.

77 A.H.P.L.P., MELO, Tomds, leg. 1.354, afio 1664, Gran
Canaria, fols. 187 v.-189 r. Entre los gastos que tuvieron el
capitdn y sargento mayor Pedro Hidalgo de la Torre, v° de La
Laguna y Luis de Ascanio, regidor de G.C., figuraban, en junio
de 1664, 88 rs. por una encomienda de mercancias vendidas a 3%.

'7® FERRAZ TORRAO, Maria Manuel: "As ilhas de Cabo Verde e
0 espago comercial atldntico: participagoes e 1ligagoes das
pequenas e médias associagoes comerciais". Historia das ilhas

atlanticas (arte, comércio, demografia, literatura). Vol. I.
Funchal, 1997. Pag. 107.
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ya que no todos era poseedores de esa asociacién. Es, por tanto,
una relacidén juridica caracterizada por la confianza mutua y la
buena fe del comendatario’®. De igual forma, la comenda se
establecia para mercar y transportar dinero u otro tipo de
mercancias, si bien en el primer casc las ganancias para el
comendatario eran mucho mis elevadas?®®°.

Esta forma de organizacidén era relativamente corriente en
los viajes marinos vya qué mediante ella se aprovechaba a un
pasajero, mercader o marinero para que realizase un negocio en
el punto de destino a cambio de un dinero, sin necesidad de
repartir con él a partes los beneficios. Es por esta razbn, por
lo que la comenda no suele tener continuidad en el tiempo sino
que se termina cuando finaliza el viaje. El comendante, que actda
como mercader al asumir el riesgo, tiene un origen mis diverso
en.cuanto a la ocupacidén profesional. Lo normal es que a mayor
esfuerzo por el comendatario mayores son las ganancias para
é1181 .

El comendatario debia dar cuentas al mercader tarde o
temprano de las operaciones realizadas, aunque no siempre al
final del viaje. El pago podia darse en mercancias como en
dinero. Era comin, sobre todo cuando-la comenda se realizaba en
viajes a larga distancia, que el comendatario lo fuera de

diferentes mercaderes que le encargaban el dar salida a sus

17 MARTINEZ GIJON, José: "La comenda en el...". Art. cit.
Pag. 397.

18® TORRES SANTANA, Elisa: El comercio de 1las... Opus cit.
Pag. 84.

'*! LOBO CABRERA, Manuel: El comercio canario europeo... Opus
cit. Pag. 84. '
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distintas mercancias sin .que ellos tuvieran que ir
personalmente’®?.

Muy parecido a la comenda era la encomienda, cuya diferencia
con la anterior era que el encomendero no trasladaba mefcahcias
durante el viaje, sino que se limitaba a resolver los asuntos una
vez llegados al puerto de destino, ademas que tampoco tenia
ningin vinculo juridico con quien 1le pagaba'®. Al no
transportar mercancias, los encomeﬁderos no siempre estaban
relacionados con el mundo mercantil sino que cualquier persona
podia realizar el encargo de otra en otro lugar sin estar
mercando, por’ejemplo, por motivos personales y por ello cobrar
Atambién un dinero. Al igual que la comenda era practica habitual
en el comercio canario este tipo de organizacién.

Mencién aparte tenemos que hacer de 1las compafiias

monopolisticas por acciones que se desarrollaron coetaneamente

en las principales potencias econémicas y financieras del norte

de Europa, con el objetivo de controlar el comercio en
exclusividad de una zona mds o menos lejana. Canarias quedd
practicamente fuera del radio de accién de este tipo de

compafiias. En la Corona espafiola sélo se desarrollaron de manera

2 A H.P.L.P., GALLEGO, Francisco, leg. 1.084, afio 1631,

Gran Canaria, fols. 226 r.-228 v. En julio de 1631, Juan Alvarez,
piloto del juzgado de Indias de Canarias, dijo que fue despachado
para La Habana en 1630 en el navio "El Buen JesGs y la
Encarnacién", llevando a su cargo algunas pipas de vino de la
encomiernda de diferentes personas entre los que estaban Cristébal
Cachupin, regidor y contador mayor de la casa de cuentas de Gran
Canaria, el lcdo. Pedro Marquez, beneficiado de la catedral de
Gran Canaria, y Francisco Gallegos, escribano del juzgado de
‘Indias de Las Palmas de G.C., las cuales al venderse reportaron
un capital de 1.343 pesos de a 8.

183 TORRES SANTANA, Elisa: El comercio en las... Opus cit.
Pags. 85-86. '
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tardia. Unicamente conocemos la creacién de la Compafiia de
Canarias, formada por mercaderes ingleses, que intentaba
monopolizar el comercio del vino hacia Inglaterra, creada en el
Gltimo afio del reinado, en 1665 . Sin embargo, su disolucién
a principios del reinado siguiente y su irrelevancia para las
Canarias Orientales, al menos por las noticias de que disponemos,
hacen que ésta no sea representativa de las caracteristicas
generales de su comercio.

No creemos que sea fructifero entrar en el debate de si se
trataban de organizaciones de corte moderno o por el contrario
eran de tipo arcaico. Lo importante es que se practicaban y con
resultados satisfactorios para los mercaderes. El problema no era
si existian este tipo de organizaciones, como de las razones por
las que no se creaban otras similares a las coeténeas
norteuropeas. La compafiila y la comenda fueron las férmulas mé&s
usadas de asociacionismo mercantil en las Canarias Orientales
porque eran las que permitian los mayores beneficios con los
menores riesgos posibles. Otras férmulas mas complejas ni
siquiera se contemplaron en este momento dada la dinamica
econdmica del Archipiélago y sus circunstancias en el comercio
internacional. Como siempre las propias necesidades y la realidad

del mercado canario nos dan las respuestas.

184 BETHENCOURT MASSIEU, Antonio: Canarias e Inglaterra. ..
Opus cit. Pag. 42.
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8.2.2. PRESTAMOS, INTERESES Y BENEFICIOS

El comercio canario demandaba éierta capitalizacién que no
siempre podia cubrir en ese momento el mercader, por lo que se
recurria, en algunos casos, a los préstamos de capital. No sdlo
aquellas empresas con un mayor volumen de negocio acudian a pedif
préstamos sino también los medianos y pequefios mercaderes que se
encontraban en necesidad, a cada uno segin sus posibilidades.
Asimismo, este tipo de operacidén estaba présente en todos los
ambitos del mercado: local, regional e internacional. No siempre
se daban o lo recibian personas de la misma nacionalidad o
vecindad sino que incluso participaban mercaderes que estaban de
paso y necesitaban cierta cantidad de dinero para sacar adelante
su negocio®®®.

La cuantia de 1los préstamos variaba seglin guien se
beneficiase de ellos. Por lo general, en el pequefio comercio las
cantidades eran pequefias, mientras que en el internacional eran
mayores. En unos casos el préstamo se daba de forma clara
mientras que en otros se hacia de forma encubierta, las variantes
eran muchas.

Los protocolos notariales estan 1llenos de documentos
relacionados con los reconocimientos de deudas, en especial de

pequeflas operaciones crediticias relacionadas con el comercio

. 1 A H.P.L.P., PUERTA, Francisco de 1la, leg. 1.075, afio
1622, Gran Canaria, fol. 105 r. En marzo de 1622, Andrés Belmor,
marsellés, residente en G.C., se obligd a pagar a Juan Angel
Pogio, tesorero de la Sta. Cruzada, 700 rs. que le habia prestado
para el sustento de su persona, para poderse embarcar y para
poder dar de comer a 80 docenas de pajaros canarios. Se lo habria
de pagar cada vez que se lo pidiese.
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local o interinsular®®. Asi, por ejemplo, cuando se vendia una
mercancia era habitual que ésta no se pagase en el momento sino
en un‘tiempo determinado, con lo que se estaba ehcubriendo en la
practica un préstamo, ya que por ese tiempo de espera se podia
cobrar un interés, que en cualquier caso no solia figurar en los
documentos®®’. En cualquier caso la usura se encubria en todos
los documentos bajo la frase de "por hacerle buena obra", es
decir, la ayuda que encubria el beneficio para lucro personal.
De hecho, una buena parte del capital de un mercader o
compafiia no era liquido sino que se traducia eh una acumulacién
de deudas en distintos puntos de la geografia atlantica. Deudas
que no era raro que se pagasen trascurridos méds de un afio en que
se acumularon, aunque este tiempo podia ser ampliado en
décadas'®® e incluso en una vida, esperando cobrar las deudas.
La mentalidad negativa hacia el cobro y.préstamo con interés
tenia una trayectoria medieval bien definida que proseguia

durante el Antiguo Régimen hasta el siglo XVII, por lo que seguia

1% TORRES SANTANA, Elis