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Capitulo 6

Maspalomas Costa Canaria: El dificil equilibrio entre
el desarrollo turistico y la conservacion del litoral

Dr. Juan Manuel Parrefio Castellano
Departamento de Geografia

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria
juan.parreno@ulpgc.es

Dr. Luis Hernandez Calvento
Departamento de Geografia

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria
luis.hernandez.calvento@ulpgc.es

El municipio de San Bartolomé de Tirajana,
con poco mas de 334 Km?, incluye buena
parte de la oferta turistica de la isla de Gran
Canaria. La casi totalidad del poblamiento y
de las actividades del municipio se localizan
en su franja costera, una amplia llanura lito-
ral de caracter sedimentario. En este espacio
también se ubican, en el contexto de un
litoral de cierta riqueza geomorfoldgica y
bioldgica, dos espacios naturales protegidos:
el Sitio de Interés Cientifico (SIC) de Juncali-
llo del Sur, conformado por una amplia lla-
nura aluvial, que da lugar a charcas estacio-
nales salobres en el que encuentran cobijo
distintas especies de aves, limicolas y migra-
torias; y la Reserva Natural Especial (RNE)
de las Dunas de Maspalomas. Esta Ultima es
un complejo sistema de desembocadura de
barranco, caracterizado por dos ambientes
principales: un amplio campo de dunas
moviles y un humedal, asociado este Gltimo
a una laguna litoral (la charca de Maspalo-
mas) y a un palmeral, que dan cobijo a espe-
cies de flora y fauna de interés cientifico,
entre las que destacan las aves migratorias.
La imagen de sus dunas moviles recortadas
sobre el mar y el cielo azul ha sido, y es, uno
de los principales reclamos turisticos de
Gran Canaria y de Canarias, en general.

El desarrollo turistico del municipio, que se
ha producido a través del proyecto Maspalo-
mas Costa Canaria, es colindante al SIC de
Juncalillo del Sur y envuelve totalmente la
RNE de las Dunas de Maspalomas, lo que ha
supuesto una amplia ocupacion de la llanura
litoral. Segin el Patronato de Turismo de
Gran Canaria, Maspalomas Costa Canaria
sumaba, en 2017, 87.263 plazas alojativas,
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distribuidas en 355 establecimientos, a lo que
cabe sumar un nimero creciente de viviendas
vacacionales y de unidades residenciales. Algo
mas de 2,5 millones de turistas, procedentes
en su mayoria de Alemania, Gran Bretafa,
Espana, Holanda y Suecia, se alojaron ese ano
en la zona, lo que totaliza mas de 21 millones
de pernoctaciones. Con una estancia media
de 8,5 dias, la aportacion de la zona al pro-
ducto interior bruto de la isla es incuestiona-
ble. Baste decir que el sector alojativo cre6 en
2017 mas de 11.600 empleos directos.

Este basto espacio de ocio, el mayor de
Canarias, mantiene una compleja relacion
con los recursos territoriales que le dan carta
de naturaleza. A pesar de que, en términos
generales, se ha respetado la integridad de
los espacios naturales costeros, el modelo de
crecimiento se ha realizado atendiendo
siempre de manera preferente las necesida-
des que se derivan del consumo turistico y,
por lo tanto, al margen de las dinamicas na-
turales de la zona. La consecuencia ha sido
un fuerte impacto en el medio natural, espe-
cialmente en el caso de la RNE de las Dunas
de Maspalomas, por interferencias de las
infraestructuras y los equipamientos turisti-
cos, asi como de las acciones desarrolladas
por los propios usuarios, en los procesos na-
turales que se producen en este sistema.

Considerando estos antecedentes, el
modelo de uso del suelo turistico y sus con-
tradicciones ambientales son las ideas cen-
trales que analizamos en este trabajo. La
zona de estudio comprende el area donde
se ha desarrollado el proyecto Maspalomas
Costa Canaria, centrado en torno a la RNE
de las Dunas de Maspalomas (Figura 1).
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Figura 1. Maspalomas Costa Canaria. Fuente: GRAFCAN. Elaboracién propia

1. ANTECEDENTES E INICIOS DEL
DESARROLLO TURISTICO

La idea de desarrollar en el entorno de las
playas del municipio de San Bartolomé de
Tirajana un resort turistico internacional se
remonta a la década de los cincuenta del
siglo pasado. Esta idea tiene su base en la
bondad del clima que presenta la zona, con
gran cantidad de horas de sol al afio (unos
300 dias de cielos despejados, segiin Naran-
jo, 1999), precipitaciones medias anuales
inferiores a 100 mm y temperaturas prome-
dio anuales de 21°C, con escasas oscilacio-
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Figura 2. Plano con la propuesta para el proyecto Maspalomas Costa Canaria elaborado por el equipo de la SETAP.
Fuente: Costa Canaria (n°1, p. 82)

nes térmicas (Hernandez-Cordero et al.,
2019), conjuntamente con la disponibilidad
de una costa relativamente baja, con nu-
merosas playas arenosas y un campo de
dunas paisajisticamente espectacular. No
obstante, el primer intento por materiali-
zar este proyecto no llegd hasta principios
de los sesenta, cuando la familia Del Casti-
llo, propietaria de la mayor parte del espa-
cio litoral del municipio, puso en marcha la
sociedad Maspalomas Costa Canaria y
promovié un concurso internacional de
ideas. El proyecto ganador, presentado
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por el equipo francés S.E.T.A.P (Societé
pour I’Etude Technique d’Amenagemets
Planifiés), plante6 una urbanizacion para
60.000 camas articulada a través de varios
nlcleos turisticos autdbnomos, conectados
mediante servicios complementarios y
espacios naturales (Figura 2). Este proyec-
to respetaba, por expreso deseo del pro-
motor, buena parte del espacio de dunas y
laguna costera que conforman la RNE
(Gonzalez, Parrefio y Ramon, 2015).

En 1963 la sociedad Maspalomas Costa
Canaria aprobo el primer documento de
planificacion urbanistica para la zona, el
Plan de Extension y Ordenacion Urbana
de Maspalomas, que sélo se inspiraba en
parte en el proyecto ganador. El Plan de
Extension abarcaba un amplio espacio
comprendido entre el faro de Maspalo-
mas y la playa del Aguila, una superficie
menor que la considerada en el proyecto
SETAP, y planteaba una urbanizacion
continua en la que las zonas libres se re-
ducian considerablemente. Se relegaba la
construccion de grandes infraestructuras
complementarias, zonas residenciales y
reservas para otros usos, concentrandose
la planificacion en la oferta alojativa y
comercial.

Ya antes de que se aprobara el Plan de
Extension, e incluso el primer Plan Parcial, la
Sociedad Promotora habia iniciado los pri-
meros movimientos de tierra en San
Agustin. Esta zona, que contaba con las
mejores condiciones topograficas y geogra-
ficas para ser urbanizada (mayor cercania
a los centros de abastecimiento y redes de
infraestructuras y comunicaciones), se
plante6 como un area piloto que permitie-
ra experimentar con diferentes tipos de
parcelacion y alojamiento, con el fin de
sondear las mejores opciones de un mer-
cado que aun no se conocia en profundi-
dad. Las parcelas mejor ubicadas, en pri-
mera linea de playa, se reservaron para
uso hotelero, mientras que el resto se des-
tind a la construccion de complejos de
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apartamentos, bungalows y villas, dando
lugar a un modelo que, en términos gene-
rales, se implementaria en el resto del es-
pacio previsto (Nadal y Guitian, 1983).

2. CRECIMIENTO MASIVO Y ESCASA
REGULACION URBANISTICA (1965-
1985)

Desde mediados de los sesenta y hasta
finales de los setenta se fueron aprobando
diferentes planes parciales entre San
Agustin y Pasito Blanco, sin que se respe-
tasen los principios basicos de ordenacion
del Plan de Extension, de tal modo que el
destino se fue construyendo a partir de las
lineas rectoras planteadas a través de nu-
merosos instrumentos parciales.

En los sesenta se aprobaron 9 planes
parciales, lo que supuso extender el des-
tino turistico desde Morro Besudo (colin-
dante con la playa de San Agustin) hasta
la playa del Inglés de una manera conti-
nua, desarrollando, ademas, tres enclaves
aislados: el Oasis de Maspalomas (en las
inmediaciones de la charca de Maspalo-
mas), Montele6n (en el interior) y el
Campo de Golf (en una extensa area en el
limite norte del complejo dunar) (Parre-
fio, 2001). El propdsito de casi todos los
planes parciales aprobados en este perio-
do fue generar suelo urbano para la venta
de solares a agentes turisticos y particula-
res, que, a su vez, se encargarian de la
construccion de alojamientos y de la ex-
plotacion turistica. Desde el comienzo del
proceso se fueron definiendo dos seg-
mentos en el mercado al que debia desti-
narse el tejido constructivo: por un lado,
el constituido por la clase media, residen-
te en laisla o foranea, que deseaba adqui-
rir un apartamento para su utilizacion
como segunda residencia; por otro, el
formado por inversores que deseaban
adquirir lotes de tierra lo suficientemente
extensos como para albergar estableci-
mientos que permitieran el alojamiento
de turistas (Figura 3).
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Figura 3. Planes Parciales turisticos ejecutados en Maspalomas Costa Canaria.
Fuente: Parrefio Castellano (2001), a partir de documentacion urbanistica.

Figura 4. Campo de dunas de Maspalomas, urbanizacion Playa del Inglés (en primer término) y urbanizacion Campo de Golf (al fondo).
Fuente: Claudio Moreno.
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Desde 1969, con la aprobacion en Alema-
nia de la Ley Strauss, o Ley Fiscal sobre Ayuda
a Paises en Desarrollo, la presion de la de-
manda foranea por adquirir inmuebles en
Maspalomas crecio. Esto llevo a que en muy
poco tiempo se aprobaran nuevos planes que
extendieron el destino desde la playa del
Aguila y Bahia Feliz, por el resto de la plata-
forma sedimentaria de la playa del Inglés, asi
como por El Tablero, con la urbanizacion de
Sonnenland, que limita por el oeste la zona
aluvial del barranco de Maspalomas. Estas
nuevas areas, junto a otras propuestas que no
llegaron a desarrollarse, se orientaron al alo-
jamiento de grupos mas numerosos. Por este
motivo, la parcelacion adoptada en esta se-
gunda oleada de documentos de planeamien-
to fue, en términos generales, de mayor ta-
mafio. En consonancia con el modelo turistico
adoptado por los inversores en este periodo,
el tipo de alojamiento que predominé fue el
apartamento, aunque, no faltaron otros mo-
delos alojativos. Como resultado de todo ello,
en 1975 la zona ya recibia 456.299 turistas y
Maspalomas Costa Canaria se mostraba co-
mo un destino consolidado de turismo de
masas de sol y playa en muchos mercados del
oeste y norte de Europa.

Aunque este circulo virtuoso de la cons-
truccion y el turismo manifestd sintomas de
desaceleracion con la crisis econémica iniciada
en 1973, el destino siguid creciendo, con otro
modelo de menor densidad alojativa y mas
oferta complementaria. En 1980 se aprobo el
Plan Parcial de Campo Internacional, que su-
puso urbanizar casi en su totalidad el entorno
del cauce bajo del barranco de Maspalomas,
con el bungalow como modelo alojativo pre-
dominante. En 1976 se hizo lo mismo con
Pasito Blanco, que implico la construccion del
primer puerto deportivo en la zona.

En definitiva, el proceso acelerado de in-
versiones que se produjo entre mediados de
los sesenta e inicios de los ochenta, gener6 un
destino de gran tamafio que ocupd de manera
indiscriminada amplias superficies en el entor-
no del complejo dunar y el barranco de Mas-
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palomas y que legaba un espacio desestructu-
rado para el turismo de masas, generalmente
de escasa calidad constructiva y proyectiva. A
pesar de ello, el destino mantenia casi intactos
los recursos territoriales que habian justificado
el interés de los inversores.

3. NUEVAS EXPANSIONES BAJO UN
ESQUEMA DE PLANIFICACION
URBANISTICA GENERAL (1986-2008)

En 1986 se aprobaron las Normas Subsidiarias
del municipio, que constituyeron la primera
ordenacion global del mismo, en la que se in-
cluia el suelo turistico. Esto vino a coincidir con
la integracion plena de Espafia en las Comuni-
dades Europeas y con el inicio de un ciclo ex-
pansivo en la economia europea y espafola,
que se reflejo muy pronto en el incremento de
turistas alojados en Maspalomas Costa Canaria.

Posiblemente esta situacion de creci-
miento que se apreciaba desde el primer
lustro de los ochenta motivd que las NNSS
se plantearan como un mecanismo para el
incremento del suelo destinado a uso turis-
tico. Se introdujeron nuevas bolsas de suelo
urbanizable para uso turistico y residencial
en el entorno del destino y se propuso,
ademas, extender el uso turistico en el inter-
ior del municipio, en areas que ya contaban
con cierto poblamiento, mediante una ofer-
ta de baja densidad. En total, se calificaron
939,75 Has, una superficie similar a la que ya
conformaba el nlcleo turistico de Maspalo-
mas, lo que iba a incrementar la oferta en
casi 46.000 nuevas plazas. Fue una propues-
ta tan indiscriminada que el Plan General de
Ordenacion Urbana del municipio, aprobado
en 1996, no amplio la superficie prevista y
redujo el nUmero de camas a 27.000.

Las dos principales areas de expansion
turistica que se proyectaron fueron, por un
lado, un amplio sector al oeste del barranco de
Maspalomas, entre la charca de Maspalomas y
Pasito Blanco (Meloneras) y, por otro, una
extensa zona interior (El Salobre). En ambos
espacios el crecimiento turistico incluia la
construccion de un campo de golf (Figura 5).




Figura 5. Zonas de expansién de Meloneras (en primer término) y Sonnenland, Campo Internacional y Campo de Golf (al fondo).
Fuente: Claudio Moreno.

Durante la segunda mitad de los ochenta
y los noventa se sucedieron las aprobaciones
de documentos de planificacion parcial, con
la peculiaridad de que fueron promovidos
por empresas insulares. En su totalidad plan-
teaban una oferta basada en el hotel de gran
dimension de hasta cinco plantas y de al me-
nos cuatro estrellas y complejos de villas
exentas o adosadas. La oferta complementa-
ria incluia zonas comerciales, un casino y un
palacio de congresos. En su conjunto, se
concretaba un producto turistico de mayor
calidad, acorde a las tendencias del mercado.

La entrada en vigor del Decreto-Legis-lativo
1/2000, de 8 de mayo, por el que se aprobaba
el Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion
del Territorio y de Espacios Naturales de Cana-
rias (derogado en 2017) y la Ley 19/2003, de
14 de abril, por la que se aprobaban las Direc-
trices de Ordenacion General y las Directrices
de Ordenacion del Turismo de Canarias (dero-
gado parcialmente en 2019), introdujeron,
por primera vez, desde el ambito competen-
cial autonémico, un sistema regulatorio de
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control en el crecimiento de la nueva oferta.
Ello produjo una precipitacion en las conce-
siones de licencias, llegandose a aprobar la
construccion de 14 nuevos hoteles, la mayoria
ubicados en Meloneras. Buena parte de esas
licencias se concedieron a empresas canarias
que en muchos casos se encargaron de la ex-
plotacion turistica de los establecimientos.

Paraddjicamente, al mismo tiempo que el
destino crecia en superficie y plazas, desde
principios de los noventa se detectaban los
primeros procesos masivos de residencializa-
cion en algunas zonas, en especial de esta-
blecimientos de apartamentos y bungalows.
Incluso en zonas de reciente construccion y
gran rentabilidad turistica, como Campo In-
ternacional o Sonnenland, la oferta turistica
se fue convirtiendo en oferta residencial.

4. LA APUESTA POR LA RENOVACION
DESDE 2009

Aungue la renovacion de los destinos en Ca-
narias fue un aspecto central de la politica
turistica de la Comunidad Autébnoma de Cana-
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rias desde principios de siglo, no sera hasta la
aprobacion de la Ley 6/2009, de 6 de mayo,
de Medidas Urgentes en Materia de Ordena-
cion Territorial para la Dinamizacion Sectorial
y la Ordenacion del Turismo y, posteriormen-
te, de la Ley 2/2013, de 29 de mayo, de Re-
novacion y Modernizacion Turistica de Cana-
rias, cuando se creen los mecanismos que den
efectividad a lo que hasta entonces quedaba
en el ambito de las buenas intenciones.

El Plan de Modernizacion, Mejora e Incre-
mento de la Competitividad y los sistemas de
incentivos propuestos en la normativa, se
convirtieron en los principales instrumentos
propiciadores de la renovacion de los destinos
(Simancas, 2012; Simancas y Ledesma, 2016;
Temes-Cordovez, 2017). En este contexto,
hay que destacar dos propuestas en el ambito
de Maspalomas Costa Canaria, aparte de
otras que estan en tramite actualmente.

La primera fue el Plan para la Rehabilitacion
de las Infraestructuras Turisticas de San
Agustin, Playa del Inglés y Maspalomas, apro-
bado en 2009 y materializado a través de un
convenio de colaboracion firmado por varias
instituciones para la rehabilitacion de las infra-
estructuras turisticas de estos destinos. Aun-
que el plan incluia siete grandes estrategias de
actuacion (litoral, movilidad, reduccion de la
carga, medio ambiente y cambio climatico,
identidad y grandes equipamientos), sus re-
sultados fueron muy discretos debido a razo-
nes econdmicas y politicas (Garzon, 2012).

La segunda es el Plan de Modernizacion,
Mejora e Incremento de la Competitividad de
San Bartolomé de Tirajana, Maspalomas Costa
Canaria, aprobado en 2012, y que pretendia
propiciar la rehabilitacion del espacio publico y
la renovacion de los establecimientos turisticos
(de alojamiento y de uso complementario). El
Plan perseguia, en un plazo de 12 afnos, cam-
biar el concepto del destino interviniendo en
tres sistemas (verde, de actividad y costero) y
propiciando a la vez los procesos de renova-
cion y modernizacion de la oferta turistica. En
relacion con el sistema costero, se planea po-
tenciar el uso del litoral, mejorando las co-
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nexiones a la playa y creando espacios de es-
parcimiento y ocio en la costa. Diferentes sen-
tencias del Tribunal Superior de Justicia de
Canarias dictadas desde 2016 han comprome-
tido la legalidad del Plan, motivo por el que los
resultados obtenidos no estan a la altura de las
expectativas creadas (Falcon Pérez, 2019).

En cualquier caso, las actuaciones preci-
sas que se han llevado a cabo en el contexto
de los dos planes aprobados han incidido en
el cambio parcial del modelo de movilidad,
con la peatonalizacion de varias calles y la
integracion de la GC-500 en el destino; la
recuperacion del espacio publico, con la me-
jora de aceras, plazas, miradores, paseos
maritimos y mobiliario urbano y la estimula-
cion de practicas de renovacion y recualifi-
cacion de establecimientos alojativos. Tal
vez, la rehabilitacion de los hoteles y com-
plejos extrahoteleros es uno de los elemen-
tos de mas impacto en el destino, incluyen-
do en este proceso la mejora ambiental.

Sin embargo, aspectos de tanta importan-
cia como la recuperacion de los espacios co-
merciales, la relacion del destino con la linea
de costa y con las dinamicas naturales del
campo de dunas o la disminucion de la densi-
dad alojativa por razones de recualificacion
de la oferta o de mejora ambiental de la zona
son aspectos que no se han abordado.

5. CONSECUENCIAS DEL PROCESO URBA-
NIZADOR SOBRE LA DINAMICA NATURAL
DEL CAMPO DE DUNAS DE MASPALOMAS
El campo de dunas de Maspalomas, con una
extension de 360,9 ha, es un sistema de du-
nas transgresivo arido que cubre la planicie
deltaica del barranco de Fataga, la segunda
cuenca en extension y una de las mas anti-
guas de la isla. Dadas sus particulares condi-
ciones naturales, producto de la imbricacion
de procesos asociados a los sistemas fluvial,
costero y edlico, asi como su caracteristico
paisaje, este espacio es en la actualidad Re-
serva Natural Especial, por Ley del Parla-
mento de Canarias, ademas de Zona Espe-
cial de Conservacion (ZEC).




Figura 6. Rehabilitacion de la GC-500 a su paso por San Agustin. Fuente: Juan M. Parrefio.

El interés por proteger este sistema estu-
vo desde el principio en la mesa de los planifi-
cadores, de forma que una gran parte de su
superficie ha permanecido ajena al proceso
urbanizador. No obstante, a lo largo de ese
proceso se ocuparon espacios con valor na-
tural significativo dentro del sistema, como la
orla exterior del barranco, en el margen occi-
dental de su desembocadura. En este lugar se
localizaba el denominado oasis de Maspalo-
mas, constituido por un palmeral autoctono
y un humedal. En la actualidad estos terrenos
conforman la urbanizacion Oasis de Maspa-
lomas. También se ocuparon zonas del cam-
po de dunas, tanto por su margen occidental
(donde se localizaron dos instalaciones turis-
ticas, derruidas en la década de 1980), como
en el oriental, donde se localiza un centro
comercial con aparcamientos.

Sin embargo, el principal impacto que se
ha producido en el campo de dunas no ha
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venido de la mano de la ocupacion del espa-
cio, sino de la ocupacion de su periferia,
convirtiéndose en un claro ejemplo de la
interferencia que puede suponer una urba-
nizacion ubicada a barlovento de un sistema
de dunas moviles. Al respecto, no ha sido
hasta hace pocos anos cuando se ha demos-
trado, precisamente en Maspalomas, que la
construccion de una urbanizacion periférica
a un sistema de dunas, puede modificar la
dinamica de los vientos y, con ello, el trans-
porte sedimentario, alterando el proceso
fundamental que caracteriza a un sistema
de este tipo. En consecuencia, cabria consi-
derar que este impacto fue debido al desco-
nocimiento sobre las consecuencias que
esta actuacion podria acarrear a largo plazo.

Este impacto viene condicionado por las
caracteristicas geomorfologicas, estructura-
les y dindmicas de este campo de dunas. Asi,
en Maspalomas los vientos efectivos domi-
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nantes, provenientes del NE, favorecen el
transporte sedimentario hacia el SO (Mayer
Suarez et al., 2012). De esta manera, la costa
oriental (la playa del Inglés) funciona como
area de entrada de sedimentos al sistema,
mientras que la playa de Maspalomas, al sur,
funciona como area de deposito final de las
arenas. En la parte alta de la playa del Inglés
se localiza la anteduna, constituida por dunas
en monticulo (nebkhas), formadas por la
interaccion de la dinamica sedimentaria e6li-
ca con ejemplares de la especia arbustiva
Traganum moquinii, Unica especie natural en
la zona. Estas retenciones dosifican y modu-
lan los aportes sedimentarios hacia el interior
del sistema de dunas. Detras de estos monti-
culos, y entre ellos, se forman pequefas du-
nas parabdlicas, que evolucionan hacia dunas
libres (principalmente dunas barjanas), que
migran hacia el interior del sistema, dando
lugar al paisaje de dunas moviles caracteristi-
co (Hernandez-Cordero, Pérez-Chacon Es-
pino, Hernandez-Calvento, 2012).

Debido a que se trata de un sistema de
dunas transgresivo, cuyo transporte sedi-
mentario se inicia en la playa, los procesos
naturales que suceden en los sub-sistemas
playa-duna, anteduna y areas interiores
estan conectados. De esta forma, cualquier
interferencia que se produzca en las areas
anteriores, considerando la dinamica neta
de los sedimentos, repercute en el resto del
sistema. Estas interferencias se han produ-
cido en tres ordenes, siendo las causas, de
mayor a menor intensidad, la urbanizacion,
los equipamientos de playa y los usuarios.
Los dos Ultimos estan relacionados con la
desaparicion de dunas a través de alteracio-
nes en la vegetacion que conforma la ante-
duna (Hernandez-Cordero et al., 2017; Vie-
ra-Pérez et al., 2019), asi como con la alte-
racion de la dinamica sedimentaria eodlica
por cambios en la intensidad y direccion del
viento, debido a la presencia de equipamien-
tos de playa (principalmente quioscos y
hamacas) y estructuras de protecciéon con-
tra el viento desarrolladas por los propios
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usuarios (localmente denominadas goros)
haciendo uso de callaos extraidos de paleo-
barras cercanas (Garcia-Romero et al,,
2019). Considerando estos dos tipos de
impactos en conjunto, se puede concluir
que, en general, el turismo de masas ha fa-
vorecido el desarrollo de impactos humanos
que afectan a los elementos geomorfologi-
cos y ecologicos de los sistemas playa-duna
(Pefa-Alonso et al., 2018). En cuanto al
primero (la urbanizacion), que es el que nos
ocupa en este trabajo, se relaciona con el
proceso urbanizador sobre una terraza alta
(Hernandez-Calvento et al., 2014; Smith et
al., 2017; Garcia-Romero et al., 2019).

Para entender este proceso, hay que sefa-
lar que en el limite NE del campo de dunas, y
adentrandose en él en forma de cufia, se sitda
la terraza del Inglés, una formacion sedimen-
taria cuaternaria que alcanza, en su vértice
sur, alrededor de 25m de altura (Figura 3).
Sobre ella se construyd, entre las décadas de
1960 y 1980, una de las mayores urbanizacio-
nes turisticas de Espafia (Dominguez-Muijica
etal., 2011), la urbanizacién Playa del Inglés.

La primera referencia sobre este proceso
de interferencia la encontramos en Martinez
(1990), quien llega a la conclusiéon de que
las infraestructuras turisticas que confor-
man la urbanizacion Playa del Inglés interfi-
rieren en el transporte edlico hacia el interior
del sistema, condicionando la formacion de
tres subsistemas (dunas moviles, en proceso
de estabilizacion y estabilizadas), que ya
habian observado Nadal y Guitian (1983).
Trabajos mas recientes demostraron que
esta alteracion habia sido progresiva en el
tiempo, desde el momento en que se urba-
niz6 la citada terraza (Hernandez Calvento,
2006). Hoy en dia estas deducciones han
sido ampliamente demostradas a través de
trabajos experimentales y de modelizacion.
De estos trabajos se exponen, en la Figura 7,
sendos modelos simples de flujo de viento,
con base en una topografia simplificada,
antes y después de que construyeran la ur-
banizacion.




Terraza del Inglés (25 m)=5 2=} =

Figura 7. Modelo de velocidad del viento (en m/s) antes de la urbanizacion de la terraza del Inglés (arriba a la izquierda) y después de la
urbanizacion (arriba a la derecha). Diferencias porcentuales en las tasas de velocidad (abajo a la izquierda) y en la direccién (abajo a la
derecha) entre las dos configuraciones. Fuente: Modificado de Herndndez-Calvento et al. (2014).

El cambio supuso una caida del 50% en la
velocidad del viento a sotavento de la urba-
nizacion, lo que acarred la reduccion del
transporte edlico en la zona interior del cam-
po de dunas, dando oportunidades a la vege-
tacion para colonizar las dunas, estabilizando
este sector. A cambio, la velocidad del viento
es el doble al sur del sistema, lo que implica, a
niveles practicos, que la arena es transporta-
da tres veces mas rapido de lo que deberia
hacerlo, alcanzando en menor tiempo la pla-
ya de Maspalomas. Modelos mas complejos y
completos los mostramos en la Figura 8. Es-
tos modelos fueron desarrollados con Com-
putational Fluid Dynamics (CFD), con base
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en datos reales de viento, recogidos en cam-
pafas de campo con sensores sonicos 3D.
Como novedad, con respecto a los modelos
anteriores, cabe destacar la existencia de un
flujo secundario, con direccion SSO, que se
intensifica conforme se construye la urbaniza-
cion sobre el techo de la terraza. Este flujo esta
transportando los sedimentos mas hacia el sur
de lo que se deberia, en condiciones naturales,
lo que implica, a niveles practicos, que la arena
esta saliendo en mayor cantidad del sistema
conforme nos desplazamos hacia el este. En
consecuencia, el sector occidental de la playa
de Maspalomas recibe muchos menos aportes
y se debilita frente a los temporales marinos.
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Figura 8. Direccion del flujo de aire en superficie (8) durante el caso 1 (C1, a), anterior a la urbanizacion de la terraza del Inglés, en 1961. Pertur-
baciones de la direccion del flujo de aire (A8) en los casos 2, 3y 4 (C2, b; C3, cy C4, d), relativos a 1977, 1987 y 2006, respectivamente. Las

flechas indican la desviacion en grados entre el caso 1y cada caso posterior. Fuente: Smith et al. (2017).

6. CONCLUSIONES

Maspalomas Costa Canarias es el resultado
de un proceso de construccion urbano-
turistica de mas de sesenta afios, heredero de
diferentes modelos urbanisticos y de apro-
piacion turistica del territorio que se han su-
cedido durante este periodo de tiempo. Co-
mo espacio de ocio, el destino ha mostrado
un buen ajuste a los vaivenes del mercado
turistico. Sin embargo, la zona tiene dos
grandes retos. El primero es transformarse
de espacio de ocio a ciudad con especializa-
cion turistica. La falta de estructura interna,
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la segregacion tan acusada de usos, los mo-
delos proyectivos, las dificultades para la mo-

vilidad interior, las calidades constructivas,
entre otros, son algunos de los handicaps del

destino para este proceso de cambio. Los
planes de modernizacion estan en parte en-

frentandose a esta problematica, pero su
orientacion sigue siendo mas sectorial que
urbana. Sin este cambio, Maspalomas Costa
Canaria seguira siendo una suma de resorts.
El segundo reto es la compleja relacion que

mantiene el espacio construido con los recur-

sos naturales que justifican su especializacion
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funcional. El modo en que se proyect6 ini-
cialmente el destino, ocupando la terraza
sedimentaria del Inglés hasta el borde del
cantil, ha supuesto una interferencia en la
dinamica de los vientos y, por ello, en la
dinamica natural de las dunas de Maspalomas.
Se da, por tanto, la paradoja de que el recurso
territorial es la causa del éxito del destino y, al
mismo tiempo, su principal deseconomia.

En consecuencia, nos encontramos con
un modelo insostenible de uso del territorio
para el turismo de masas, debido al enfren-
tamiento de las logicas naturales y socioe-
condmicas.

Con respecto a la primera, el campo de
dunas de Maspalomas es un sistema muy
fragil, por su amplio dinamismo, debido a
sus condiciones naturales particulares. Entre
éstas, destaca su clima arido, que determina
altas tasas de transporte edlico. Frente a los
sistemas de dunas de las regiones templa-
das, mas estudiados, los cambios geomor-
fologicos en este sistema se producen en
periodos de tiempo mas cortos. En conse-
cuencia, también las interferencias produci-
das por las actividades humanas son percep-
tibles en décadas. La segunda derivada de
este aspecto es la vegetacion. Condicionada
por el clima arido, la vegetacion de este es-
pacio, especialmente la que da lugar a la
anteduna, esta conformada por especies
arbustivas, de crecimiento lento, frente a lo
que sucede en los sistemas de dunas tem-
plados, donde las especies colonizadoras,
herbaceas cespitosas, con mayor capacidad
de regeneracion, estabilizan los sistemas. En
estas condiciones, cualquier interaccion
humana puede dar lugar a procesos de des-
estabilizacion de la dindmica sedimentaria
eblica, como ha sucedido ampliamente en
Maspalomas. A ello se suma la constante
presencia de usuarios en el sistema, que im-
pide la recuperacion periddica de los proce-
sos naturales caracteristicos.

Las dinamicas econdémicas del destino
son las propias de un modelo de explotacion
turistico internacionalizado, en el que los
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agentes exteriores controlan gran parte de
la actividad y tienen un gran peso en la toma
de decisiones territoriales. Esto conlleva
cierta desafeccion con los lugares geografi-
cos. En el caso de Maspalomas Costa Canaria
esa desafeccion se produce en parte porque
los tiempos de amortizacion de la inversion
productiva suelen ser cortos, frente a los
cambios ambientales y territoriales que se
desarrollan en periodos temporales mas
largos; pero, también, porque la puesta en
marcha de soluciones es de gran compleji-
dad juridica y de elevado coste, algo propio,
por otro lado, de los modelos de apropiacion
capitalista. Las administraciones, especial-
mente desde los ambitos locales, suelen
dirigir sus politicas generalmente a proble-
mas coyunturales, cuando las problematicas
estructurales son las que debieran canalizar
la actuacion publica.
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